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कायणकारी सारांशः  

विकासोरमखु राष्ट्र नेपालको काबणन उत्सजणनमा यातायात क्षेिको २४% योिदान रहेको छ।जीिाश्म 
इरधन (Fossil Fuel) मा मनभणरताको कारर् िावषणक ३ खबण रुपैयााँ बराबरको आयात बढाएको पररपेक्षमा 
विद्यतुीय  सिारीसाधनको प्रिर्द्णनले यो मनभणरतालाई उल्लेखीय रुपमा घटाउन सवकरछ। सोह्रौ योजनाको 
लक्ष्य अनरुुप आ.ि.२०८५/८६सम्म हालको प्रमतब्यन्त्ि विद्यतु  खपत ३८० यमुनटलाई ७०० यमुनटमा 
पयुाणउन समेत विधतुीय सिारीसाधनले महत्िपरु्ण भमूमका खेल्न सक्छ। निीकरर्ीय ऊजाणको प्रयोिमा 
१% िवृर्द् हुाँदा त्यसले काबणन उत्सजणनमा ३.६५% कमी आउने देन्त्खएकोले सिारीसाधनिाट हनुे काबणन 
उत्सजणनलाई कम िरर िाय ुप्रदूषर्लाई रयूमनकरर् िनण समेत विद्यतुीय सिारीसाधनको प्रबर्द्णन अमनिायण 
देन्त्खएको छ। सन ्२०२३ को तथयांक अनसुार नेपालमा कुल ऊजाण मािमध्ये ६५ प्रमतशत जैविक 
इरधन, २५ प्रमतशत जीिाश्म इरधन र १० प्रमतशत निीकरर्ीय स्रोतबाट प्राप्त भएको मथयो।हाल नेपालमा 
सम्पूर्ण उजाण खपतको ११% माि यातायात क्षेिमा खचण हनु सकेकोले यसलाई बढाउन सकेमा सन 
२०३० सम्ममा नेपालमा उत्पादन हनुे १५,००० मेिािाट (नेपाल सरकार, २०८१) जलविद्यतुको 
आरतरीक खपत बढाउन मद्दत िछण साथै यसले काबणन ब्यापारलाई समेत सघाउनेछ। 

नेपालमा विद्यतुीय सिारी साधनको प्रयोिले िातािरर्ीय ठदिोपना, ऊजाण सरुक्षा तथा आमथणक विकासमा 
महत्िपूर्ण योिदान ठदने देन्त्खरछ। नेपाल सरकारले ईभी प्रबधणनकोलामि करमा छुट लिायतका नीमतित 
व्यिस्था िरेकोले आ.ब. २०८१/०८२ तथयाङक अनसुार आयात हनु े साना तथा मझौला सिारी 
साधनमध्ये ७६% विद्यतुीय सिारीसाधन रहेको छ, तापमन यसिाट आम नािररक लाभान्त्रतत हनुको लामि 
िूला साबणजमनक सिारीसाधनलाई थप प्रोत्साहन िनुणपने देन्त्खरछ। 

तर, चान्त्जणङ पूिाणधारको अभाि, ब्याट्री व्यिस्थापनको चनुौती, संस्थाित क्षमताको कमी, अरतर मनकाय 
समरियको अभाि लिायतका कारर्ले नेपालमा आयात तथा मबक्री मबतरर् हनु े सिारी साधनको 
दीघणकालीन व्यिस्थापनमा चनुौमत देन्त्खएको छ। यो प्रमतिेदनले यी पक्षहरूको विश्लषेर् िदै; नेपालमा 
आयात हनु ेविद्यतुीय सिारीसाधनको िरु्स्तरको समुनन्त्ितता, चान्त्जणङ पिुाणधारको मबकास र व्यिस्थापन , 

ब्याट्री इलेक्ट्रीक सिारीमा प्रयोि हनु ेब्याट्रीको दीघणकालीन व्यिस्थापन , करको दरमा हनुपुने न्त्स्थरताका 
आधारहरु, संस्थाित क्षमता विकास, ममणत संभार तथा ईभीसंि सम्बन्त्रधत जनशन्त्ि उत्पादन लिायतका 
मबषयमा सझुाबहरु प्रस्ततु िररएका छन। 

यस सझुािको कायाणरियनिाट सन २०३५ सम्ममा नेपालको सडकमा िडु्ने सिारीसाधनमध्ये ९०% 
विद्यतुीय सिारी (BEV / PHEV) बनाउन सवकन ेअनमुान िनण सवकरछ।जसले िदाण नेपालमा उत्पाठदत 
स्बच्छ जलविद्यतु उजाणको आरतरीक खपत बदृ्वी  हनु,े पेट्रोमलयम आयातमा कमम आउने, िाय ुप्रदूषर्मा 
कमम आउन,े कािणन व्यापारलाई टेिा पगु्ने तथा समग्र अथणतरिमा िरु्ात्मक सधुार आउने अपेक्षा िररएको 
छ। 
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पररच्छेद -१ पररचय 

१.१ पषृ्ठभमूी 
ममि राष्ट्र चीनको सहयोिमा विक्रम संित २०३२ मा २२ िटा ट्रली बस र यसका लामि आिश्यक पूिाणधार 

मनमाणर् भई कािमाडौंको रत्नपाकण  देन्त्ख भिपरुको सूयणविनायक सम्मको १३ वक.मम. खण्डमा पवहलो पटक विद्यतुीय 

सिारीसाधन (ट्रली बस) को संचालन भएको पाइरछ तर विक्रम संित २०५८ को अरत्यसम्म आइपगु्दा विमभन्न 

कारर्ले उि सेिा बरद हनु पिेुको मथयो। विक्रम संित २०६० मा तीनिटा बस माफण त सेिा पनुः सञ्चालन 

िररएकोमा विक्रम संित २०६६ बाट फेरर बरद हनु पिेुको देन्त्खरछ। अमेररकी सहयोि मनकाय (USAID) र 

ग्लोबल ररसोसेस इन्त्रस्टच्यटुको सहयोिमा विक्रम संित २०५० मा सात िटा पेट्रोमलयम टेम्पोलाई विद्यतुीय 

सिारीमा रुपारतरर् िरी साना विद्यतुीय सिारीको सरुुआत भएको मथयो। विक्रम संित २०५७ सम्ममा 

कािमाडौंका सडकमा ६० प्रमतशत विद्यतुीय टेम्पो सञ्चालन भएको भएतापमन यसप्रमत सरकारको रयून चासोका 

कारर् मतनले पेट्रोमलयम ईरधनयिु िाडीहरूसंि प्रमतस्पधाण िनण नसकी जेनतेन चलेको अबस्था छ।पमछल्लो समय 

मब.सं. २०७३ मा नेपालमा तीन पाङग्र े विद्यतुीय सिारीसाधनको आयात तथा मबक्री मबतरर् पनुः शरुु भएको 

देन्त्खरछ।शरुुको ४ बषण दईु पाङ्ग्ग्र ेतथा तीन पांग्र ेसिारीमा मसममत रहेको ईभी बजार आ.ि. २०७७/०७८ देन्त्ख 

चारपाङग्र ेसिारीमतर आकवषणत भएको छ।२०२५ को सेप्टेम्बरसम्म आयात भएका चारपाङ्ग्ग्र ेसिारीसाधनमध्य े

विद्यतुीय सिारीले ७६% प्रमतशत वहस्सा ओिटेका देन्त्खरछ। 

विश्वभरी जलिाय ुपररितणन, िातािरर्ीय प्रदूषर् र परम्पराित इरधनको सीममतताका कारर् विद्यतुीय सिारी साधन 

(EV) को प्रयोि तीव्र रूपमा बढ्दै िएको हो। नेपालमा पमन िातािरर्ीय संरक्षर् र पेट्रोमलयम आयातमा मनभणरता 

घटाउन ेउद्देश्यले विद्यतुीय सिारी साधनको प्रयोिमा जोड ठदइएको देन्त्खरछ। नेपालको संविधान प्रत्येक नािररकलाई 

स्बच्छ र स्िस्थ बाताबरर्मा बाच्न पाउने तथा िाताबरर्ीय प्रदषुर्िाट हनुे क्षमतको काननु बमोन्त्जम क्षमतपमुतण 

पाउन ेहकलाई समुनन्त्ित िरेको छ।त्यसकोलामि राज्यले िातािरर् अनकूुल, िरु्स्तरीय र दीिो भौमतक पूिाणधारको 

मनमाणर्, स्िदेशी लिानीलाई प्राथममकता, नविकरर्ीय उजाणको समनु्त्चत प्रयोि, यातायात क्षेिमा बातािरर् अनकुुल 

प्रमबमधलाई प्राथममकता ठदने नीमत मलएको देन्त्खरछ।सोह्रौ परचबपीय योजनामा निीनतम प्रमबमधमा आधाररत ठदिो 

िाताबरर् मैिी सिारी साधनद्वारा पेट्रोल-मडजलेमा आधाररत परुाना सिारीसाधनलाई अद्यािमधक िने योजना रहेको 

छ भने कािणन उत्सजणनमा कमम ल्याउदै प्रमतकुल िातािरर्ीय प्रभाि रयूमनकरर् हनु ेिरर जलिाय ुपररबतणन अनकुुलन 

सवहतको उत्थानन्त्शल र हररत यातायात प्रर्ालीको मबकाश िने उदेश्य राष्ट्रीय यातायात नीमतले मलएको देन्त्खरछ। 
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अरतराणवष्ट्रय ऊजाण एजेरसी (IEA) को तथयांकअनसुार सन ्२०२२ मा विश्वभर १० मममलयन विद्यतुीय सिारी साधन 

मबक्री मबतरर् भएको मथयो।यो संख्या सन २०२३ मा १४ मममलयन तथा सन २०२४ मा १८ मममलयन रहेको 

देन्त्खरछ। यसरी विद्यतुीय सिारीको बजार प्रत्येक बषण लिभि ३५% को दरले बमृध भएको तथयाङकले देखाउछ। 

यी सिारी साधनहरूमा ब्याट्री इलेन्त्क्ट्रक भेवहकल (BEV) र प्लि-इन हाइमिड इलेन्त्क्ट्रक भेवहकल (PHEV) को मािा 

९८% रहेको छ। पमछल्लो समय प्लि-इन हाइमिड इलेन्त्क्ट्रक भेवहकल (PHEV ) को अनपुात घटदै िएको र 

ब्याट्री इलेन्त्क्ट्रक भेवहकल (BEV) को अनपुात बढदै िएको तथयाङ्क हेदाण मबधतुीय सिारीको िरु्स्तर तथा मबश्वशनीयता 

बढदै िएको अनमुान िनण सवकरछ। 

 

सन २०२४ मा मबश्वभरी मबक्री वितरर् भएका सम्पूर्ण सिारीसाधनमध्ये १६.४८% विद्यतुीय सिारीसाधन रहेको 

देन्त्खरछ।चीनमा यो संख्या सम्पूर्ण सिारीको ५३% मथयो भने भारतमा ७.६६% रहेको मथयो। मबश्वभरी मबक्री 

मबतरर् भएका १८ मममलयन विद्यतुीय सिारीसाधनमध्य े११ मममलयन चीनमा मबक्री मबतरर् भएको देन्त्खरछ।भारतमा 

यो संख्या २.०८  मममलयन, यरुोपमा ३.१ मममलयन तथा अमेरीकामा १.६ मममलयन रहेको मथयो। 

नेपालमा आयात हनुे सिारी साधनको मखु्य उत्पादक भारत, चीन, दन्त्क्षर् कोरीया, जापान, थाईलैण्ड,अमेररका,जमणनी 

रहेको संदभणमा यी देशका उत्पादक कम्पमनले विद्यतुीय सिारी (ईभी) को क्षेिमा िरेको लिानी र बजार मबस्तारले 

नेपाललाई प्रत्यक्ष रुपमा विद्यतुीय सिारी मतर रुपारतरर् हनु प्रोत्साहन िरेको देन्त्खरछ। नेपालमा िडु्ने सिारी 



7 
 

साधन मध्य ेअमधकतम सिारी भारतिाट आयात हनुे र  भारत सरकारले सन २०२० यता Faster Adaptation 

and Manufacturing of Electrical Vehicle In India (FAME-II)  नीमतमाफण त EV लाई द्रतु िमतमा अपनाउन ेर प्रोत्साहन 

ठदन ेकाम िरररहेको अबस्था छ। मबश्वको ७०% भरदा बढी विद्यतुीय सिारी चीनमा उत्पादन हनु ेसाथै चीनसंि 

नेपालको अरतरमनभणरता सधुाररएको कारर्ले पमछल्लो समय चीनमा उत्पाठदत सिारीले नेपालमा बचणस्ि कायम 

िरेको अबस्था हाल विद्यमान छ।  

विश्व ऊजाण संकट, जलिाय ुपररितणन र बढ्दो प्रदूषर्का कारर् विद्यतुीय सिारी साधन (ई–भेवहकल) आजको 

यिुमा अत्यरतै महत्त्िपूर्ण विकल्पका रूपमा अन्त्घ साररएको छ। जीिाश्म इरधनमा मनभणरता घटाउने, िाय ुप्रदूषर् 

कम िने र दीघणकालीन आमथणक लाभ ठदन ेसम्भािना बोकेको यो प्रविमध नेपालजस्तो ऊजाण आयात–मनभणर तर 

जलविद्यतु उत्पादन िने प्रचरु सम्भािना भएका मलुकुको लामि अमत सारदमभणक छ तर  यसकोलामि पूिाणधार मनमाणर्, 

प्राविमधक दक्षता बदृ्वी, स्पष्ट कानूनी व्यिस्था र उपभोिाको विश्वास बढाउनपुने चनुौतीहरू छन।् 

१.२ कायणदलको ििन 

नेपाल सरकार (मा. मन्त्रिस्तरको) मममत २०८२/०५/३० को मनर्णयानसुार नेपालमा विद्यतुीय सिारी 
साधन (ईभी) को प्रिर्द्णनका लामि आिश्यक नीमतित, काननुी तथा संस्थाित व्यिस्था, ितणमान अिस्था, 
अिसर, चनुौतीहरू र सम्भािनाको अध्ययन प्रमतिेदन तयार िनण भौमतक पूिाणधार तथा यातायात मरिालयका 
सहसन्त्चि (प्रा.) श्री कृष्र्राज परथको संयोजकत्िमा देहायको कायणदल ििन भएको । 

कायणदल 

१ श्री कृष्र्राज परथ, सहसन्त्चब, पूिाणधार मनमाणर् तथा यातायात महाशाखा    संयोजक 

२ रान्त्जब पोखरेल, महामनदेशक, यातायात व्यिस्था मबभाि      सदस्य 

३ मनमणला िरुुङ, उपसन्त्चब (कानून), भौमतक पिुाणधार तथा यातायात मरिालय    सदस्य 

४ सनु्त्शला पौडेल दहाल, उपसन्त्चब, भौमतक पिुाणधार तथा यातायात मरिालय    सदस्य 

५ मस.मड.इ.(मे.) शंकर मसंह धामी, मस.मड.ई. भौमतक पिुाणधार तथा यातायात मरिालय   सदस्य सन्त्चि 
 

*नोटः उि कायणदलमा यातायात व्यिस्था विभािका मनदेशक (प्राविमधक) श्री श्रीकारत यादिलाई 
आमन्त्रित सदस्य रुपमा सहभािी िराइएको । 
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१.३ कायणदलको कायाणदेश 
१. विद्यतुीय सिारी साधन प्रयोिको हालको अिस्था अध्ययन िने (पूिाणधार, दर, कर समेत) अध्ययन 

िने,  

२. विद्यतुीय सिारी साधन सम्बरधी नेपालको विद्यमान नीमतित, संस्थाित एिं कानूनी व्यिस्था 
अध्ययन िने, 

३. विद्यतुीय सिारी साधन प्रयोिका प्राविमधक, आमथणक र सामान्त्जक अिसर तथा चनुौतीको विश्लषेर् 
िने,  

४. विद्यतुीय सिारी साधनलाई प्रिर्द्णन िनण नीमतित, संस्थाित र आमथणक पक्षमा सधुारका लामि 
सझुािहरू मसफाररस िने, 

५. विद्यतुीय सिारी साधन चाजण िने पूिाणधार, ममणत सम्भार िने िकण सप तथा व्याट्री र सोको 
व्यिस्थापन सम्बरधमा सझुाि मसफाररस िने, 

६. विद्यतुीय सिारी साधनको प्रयोिलाई प्रिर्द्णन िनण संस्थाित क्षमता विकास तथा अरतरमनकाय 
समरिय सम्बरधी सझुािहरू मसफाररस िने, 

७. विद्यतुीय सिारी साधनको िरु्स्तर र मापदण्डका सम्बरधमा सधुार िनुण पने विषयमा सझुािहरू 
मसफाररस िने 

१.४ अध्ययन  विमध 

देहायबमोन्त्जमको प्रवक्रया अिलम्बन िरी प्रमतिदेन तयार िररएको छः- 

➢ विद्यतुीय सिारी साधन सम्बरधमा प्रकान्त्शत प्रमतिेदनहरुको अध्ययन िररएको  

➢ सरोकारिाला विमभन्न संघ संस्थासाँि सामाग्रीहरु तथा सझुािहरु माि िरी अध्ययन िररएको  

➢ नीमतित दस्तािेज, ऐन, मनयमको समीक्षा, 
➢ अरतराणवष्ट्रय अभ्यासहरूको अध्ययन, 

➢ तथयाङ्क संकलन र SWOT विश्लषेर्, यो प्रमतिेदनको मखु्य आधार बनेको छ। 

 

१.५ समस्याको पवहचान  

नेपालमा ई–भेवहकलको प्रयोि बढ्दो भए पमन: 
• चान्त्जणङ पूिाणधार अपयाणप्त, 

• कर नीमतमा असंिमत, 

• प्रारन्त्म्भक मूल्य महाँिो, 
• दक्ष जनशन्त्ि र िकण सपको कमी, 
• उपभोिाको विश्वसनीयतामामथ प्रश्न, जस्ता समस्याहरू देन्त्खरछन।् 

 

१.६ अध्ययनको सीमा 
➢ विद्यतुीय सिारी साधन सम्बरधमा प्रकान्त्शत ठद्वतीय सामग्रीअरुको माि अध्ययन िररएको  
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पररच्छेद – २ विद्यतुीय सिारी साधन प्रयोिको हालको अिस्था 
२.१ विद्यतुीय सिारी साधनको संख्या र बजार प्रिनृ्त्ि 

नेपालमा विद्यतुीय सिारी साधनको प्रयोि पमछल्ला छ िषणमा उल्लेखनीय िृवर्द् भएको छ। नेपाल अटोमोबाइल 
मडलसण एसोमसएसन (NADA) का तथयाङ्क अनसुार, २०१८–२०२३ को अिमधमा विद्यतुीय स्कुटर, कार र ममनी 
बसको आयात र मबक्रीमा औसत १५–२०% को िवृर्द् देन्त्खएको छ। नेपालमा आ.ब.२०८१-०८२ 
सम्म कुल १,०१,५०० वक.मी. सडक संजाल रहेकोमा जम्मा १९,१६३ वक.मी. माि कालोपिे रहेको 
छ।प्रदेश र स्थानीय स्तरको कुल ६६,००० वक.मी.सडक मध्ये ७% माि कालोपिे र ७२% सडक 
कच्ची (धूले) रहेको अबस्था छ। विधूतीय सिारी पक्की सडकमा संचालन िनण मडजाईन िररने हनुाले 
उपयिु सडक सञ्जालको अभािका कारर् ग्रामीर् क्षेिका उपभोिा माझ विद्यतुीय सिारीको पहुाँच सीममत 
छ। 

नेपालमा विद्यतुीय सिारी साधन (ईभी) को प्रयोि तीव्र िमतमा बवढरहेको छ । शरुुको ४ बषण दईु पाङ्ग्ग्र े
तथा तीन पांग्र े सिारीमा मसममत रहेको ईभी बजार आ.ि. २०७७/०७८ देन्त्ख चारपाङग्र े सिारीमतर 
आकवषणत भएको देन्त्खरछ।२०२५ को सेप्टेम्बरसम्म आयात भएका चारपाङ्ग्ग्र ेसिारीसाधनमध्ये विद्यतुीय 
सिारीले ७६% प्रमतशत वहस्सा ओिटेका छन।्नेपालमा आयात हनुे विद्यतुीय सिारीमा चीनिाट आयात 
भएका सिारीको सङख्या ८०% रहेको देन्त्खरछ। भरसार विभािको तथयांक अनसुार ित आ.ि. 
२०८०/०८१ मा रु. ३४ अबण ३७ करोड २७ लाख ८१ हजार रूपैयााँ बराबरको विद्यतुीय सिारी 
साधन आयात भएको छ। रकमको वहसािले यो अन्त्घल्लो िषणको तलुनामा १६ प्रमतशतले बढी हो।आयात 
भएका ईभीमध्ये चीनबाट १६,८८६ िटा, भारतबाट ४,९४३ िटा र बााँकी २५९ िटा इण्डोनेमसयाबाट, 

कोररया, जमणनी र अमेररकाबाट आयात भएको देन्त्खरछ। भरसार विभािका अनसुार नेपालमा मभमिएका 
विद्यतुीय सिारी साधनहरुको वििरर् देहायको तामलकामा उल्लेख िररएको छ | 

आमथणक िषण  बस   मममन बस  माइक्रो बस  

अन्य 
(जीप, कार, भ्यान, 

आठद) 

तीनपाङ्ग्ग्र े 
दईु 
पाङ्ग्ग्र े 

जम्मा  

२०७६/७७ २ ३ १ १,३७७ २०८ १,३४९ २,९४० 

२०७७/७८ ४ ५ १७ २४९ ४,२५० २,३३३ ६,८५८ 

२०७८/७९ ७ १ ८४ १,८०७ ७,३२२ ३,६१० १२,८३१ 

२०७९/८० ३७ ३ २४१ ४,०५० ७,४६३ ७,१५५ १८,९४९ 

२०८०/८१ ११ ३३६ ५३७ ११,७०१ १२,१७१ ७,७४७ ३२,५०३ 

२०८१/८२ १६ १,२६० १,८३० १३,५७८ १६,५०५ ११,३२० ४४,५०९ 

स्रोत: भरसार विभाि  
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न्त्स्थर कर प्रर्ाली, मूल्य प्रमतस्पधाणत्मकता र कम सञ्चालन खचणका कारर् विद्यतुीय सिारीहरू (EVs) को आयात चारपाङ्ग्ग्र ेस
िारीको कूल आयातको लिभि ७०% पिेुको छ (आ.ि. २०८१/८२)।नेपालमा मडजेल र पेट्रोल सिारी साधनले िूलो 
मािामा काबणन उत्सजणन िछण। एक अध्ययनअनसुार कािमाडौं उपत्यकामा मडजले सिारी साधनले माि १९,८११ 
टन CO2 उत्सजणन िछण, जनु सन ्१९८९ को तलुनामा १६ िरु्ा बढी हो। विद्यतुीय सिारी साधनको प्रयोिले 
पेट्रोमलयम खपत र काबणन उत्सजणन शूरयमा झानण सवकरछ, तर यसका लामि बमलयो पूिाणधार र नीमतित प्रमतबर्द्ता 
आिश्यक छ।पमछल्लो समय विद्यतुीय सिारीको आयातमा भएको बदृ्वी संिै पेट्रोमलय पदाथणको आयातमा हनु े
बदृ्वीमा मिरािट आएको देख्न सवकरछ। न्त्चमनयााँ कम्पनीहरूबाट आयात हनु ेसिारीसाधन तलुनात्मक रुपमा सस्तो 
हनुे तथा उत्पादकहरुले आयातकताणको मााँि अनसुार सिारीमा मोमडवफकेशन िररठदने भएकाले समते चीनमा मनममणत 
विद्यतुीय सिारीसाधनको आयात नेपालमा बढी हनुे िरेको हो। 

नेपालमा ईभी आयातकताणहरुमा साइमेक्स ईंक प्रा.ली., पारामाउण्ट मोटर प्रा.ली., पजुा करसट्रक्सन 

प्रा.ली., C.G.मोटसण प्रा.ली., MAW Bridhi प्रा.ली. आठद प्रमखु रुपमा रहेका छन।् भारतमा मनममणत टाटा 
कम्पमनका विद्यतुीय सिारीसाधनको आमधकाररक मबके्रता मसप्रदी प्रा.ली. रहेका छन।नेपालमा आयात हनुे 
मखु्य िाण्डहरुमा BYD, MG, Omoda, Dipple, SRM, king long, NIO, TATA ईत्याठद मखु्य रुपमा रहेका 
छन। विद्यतुीय सिारीसाधनलाई प्रिर्द्णन िनण नेपाल सरकारले ICE सिारीको तलुनामा विद्यतुीय सिारीको 
भंसात दर रयून राखेको देन्त्खरछ।त्यसैिरर प्रदेश सरकार समेतले सिारर दताण तथा बावषणक करको दरमा 
छुट लिायतका प्रािधान माफण त विद्यतुीय सिारीलाई प्रिर्द्णन िरेको देन्त्खरछ। 

 

२.२ चान्त्जणङ पूिाणधारको न्त्स्थमत 

विद्यतुीय सिारी साधनको वटकाउ विकासका लामि चान्त्जणङ पूिाणधारको पयाणप्त उपलब्धता अमनिायण छ। राजमािण, 
ग्रामीर् के्षि र िाउाँमा चान्त्जणङ सवुिधा अपयाणप्त छ। चान्त्जणङ पूिाणधारको कमीले लामो दूरी यािा िदाण कठिनाइ 
मसजणना िदणछ। पमछल्लो समय नेपालमा स्माटण ईभी चान्त्जणङ स्टेशनहरुको मााँि बढेको भए तापमन मााँि 
अनसुारको आपमुतण हनु सकेको देन्त्खदैन। यसलाई सधुार िनण मनजी–सािणजमनक साझेदारी (PPP) मोडेल 
र स्माटण चान्त्जणङ नेटिकण  आिश्यक देन्त्खरछ। २०२५ को सेप्टेम्बरसम्म कुल सािणजमनक चान्त्जणङ 
स्टेशनहरू १,००० भरदा बढी पिेुका छन ् । जसमा धेरैजसो  विद्यतुीय सिारीको आमधकाररक 
मबके्रताहरुहरुले संचालन िरेको देन्त्खरछ। तथयाङ्कमा हेदाणः मबशाल ग्रपु, पारामाउरट 
मोटसण,भी.जी.अटोमोिाईल लिायतले लिभि २५० िटा, MAW Bridhi ले १६० िटा, साईमेक्स ईंकले 
७० िटा, दीिो प्रा.ली.ले १०० िटा, शशीला मोटसणले ७० िटा, लक्ष्मी हणु्डाई-४५ िटा,  मबधूत 
प्रामधकरर्-४२ बटा, मसप्रदी प्रा.ली. ३६ िटा, मस.जी.मोटसणले २० िटा, मििेर्ी ग्रपुले १७ िटा चान्त्जणङ 
स्टेशनहरु स्थापना िरेको देन्त्खरछ।यसमध्ये अमधकांश स्टेशन कािमाडौं, पोखरा, भरतपरु लिायतका मखु्य 
सहर क्षेिहरुमा केन्त्रद्रत छन।् सिारी मबके्रताहरुले आफुले मबक्री िरेको सिारीको लामि माि यस्ता 
स्टेशनहरु स्थापना िने भएकोले यसले अपने्त्क्षत प्रमतफल ठदन सकेको छैन। नेपालमा प्रचलनमा रहेका 
दईु वकमसमका चाजणरहरुमध्ये CCS2 चाजणर भारत लिायतका मलुकुिाट आयामतत सिारीलाई माि उपयिु 
हरुछ भने  GB/T मापदण्डका चाजणर चीनिाट आयामतत सिारीकोलामि माि ममल्ने खालका हनुे हनुाले 
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थप समस्या भएको देन्त्खरछ। राजमािण, ग्रामीर् क्षेि र िाउाँमा चान्त्जणङ सवुिधा अपयाणप्त रहेकोले विद्यतुीय 
सिारीलाई साबणजमनक सिारीको रुपमा प्रयोिमा ल्याउन तथा लामो दूरी यािा सकस भएको 
देन्त्खरछ।यसलाई सधुार िनण नीन्त्ज-सािणजमनक(PPP) मोडेलमा िूलो संख्यामा स्माटण चान्त्जणङ नेटिकण  
आिश्यक देन्त्खरछ। पमछल्लो समय नेपालमा स्माटण ईभी चान्त्जणङ स्टेशनहरुको मााँि बढेको भए तापमन 
मााँि अनसुारको आपमुतण हनु सकेको देन्त्खदैन। विद्यतुीय सिारीको चान्त्जणङ स्टेशनहरुको लामि नेपाल 
विद्यतु प्रामधकरर्ले आफ्ना बावषणक कायणक्रममा बजेट मबमनयोजन िरेको देन्त्खरछ।तर नेपालमा आयात 
हनुे सिारीहरुको मााँिलाई धान्नको लामि यो पयाणप्त छैन।देशको आमथणक सधुारमा योिदानकोलामि ग्रामीर् 
क्षेिको मध्यमबिीय जनतासम्म साबणजमनक सिारीको रुपमा विद्यतुीय सिारीको प्रयोिलाई ब्यापक बनाउन ु
पने हरुछ। यसको लामि चान्त्जणङ पूिाणधार मनमाणर् र लोडसेमडङको समस्या पूर्णरुपमा हटाउन ुप्रमखु चनुौमत 
रहेको छ।प्रदेशहरुको अमधकार क्षेि मभि रहेको सिारी कर प्रदेश वपच्छे फरक फरक रहेको देन्त्खरछ। 
यसरी सिारीको बावषणक करको दरमा रहेको फरकलाई सम्बोधन िरी एकरुपता कायम िनण सकेमा 
उपभोिाहरु यसप्रमत झन आकवषणत हनुे देन्त्खरछ। 

नेपाल विद्यतु ्प्रामधकरर् (NEA) ले १४२ वकलोिाट क्षमताका ६२ िटा फास्ट चाजणरहरू सञ्चालन िरररहेको छ
। NEA ले २०२५ मे २१ सम्ममा कररब ७५० चान्त्जणङ स्टेशनहरूको स्थापनाका लामि स्िीकृमत ठदएको छ। N

EA ले सािणजमनक चान्त्जणङ स्टेशनहरूको लामि महसलुमा अनदुान ठदएको छ भने मनजी चाजणरहरूका लामि ममटरअ
न्त्घका स्तरोन्नमत र अरय सहजीकरर् पमन िरररहेको छ। ईभी चान्त्जणङ स्टेशनहरुको लामि NEA ले आ.ब. 
२०८२/०८३ मा ७ प्रमखु िाउाँहरूमा पूिाणधार विस्तारका लामि रु. १ करोडभरदा बढी बजेट विमनयोजन 
िरेको देन्त्खरछ तर नेपालमा आयात हनुे सिारीहरुको मााँिलाई धान्नको लामि यो पयाणप्त देन्त्खदैन।  

 

२.३ मूल्य मनधाणरर् र कर प्रर्ाली 
नेपाल सरकारले विद्यतुीय सिारीको भरसार दरमा ICE सिारीको तलुनामा २००% सम्म भरसार छुट ठदएको 
देन्त्खरछ तर भरसार दरमा प्रत्येक बषण हनु ेफेरबदल तथा अरय अमनन्त्ितताको कारर् लिानीकताण आकवषणत हनु 
सकेको देन्त्खदैन। विद्यतुीय सिारी साधनमा करछुट तथा सहमुलयतको व्यिस्था भए पमन मूल्य अझै उच्च 
छ।बजारमा उपल्ब्ध कम मलु्य (१.५ देन्त्ख २ लाखका स्कुटर तथा ३० देन्त्ख ४० लाखका कार) का सिारी 
सरुक्षा र कायणक्षमताको आधारमा कमसल रहेको देन्त्खरछ भने सरुन्त्क्षत र भरपदो मामनएका सिारीको मलु्य धेरै 
रहेको देन्त्खरछ।सरुक्षा, कायणक्षमता र मलु्य बीच सामनजस्यता ममलाउन ु प्रमखु चनुौमतको रुपमा रहेको छ। 
विद्यतुीय सिारीको मोटरको वपक पाबरलाई आधार बनाएर भरसार महशलु कायम िरेको अबस्था हाल विद्यमान 
छ। भरसार संयरिले उत्पादक कम्पमनले नै प्रमान्त्र्त िररठदएको विद्यतुीय सिारीको वपक मोटर पािरलाई मारयता 
नठदईकोले समते कवहलेकाही आयातकताणहरुले अनािश्यक झरझट व्यहोनुण परेको देन्त्खरछ। विद्यतुीय सिारी आयात 
सम्बरधमा स्पष्ट मापदण्ड िा कायणविमध नभएको कारर् नेपालमा आयात भएका सिारीको िरु्स्तरमामथ प्रश्न खडा 
भएको छ।राजस्ि दरको कुरा िदाण न्त्जबाष्म ईरधन यिु (ICE) सिारीको सडक सधुार दस्तरु ९% को सट्टामा 
विद्यतुीय सिारीसाधनको दस्तरु २.५% माि कायम िररएको छ।पमछल्लो ४ बषण यता नेपालमा आयात हनुे 
विद्यतुीय सिारीसाधनको भंसार महशलु र  अरतःशलु्कको मबबरर् संन्त्क्षप्त रुपमा तलको तामलकामा प्रस्ततु िररएको 
छ। 
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न्त्जिाश्न ईरधन (Fossil Fuel) उजाण तथा मबधतुीय उजाणिाट संचामलत सिारीको करको तलुना: 
S.N

. 

Duty 

Type 

Vehicle 

category 

Fuel type Fiscal Year                                 

2077/078 2078/079 2079/080 2081/082 

 1. Custo

m Duty 

 

 

(Excise 

Duty) 

2-wheeler ICE  30-80% (40-100%) 30-80% (40-100%) 30-80% (40-100%) 

EV  10% (0%) 10% (0%) 10% (0%) 

3-wheeler ICE 30% 30% 30% 30% (55%) 

EV 30% १०% 10% 10% (0%)  

4-wheeler ICE 80% 80% 80% 80% (60% -105%) 

EV 80% <100 kW १०% <100 kW 10% <  50 kW 15% (5%) 

100-200 

kW 

१५% 100-200 

kW 

15% 50-100 kW 20% (15%) 

200-300 

kW 

३०% 200-300 

kW 

30% 100-200 kW 30% (20%) 

>300kw ४०% >300 kW 40% 200-300 kW 60% (35%) 

>300 kW 80% (50%) 

Large 

Vehicle 

 

ICE 

 

30% 

 

30% 

 

30% 

>25 seats 30% (5%) 

15 to 25 seats 30% (35%) 

<15 seats 30% (55%) 

EV १% १%  १% >25 seats 1% (0%) 

15 to 25 seats 1% (0%) 

11 to 14 seats 10% (0%) 

10 seat 15% (5%) 

स्रोतः आमथणक ऐन -२०८२ 

त्यसैिरर प्रदेश सरकारहरुले सिारीको दताण, नामसारी तथा बावषणक करमा समते छुट ठदएको आबस्था छ तर प्रदेश 
वपच्छे फरक-फरक कर नीमतको कारर् बजार अमनन्त्ितता बढाएको छ भन ेविद्यतुीय सिारीप्रमतको आकषणर् समते 
कम िरेको छ। आ.ि. २०८२-८३ को लामि प्रदेश सरकारहरुले कायम िरेका विद्यतुीय सिारीको बावषणक कर 
लिायतको वििरर् संन्त्क्षप्त रुपमा तलको तामलकामा प्रस्ततु िररएको छः 

आ.ि. २०८२-८३ को लामि प्रदेश सरकारहरुले कायम िरेका सिारीको बावषणक कर 

मस.नं. प्रदेश सिारीको वकमसम न्त्जिाष्म ईरधन सिारी (ICE) कर  (रु.) विधूतीय सिरी (EV) कर (रु.) 

नीन्त्ज साबणजमनक नीन्त्ज साबणजमनक 

१ कोशी कार, जीप २३,०००- ७०,००० ११०००- २२,०००  

७,०००-३०,००० 

 

५,०००- १५,००० बस-ट्रक २७,०००- ३६,००० १५,०००-२५,००० 

मो.सा. स्कुटर ३,१००- २०,००० XXX १८००-४,००० XXX 

२ मधेश कार, जीप २२०००- ६०,००० ११,०००-२०,०००  

५,०००-३०,००० 

 

५०% छुट बस-ट्रक २७,०००-३५,००० १५,५००-२०,००० 

मो.सा. स्कुटर ३,०००- २०,००० XXX २,०००-३,००० 

३ बािमती कार, जीप २२०००- ७०,०००  

११०००- २५,००० 

 

५,०००-३०,००० 

 

३,०००- १५,००० बस-ट्रक २७,०००-३५,००० 

मो.सा. स्कुटर ३,०००-३५,००० XXX १,०००-३,००० XXX 

४ िण्डकी कार, जीप २२०००- ६५,००० ११,०००-२२,०००  

१२,०००-३२,००० 

 

१०,०००-३०,००० बस-ट्रक २७,०००-३५,००० १५,०००-२२,००० 

मो.सा. स्कुटर ३,०००-३०,००० XXX १,०००-३,००० XXX 
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५ लनु्त्म्बनी कार, जीप २२०००- ६५,००० ११,०००-२२,०००  
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नीन्त्ज सरह 

स्रोतःप्रदेश आमथणक ऐन-२०८२ 

२.४ ममणत–सम्भार र िकण सप सवुिधा 
नेपालमा विद्यतुीय सिारी साधनको ममणत–सम्भार सेिा सीममत छ।नेपालमा द्रतु िररमा आयात भईरहेको विद्यतुीय 
सिारी साधनको ममणतसंभार सेिा एकदमै सीममत छ।आयातकताण फमण िा कम्पमन हनुको लामि चावहन ेपूिाणधार 
तथा जनशन्त्िको मबषयमा स्पष्ट मापदण्ड नहदुा सीममत कािजातको आधारमा सिारी आयात िने, नाफामािको 
लामि सिारी मबक्री िने, िरु्स्तरमा ध्यान नठदने र दईु चार बषणपमछ कम्पमन बरद िरर मबस्थावपत हनुे क्रम बढदो 
छ। यसिाट मबक्री पमछको सेिाको लामि कुनै सेिा केरद्र िा बकण शपको व्यिस्था हनु नसक्दा उपभोिा मारमा 
परेको देन्त्खरछ। केही प्रमतवष्ठत  (Reputed) आयातकताण बाहेक धेरैजसो आयातकताणहरको आफ्नो आमधकाररक 
ममणत केरद्र छैन। विद्यतुीय सिारीकोलामि चावहने प्रामबमधक जनशन्त्ि समतेकोलामि आबश्यक व्यिस्था हनु नसक्दा 
सिारीको उन्त्चत ममणत संभार हनु नसकी सिारी दूघणटनालाई टेिा पिेुको अबस्था छ। िकण सपहरुको कमीले ग्रामीर् 
क्षेि िा लामो दूरी यािा िदाण प्रयोिकताणहरुमा वहचवकचाहट बढाएको छ।योजनाबर्द् रुपमा समुबधासम्पन्न 
िकण शपहरुको स्थापना निररदा सम्म साबणजमनक सिारीहरुलाई यसप्रमत आकवषणत िनण कठिन देन्त्खरछ। यसका 
लामि प्राविमधक तामलम केरद्र, स्थानीय िकण सप विस्तार र जनशन्त्िको दक्षता अमभिृवर्द् आिश्यक छ। 

 

२.५ सािणजमनक तथा मनजी प्रयोजनको लामि प्रयोि 

सरकार र मनजी के्षिले सहकायण िरी सािणजमनक यातायात प्रर्ालीमा ई–भेवहकल प्रिर्द्णन िरेमा व्यापक जनस्िीकृमत 
र िातािरर्ीय लाभ सम्भि छ। हाल विद्यतुीय सिारी साधन प्रायः मनजी प्रयोिमा केन्त्रद्रत छन।्शरुुको ४-५ बषण 
दईुपाङग्र ेिा तीन पाङग्र ेसिारी आयातमा केन्त्रद्रत देन्त्खएको नेपाली विद्यतुीय सिारीको बजार पमछल्लो ४ बषण यता 
चारपाङग्र ेनीन्त्ज सिारी आयातलाई  प्राथममकता ठदएको देन्त्खरछ। नेपालमा विद्यतुीय सिारीहरु साबणजमनक सिारीको 
रुपमा प्रयोि हनु ेक्रम पमन मबस्तारै बदृ्वी भएको अबस्था छ तर िूला साबणजमनक सिारीमा ईभीको प्रयोि खासै हनु 
सकेको देन्त्खदैन। मनजी कार िा अरय सना यािबुाहक सिारीको तलुनामा अमतकम (१%) भरसार महशलु 
तोवकएको भए तापमन यसप्रमत यातायात ब्यबसायीहरु आकवपणत हनु सकेको देन्त्खदैन। एक अध््यन अनसुार ICE 

सिाररको तलुनामा ईभीको संचालन खचण ५ िरु्ासम्म सस्तो देन्त्खरछ तर मबक्रीपमछको सेिा (After sales service) , 
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िूलो लिानी पमछको प्रमतफलको अमनन्त्ितता तथा नया प्रमबमध प्रमतको अमबश्वासको कारर् यसमा बहृत लिानी हनु 
सकेको देन्त्खदैन।कािमाडौ तथा पोखरामा केही विद्यतुीय ट्याक्सीहरु संचालनमा आएको देन्त्खरछ तर लामो 
बाटोमा प्रयोि हनु ेबस मममनबसहरुमा विद्यतुीय सिारीको प्रयोि िनण सकेको देन्त्खदैन।नेपाल सरकारको अमधकांश 
शेयर रहेको साझा यातायातले ४२ बटा िूला विद्यतुीय बसहरु संचालनमा ल्याएको छ भन ेनीन्त्ज क्षिेको महानिर 
यातायातले समेत ८ बटा विद्यतुीय बसहरु कािमाडौ चक्रपथमा संचालन िरेको छ।तर बहृतरुपमा नेपालको सबै 
रुटहरुमा मबस्तार िनुण चनुौमतपूर्ण देन्त्खरछ।िूला विद्यतुीय सिारीको प्रयोि बढाउनकोलामि सीममत समयकोलामि 
यातायात व्यिसायीलाई अनदुान िा शरुय ब्याजदरमा लामो समय (कन्त्म्तमा ५ बषण)को लामि ऋर् उपलब्ध 
िराउनपुने देन्त्खरछ। विद्यतुीय सिारीको भाडादर बढी भएको जन-िनुासोको मबचमा यसको अियिहरुको अध्ययन  
िरर बैज्ञामनक भाडादर कायम िनुणपने चनुौमत समते रहेको देन्त्खरछ। सरकार र मनजी के्षिले सहकायण िरी सािणजमनक 
यातायात प्रर्ालीमा विद्यतुीय सिारीको प्रिर्द्णन िरेमा व्यापक जनस्िीकृमत र िातािरर्ीय लाभ सम्भि छ। 

 

२.६ ऊजाण आपूमतण र विद्यतु व्यिस्थापन 

नेपालमा जलविद्यतु उत्पादन क्षमताअनसुार विद्यतुीय सिारी साधनको विद्यतु आपूमतण सम्भि छ। नेपालमा हाल 
१३,९६६ मेिािाट जलविद्यतु खपतकोलामि उपल्ब्ध रहेको छ। जस मध्ये १०,२१९ मेिािाट माि आरतररक 
रुपमा  खपत िनण सकेको देन्त्खरछ।यातायात के्षिमा जम्मा २१ मेिािाट खपत रहेको कुरा नेपाल मबधूत 
प्रामधकरर्को तथयाङ्कले देखाउछ। पमछल्लो समय मामथल्लो अरुर्, दूधकोशी लिायतिाट िूलो मािामा विधूत 
उत्पादन लक्ष्य राखेको प्रामधकरर्को लामि वितरर् प्रर्ालीको व्यिस्थापन को साथै मबधूत खपत समेत चनुौमतको 
रुपमा रहेको देन्त्खरछ। सन २०३५ सम्म २०,००० मेिािाट विद्यतु मनयाणत िने  लक्ष्य समेत मलएको प्रामधकरर्ले 
विद्यतुको  आरतररक खपतलाई बढाउन सकेको खण्डमा दीघणकालीन रुपमा देशको ऊजाण र अथणतरिमा सकारात्मक 
प्रभाि पने देन्त्खरछ। नेपालमा विद्यतु उत्पादन र खपतको डाटा (सन २०२४) तलको न्त्चिमा देखाईएको छ। 
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२.७ तलुनात्मक अरतराणवष्ट्रय अभ्यास 

नेपालले यी अभ्यासबाट मसकेर नीमत, पूिाणधार र बजार प्रोत्साहन सधुार िनण सक्दछ। अरतराणवष्ट्रय रुपमा विद्यतुीय 
सिारी प्रिर्द्णनको अभ्यास हेदाण चीनले विद्यतुीय सिारी प्रिधणनमा ब्यापक लिानी िरेको देन्त्खरछ। विद्यतुीय सिारी 
उत्पादन कारखाना खोल्न ु देन्त्ख नीन्त्ज के्षििाट मनममणत कारखाना समेतमा ९५% सम्म लिानी िरेको न्त्स्थमत 
देन्त्खरछ।निेजस्ता विकमसत देशले पमन चान्त्जणङ पूिाणधार, विद्यतुीय सिारी अनकुुलको मबशेष सडक लिायतमा 
व्यापक लिानी िरर उपभोिाको विश्वास न्त्जत्न सफल भएका छन।भारतले आउने ५ बषण मभि विद्यतुीय सिारीको 
क्षेिमा २०० मबमलयन डलरको लिानी िने िरी FAME-II योजना ल्याएको देन्त्खरछ।उसले PPP मोडेल माफण त 
चान्त्जणङ नेटिकण  समते विस्तार िरेको छ।यी अरतराणवष्ट्रय अभ्यासिाट मसकेर नेपालले आफ्ना नीमत, पूिाणधार र बजार 
प्रोत्साहन सधुार िनुणपने देन्त्खरछ। 

२.८ SWOT विश्लषेर् 

Strengths (शन्त्ि): 

• जलविद्यतुको उच्च क्षमता 
• िाय ुप्रदूषर् घटाउने अिसर 

 

Weaknesses (कमजोरी): 

• अपयाणप्त चान्त्जणङ नेटिकण  
• उच्च प्रारन्त्म्भक मूल्य 

• प्राविमधक जनशन्त्ि अभाि 

Opportunities (अिसर): 

• अरतराणवष्ट्रय लिानी र सहकायण 
• दीघणकालीन ऊजाण बचत 

• पयणटन र सािणजमनक यातायात सधुार 

 

Threats (खतरा): 

• नीमतित अन्त्स्थरता 
• ब्याट्री आयातमा असमानता 
• उपभोिाको विश्वास कम 
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पररच्छेद -३: विद्यतुीय सिारीको सम्बरधमा नेपालको नीमतित, संस्थाित तथा काननुी व्यिस्था 
नेपालमा विद्यतु उत्पादनको माि बढेसंिै विद्यतुको खपत बढाई पेट्रोमलयम आयात कम िरी विदेशी 
मदु्रामा देशको चाप कम िनण सरकारले विद्यतुीय सिारी साधनको उपयोिमा प्रोत्साहन नीमत अिलम्बन 
िदै आइरहेको छ । विद्यतुीय सिारी साधनको आयातमा सरकारले पमछल्ला िषणहरूमा २०० प्रमतशतसम्म 
भरसार महशलु, अरतःशलु्क र सिारी कर छुट ठदएको अिस्था छ भन े नेपाल राष्ट्र बैंकले मौठद्रक 
नीमतमाफण त प्रोत्साहन नीमत मलएकोले विद्यतुीय सिारी साधनको खररदमा बैंकहरूको फाइनान्त्रसङ पमन 
सहज भएको छ । जसको कारर् यस्ता सिारी साधनको आयात तथा उपयोि िरु्ात्मकरुपमा बढेको 
देन्त्खरछ विद्यतुीय सिारी साधनको बढ्दो आकषणर् र उपयोिले एकामतर जीिाश्म इरधनको आयातलाई 
घटाएको छ भने अकोमतर देशमभि उत्पाठदत विद्यतुको उपयोि बढाएको छ। सिारी साधनको आयात 
प्रोत्साहन नीमतले यसको आयात बढेको छ तर यसको ठिक व्यिस्थापनको लामि चान्त्जणङ पूिाणधार, ट्रावफक 
व्यिस्थापन, सरुक्षाका मापदण्ड, लिायतका विषयहरूको यथोन्त्चत सम्बोधन हनु बााँकी नै छ । मब.सं. 
२०५४ मतर कािमाडौको सडकमा ६० प्रमतशत विद्यतुीय टेम्पो सञ्चालन भएको भएतापमन प्रबधणनको 
उन्त्चत सरकारी नीमत र कायणक्रम नभएका कारर्ले मतनले पेट्रोमलयम िाडीहरूसंि प्रमतस्पधाण िनण नसकेर 
धरासायी भएको न्त्स्थमत छ । हालको सडक सतहको अिस्था हेदाण अमधकांश सडक सतहमा यसको मापन 
िने International Roughness Index अत्यमधक बढी देखाएको छ । यसले हाल बजारमा उपलब्ध रयून 
Ground Clearance भएका विद्यतुीय सिारीको सञ्चालनमा समस्या उत्पन्न भएको छ। 

 

नेपालको संमबधानले प्रत्येक नािररकलाई स्बच्छ र स्िस्थ िातािरर्मा बाच्न पाउने तथा िाताबरर्ीय 
प्रदषुर्िाट हनुे क्षमतको काननु बमोन्त्जम क्षमतपमुतण पाउन े हकलाई समुनन्त्ित िरेको छ।संविधानमा 
िातािरर्ीय संरक्षर्लाई मौमलक अमधकारको रुपमा स्थावपत िदै त्यसकोलामि राज्यले िाताबरर् अनकूुल, 

िरु्स्तरीय र दीिो भौमतक पूिाणधारको मनमाणर्, स्िदेशी लिानीलाई प्राथममकता, नविकरर्ीय उजाणको समनु्त्चत 
प्रयोि, यातायात क्षेिमा बातािरर् अनकुुल प्रमबमधलाई प्राथममकता ठदन े नीमत मलएको देन्त्खरछ।सोह्रौ 
परचबपीय योजनामा निीनतम प्रमबमधमा आधाररत ठदिो िाताबरर् मैिी सिारीसाधनद्वारा पेट्रोल-मडजेलमा 
आधाररत परुाना सिारीसाधनलाई अधािमधक िने योजना रहेको छ भन ेकािणन उत्सजणनमा कमम ल्याउदै 
प्रमतकुल िातािरर्ीय प्रभाि रयूमनकरर् हनु ेिरर जलबाय ुपररबतणन अनकुुलन सवहतको उत्थानन्त्शल र 
हररत यातायात प्रर्ालीको विकास िने उदेश्य राष्ट्रीय यातायात नीमतले मलएको देन्त्खरछ।पमछल्लो पञ्चबषीय 
योजनाहरु (पररौ र सोहौ) ले विद्यतुीय सिारीको प्रयोिलाई प्राथममकता ठदएको देन्त्खरछ। 

 

राष्ट्रीय िातािरर् नीमत-२०७६ मा विद्यतुीय सिारीसाधन, हाईमिड सिारी साधन तथा हाईड्रोजन ईरधनिाट 
चल्ने सिारीसाधन जस्ता नमबनतम तथा स्िच्छ उजाण खपत िने सिाररसाधनलाई प्रोत्साहन िने नीमत 
मलएको देन्त्खरछ भने सिारीसाधनमा प्रयोि हनुे ब्याट्रीको प्रभािकारी रुपमा व्यिस्थापन िने नीमत समेत 
मलएको देन्त्खरछ।  
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३.१ विद्यमान नीमतित व्यिस्था: 
नेपालमा विद्यतुीय सिारी साधनको प्रिर्द्णन सम्बरधी प्रमखु नीमत, ऐन र कानूनी व्यिस्थाहरू मनम्न छन:् 

३.१.१ नेपाल सरकारको आ.ि. २०८२/०८३ को बजेट ििव्य  

विद्यतुीय सिारीको सम्बरधमा देहायको व्यिस्था रहेको छ । 

बुाँदा नं. २६६: सिारी प्रदूषर् मापनका लामि आधमुनक प्रविमधको उपयोि िररनेछ। कािमाडौं 
उपत्यकाको यातायात व्यिस्थालाई िातािरर्मैिी बनाउन साझा यातायातलाई थप १०० विद्यतुीय बस 
उपलब्ध िराइनेछ । सािणजमनक यातायातको याि ुचापलाई व्यिन्त्स्थत िनण शहरी क्षेिमा मास ट्रारसपोटण 
सञ्चालन िनण प्रोत्सावहत िररनेछ । 

बुाँदा नं. २६७: सडक दघुणटना रयूनीकरर्का लामि ररफे्रस सेण्टर सञ्चालन िररनेछ । सबै प्रकारका 
सिारी साधनको मनयममत रूपमा वफटनेट टेष्ट हनुपुने ब्यिस्था ममलाइनेछ । तेस्रो पक्ष बीमालाई समय 
सापेक्ष बनाउाँदै लमिनेछ। 

बुाँदा नं. २६८: विद्यतुीय सिारी साधनको प्रयोिलाई विश्वसनीय, िरु्स्तरीय र ठदिो बनाउन प्रोत्सावहत 
िररनेछ। मनजी क्षेिलाई चान्त्जणङ्ग स्टेशन तथा िकण सप मनमाणर् िनण आकवषणत िररनेछ। 

बुाँदा नं. २६९: कािमाडौं उपत्यका लिायत िूला शहरमा स्माटण सािणजमनक यातायात सञ्चालन िनण मनजी 
क्षेिको लिानी आकवषणत िररनेछ। सािणजमनक यातायात प्रामधकरर् सञ्चालनमा ल्याइनेछ। प्रदेशस्तरबाट 
सिारीचालक अनमुमतपि वितरर् हनुे व्यिस्था ममलाइनेछ । 

बुाँदा नं. २७०: कािमाडौं उपत्यकाको सािणजमनक यातायातलाई आधमुनक र व्यिन्त्स्थत िनण मेट्रोरेल, 

मोनोरेल जस्ता विकल्पहरूको सम्भाव्यता अध्ययन िररनेछ। 

बुाँदा नं. ३९४: विद्यतुीय सिारी साधनको चान्त्जणङ्ग मेन्त्शन उत्पादन तथा एसेम्बमलङ्ग िने उद्योि स्थापनाका 
लामि आिश्यक पने उपकरर् पैिारीमा १ प्रमतशत भरसार महसलु मलई अरय कर महसलु नलाग्न े
व्यिस्था साथै, यस्ता उद्योिलाई ५ िषणसम्म आयकर छुट ठदने व्यिस्था । 

३.१.२ प्रदेश सरकारहरुको आ.ि. २०८२/०८३ को बजेट ििव्य  

कोशी प्रदेश 
बुंदा नं. २२१: सीएनजीमा आधाररत िा मोनो इरधन िा ठद्वइरधन प्रर्ालीमा पररमान्त्जणत, मग्रन हाइड्रोजनबाट 
चल्ने सिारीलाई लाग्ने सिारी करमा छुट हनु ेव्यिस्था  

 

मधेश प्रदेश 
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बुंदा नं. ७७: विद्यतुीय सिारी साधन खरीद िरी प्रयोि िनण प्रोत्साहन ठदन विमभन्न स्थानमा ईलेन्त्क्ट्रक 
भेईकल चान्त्जणङ्ग स्टेशन मनमाणर् िनण िजेट विमनयोजन िने । 

 

बािमती प्रदेश 
बुंदा नं. १०५: प्रदेशमभि िातािरर्मैिी सिारी साधनलाई प्रोत्साहन िदै पटे्रोल तथा मडजेलबाट चल्ने 
सिारी साधनलाई विद्यतुीय सिारी साधनमा क्रमशः रुपारतरर् िदै लमिन ेर विद्यतुीय सिारी साधनको 
दताण प्रवक्रया सरलीकृत िनणको लामि मापदण्डलाई समयसापेक्ष बनाइन े। 

 

िण्डकी प्रदेश 
बुंदा नं. १४५: भाडामा सञ्चालन हनुे बस, मममनबस तथा माइक्रोबसमा सिार िदाण ज्येष्ठ नािररक र 
अपाङ्गता भएका व्यन्त्िलाई छुट ठदने व्यिस्था र मनजी तथा सािणजमनक विद्यतुीय सिारी साधनको पन्त्ञ्जकरर् 
तथा निीकरर्को दर मनधाणरर् िरी कर संकलनको आधार मनमाणर् िरेको । 

 

३.१.३ नेपाल सरकारका नीमतहरु:  

नेपाल सरकारका मखु्य नीमतमा भएका व्यिस्थाहरु देहायको तामलकामा उल्लेख िररएको छ  

नीमत  प्रािधान 

नेपालको संविधान  राज्यका लामि मनदेशक मसर्द्ारतहरू: 
➢ यातायात क्षेिमा लिानी बढाउने  

रावष्ट्रय यातायात नीमत 
२०५८ 

➢ देशभर सौयण ऊजाणबाट चल्ने र विद्यतुबाट चल्ने यातायात विस्तार 
िने (नीमत #१०)। 

➢ तीथणयािा र पयणटन स्थलहरूसाँि सम्बन्त्रधत छोटो दूरीको यातायात 
पूिाणधारको रूपमा रोपिे (तार सडक), केबल कार र िातािरर्मैिी 
सडकहरूको मनमाणर्मा मनजी क्षेिको सहभामितालाई प्रोत्साहन िने 
(कायण रर्नीमत)। 

➢ सडक यातायात, सरुुङ, रेलिे, जलमािण, रोपिे, केबल कार, विमानस्थल 
र बह-ुमोडल यातायात लाई समेट्ने व्यापक यातायात ऐन र 
मनयमहरू बनाउनहुोस ्र कायाणरियन िने (कायण रर्नीमत) 

➢ शहरी क्षेिहरूमा ग्यास, मबजलुी र सौयण ऊजाणबाट चल्ने बस, ट्राम 
र अरय सिारी साधनहरू सञ्चालन िनुणहोस ्(कायण रर्नीमत) 

िातािरर्मैिी सिारी तथा 
यातायात नीमत, २०७१ 

 

➢ वि.स. २०७७ (सन ् २०२०) सम्ममा समग्र सिारी तथा 
यातायातको साधनको कम्तीमा २० प्रमतशत िातािरर्मैिी सिारी 
तथा यातायातका साधनहरुलाई संचालनमा ल्याईन े व्यिस्था िने 
।(लक्ष्य ७) 
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➢ िातािरर्मैिी सिारी तथा यातायातका साधनको सरुन्त्क्षत, 

सवुिधायिु, सलुभ, भरपदो, संचालन, विकास, विस्तार, रावष्ट्रय 
उत्पादनलाई प्राथममकता ठदई प्रोत्साहन एिं प्रिर्द्णन िने, (उदेश्य 
१) 

➢ देशको आिश्यकता र अथणतरिको िमतन्त्शलताको लामि उपयिु 
हनुे खालका िातािरर्मैिी विद्यमुतय, कम इरधन खपत हनुे हाइमिड, 

कम प्रदषुणर् हनुे ग्यााँस लिायत, िैकन्त्ल्पक िा निीकरर्ीय उजाणलाई 
उपयोि तथा देशको भौिोमलक अिन्त्स्थमतको आधारमा उपयिुहनु े
िातािरर्मैिी विद्यमुतय लिायत िैकन्त्ल्पक िा निीकरर्ीय उजाणिाट 
सञ्चालन हनुे यातायातको साधनहरुमा रुपारतरर्, उत्पादन तथा 
सञ्चालनमा प्रोत्साहन तथा प्रिर्द्णन िरी, विकास र विस्तारिनण 
आिश्यक भौमतक पूिाणधार मनमाणर् र आिश्यक काननुी व्यिस्था 
िने, (उदेश्य २) 

➢ िातािरर्मैिी सिारी तथा यातायातसंि सम्बन्त्रधतउद्योि 
व्यिसायको विकास र प्रिर्द्णन िरी स्िदेशमै प्रविमध विकास तथा 
रोजिारीको अिसरहरु अमभिवृर्द् िने ।(उदेश्य ४) 

➢ िातािरर्मैिी सिारी तथा यातायातका साधनको उत्पादन, संचालन 
तथा स्िदेशी उद्योि व्यिसायको संरक्षर् प्रिर्द्णन एिं विकासको 
लामि केरद्रीयस्तरमा एउटा "केरद्रीय िातािािरर्मैिी सिारी तथा 
यातायात संचालन समममत, एउटा "िातािरर्मैिी सिारी तथा 
यातायात कायण समममत” तथा स्थामनय स्तरमा आिश्यकता अनसुार 
"िातािरर्मैिी सिारी तथा यातायात व्यिस्थापन समममत” ििन 
िररने छ ।(नीमत ४) 

१५ औ ंआिमधक योजना ➢ विद्यतुीय सिारी साधनहरूको लामि आयात तथा सञ्चालन शलु्क 
मनधाणरर् िने र चान्त्जणङ स्टेशनहरू स्थापना िने  

Nationally Determined 

Contribution (NDC) 3.0 
➢ सन ्२०३० र २०३५ सम्ममा मनजी यािी सिारी साधनहरू (२-

पांग्र े सवहत) का लामि ब्याट्री इलेन्त्क्ट्रक सिारी (BEVs) को 
मबक्रीलाई क्रमशः ९०% र ९५% मा परु् याइनेछ, र सािणजमनक 
यािी सिारी साधनहरूका लामि क्रमशः ७०% र ९०% मा 
परु् याइनेछ। आधार िषण २०२४ मा मनजी यािी सिारी साधन 
मबक्रीमा BEVs को वहस्सा १२.३८% मथयो (चार-पांग्र े सिारीमा 
४६% र दईु-पांग्रमेा ९.६%)। सािणजमनक यािी सिारी साधन 
मबक्रीमा BEVs को वहस्सा २९% मथयो। 
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➢ २०३० सम्ममा कािमाडौं उपत्यकामा कम्तीमा ५० वकमी र 
२०३५ सम्ममा १०० वकमी एकीकृत इलेन्त्क्ट्रक बस, ट्रली र 
लाइट रेल यातायात प्रर्ाली मनमाणर् र सञ्चालन िररनेछ। 

➢ २०३० सम्ममा २०० वकमी र २०३५ सम्ममा ३०० वकमी 
विद्यतुीय रेल सञ्जाल मनमाणर् र सञ्चालन िररनेछ, जसले सािणजमनक 
यािा तथा सामूवहक सामान (freight) ढुिानीलाई सहयोि िनेछ। 

➢ २०३० र २०३५ सम्ममा सबै मालबाहक तथा फोहोर संकलन 
सिारी साधनहरूको मबक्रीमा BEVs को वहस्सा थप क्रमशः १०% 
र २०% ले बढाइनेछ। 

➢ २०३० र २०३५ सम्ममा तोवकएको BEV लक्ष्य परुा िनण पयाणप्त 
चान्त्जणङ स्टेशनहरू र पूिाणधार विकास िररनेछ। इलेन्त्क्ट्रक सिारी 
मापदण्ड, प्राविमधक जनशन्त्ि, र छुटै्ट सेिा केरद्रहरू २०३० मभि 
स्थापना िररनेछ। सरकार, न्त्शक्षा र स्िास्थय क्षेिले BEVs को 
प्रयोिलाई प्राथममकता ठदनछेन।् BEVs बाहेक, हाइड्रोजन इरधन सेल 
र निीकरर्ीय ऊजाणमा आधाररत शूरय उत्सजणन सिारी साधनहरूको 
सम्भाव्यता अध्ययन िरी प्रिर्द्णन िररनेछ। 

➢ २०३० सम्ममा सिारी साधन वफटनेस परीक्षर् केरद्रहरू र मोटर 
सिारी साधनसम्बरधी रावष्ट्रय अनसुरधान केरद्र स्थापना िररनेछ, र 
२०३५ सम्ममा मतनको पूिाणधार स्तरोन्नमत िररनेछ। २०३५ 
सम्ममा सिारी वफटनेस मापदण्ड र परीक्षर् प्रोटोकल लािू 
िररनेछ। ब्याट्री पनुः प्रयोि (recycling) का लामि ठदिो अभ्यासहरू 
र दक्ष जनशन्त्ि विकास िररनेछ, जसको पाइलट योजना २०३० 
मभि सरुु िररनेछ। 

➢ २०३० सम्ममा पयणटन यातायातबाट हनुे काबणन उत्सजणनको प्रभाि 
रयूनीकरर् िनण नीमत तहमै आिश्यक उपायहरू समािेश िररनेछ। 

मौठद्रक नीमत २०८२/८३  ➢ व्यन्त्िित सिारी साधन र सबै प्रकारका विद्यतुीय सिारी 
साधनहरूको लामि ऋर्-देन्त्ख-मूल्य (LTV) अनपुातको सीमा ६० 
प्रमतशतमा तोवकनेछ। 

 
National Action Plan for 

Electric Mobility 2018 

➢ ई-मोमबमलटी प्रिर्द्णन िनण एक एकाइ स्थापना िने  जसले वििीय 
र कायणक्रम पहलहरूको मनरीक्षर् िरी  केरद्रीकृत मनयामक र 
प्रिर्द्णनात्मक संस्थाको रूपमा काम िनेछ। त्यो एकाइ संचालनमा 
रहेको  सरकारी मनकाय मभिको एकाइ िा सरकार, व्यिसाय र 
नािररक प्रमतमनमधहरू ममलेर बनेको बोडणलाई जिाफदेही अधण-
स्ितरि सरकारी मनकाय हनु सक्छ। 
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➢ विद्यतुीय सिारी साधनहरूको सािणजमनक र मनजी अमधग्रहर्लाई 
सहज बनाउन, पूिाणधारमा लिानी िनण, सञ्चालन प्रिमतको लामि जोड 
ठदन, र कानूनलाई पररष्कृत िनण र पूिाणधार सधुार िनण र बजार 
बढाउनमा केन्त्रद्रत नीमतित, संस्थाित, वििीय र मनयामक 
अिरोधहरूलाई सवक्रय रूपमा सम्बोधन िनण विद्यतुीय िमतशीलताको 
लामि रावष्ट्रय कायणक्रम सरुु िने। कायणक्रमले उपभोिा र सरकारी 
EV को अमधग्रहर्लाई समथणन िनण, चान्त्जणङ स्टेशनहरूको मनमाणर्मा 
लिानी बढाउन, विधायी पररितणनहरू पररचय िराउन र बजार 
जािरूकता मनमाणर् िनण उपाय िनेछ। 

➢ विद्यतुीय िमतशीलतासाँि सम्बन्त्रधत पूिाणधार, पनु: निप्रितणन 
उद्यमशीलतालाई प्रिर्द्णन िनण वििीय सहयोि व्यिस्थापन र वितरर् 
िनण रावष्ट्रय विद्यतुीय वििपोषर् सिारी साधन कोष स्थापना र 
पूाँजीकरर् िने  कोषले उद्यमीहरू र लिानीकताणहरूलाई आश्वस्त 
पादै, बजारप्रमत सरकारको बमलयो र मनररतर प्रमतबर्द्ताको संकेत 
िनेछ। 

 

३.२  संस्थाित व्यिस्था 
संस्थाित संयरिको रुपमा सिारीसाधनको सम्पूर्ण व्यिस्थापन कोलामि भौमतक पूिाणधार तथा यातायात 
मरिालय अरतिणत यातयात व्यिस्था मबभाि र सिारीको मनयमनकोलामि सिारर परीक्षर् कायाणलयहरु 
समेत रहेका छन।बाताबरर्ीय व्यिस्थापन कोलामि बन तथा बाताबरर् मरिालय अरतिणत िातािरर् 
मबभाि, मबधूतको सम्पूर्ण उत्पादन, उपयोि र प्रिधणनकोलामि उजाण मरिालय अरतिणत मबधूत मबकास 
मबभाि तथा मबधतु प्रामधकरर् समेत रहेका छन।संमबधानले पररकल्पना िरेको राज्यको मनदेशक मसधारत 
अनसुार नीन्त्ज क्षेिलाई मबकाशको साझेदारको रुपमा अबलम्बन िररएको र सोही अनसुार नीन्त्जक्षेििाट 
विद्यतुीय सिाररसाधनमा लिानी पमन हदैु आएको देन्त्खरछ तर राज्यका संयरिहरुबीच सम्रबयको अभािका 
कारर् मनन्त्ज क्षेिले उन्त्चत बातािरन पाउन नसक्न ुतथा नया प्रमबमधलाई आत्मासाथ िदै सो अनसुारको 
क्षमता अमभबमृध िनुण हालको चनुौमतको रुपमा देन्त्खएको छ। 

३.२.१ भौमतक पूिाणधार तथा यातायात मरिालय  

• सडक यातायात व्यिस्था विभाि : सिारीसाधनको सम्पूर्ण व्यिस्थापन, सिारीसंि सम्बन्त्रधत राष्ट्रीय 
मापदण्डहरु को मनमाणर्। 

३.२.२ िन तथा िातािरर् मरिालय 

• बाताबरर्ीय प्रदूषर् कम िनण आबश्यक नीमत मनमाणर् तथा सो को प्रचलन 
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३.२.३ अथण मरिालय 

• नेपाल सरकारको तफण िाट विधूतीय सिारी प्रिधणनकोलामि आबश्यक समग्र अथणको विमनयोजन र कर 
मनधाणरर् 

३.२.४ उजाण तथा मसंचाई मरिालय  

• नेपाल विद्यतु प्रामधकरर्: चान्त्जणङ पूिाणधार मनमाणर्, ऊजाण आपूमतण। 

३.२.५ प्रदेशका मरिालयहरु एिं कायाणलयहरु   

• विद्यतुीय सिारी दताण, नामसारी, बावषणक कर तथा बाटो ईजाजत लिायतको व्यबस्थापन।   

३.२.६ मनजी क्षिे  

सािणजमनक सिारीमा लिानी, सिारी आयात, चान्त्जणङ स्टेशन मनमाणर् तथा सञ्चालन,। 

 

३.३ कानूनी व्यिस्था: 
३.३.१ िातािरर् संरक्षर् ऐन, २०७६ तथा मनयमािली, २०७७ 

विद्यतुीय सिारी साधनहरूको प्रयोिलाई प्रिधणन िने रहेको छ । 

३.४ मसफाररस  

 सम्भावित सधुारहरू सधुार सरुु िने अस्थायी 
समयरेखा 

नीमत  बािमती प्रदेशद्वारा १४ देन्त्ख २५ मसटसम्मका सािणजमनक 
सिारी साधन दताण िने मािणमनदेशन विकास 

Urgent: Within 6 months  

ऋर् नीमत र वििीय सधुारहरू  

National Action Plan for Electric Mobility 2018 

कायणयोजना अद्यािमधक िने। 

 

सािणजमनक विद्यतुीय सिारी साधनलाई प्राथममकता ठदन 
संघीय स्तरमा मािण अनमुमत (Route Permit) नीमत विकास 
िने। 

Urgent: Within 6 months 

पूर्ण उत्पादनमा भरदा पजुाण आयातमा बढी कर सवुिधा 
ठदने (असेंबली/उत्पादनलाई प्राथममकता ठदन)। 

 

नेपाल विद्यतु प्रामधकरर् (NEA) को ट्रारसफमणर नीमत र 
यसको कायाणरियन। 

 

चान्त्जणङ स्टेशनसम्बरधी मनदेन्त्शका विकास िने। Urgent: Within 6 months 
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संस्था  विद्यतुीय िमतशीलता कायणदल ििन: िातािरर्मैिी सिारी 
साधन तथा यातायात नीमत २०७१ का मसफाररसअनसुार, 

प्रमखु सरकारी मनकायहरू (जस्तै भौमतक पूिाणधार तथा 
यातायात मरिालय, ऊजाण, जलस्रोत तथा मसाँचाइ मरिालय, 

प्रदेश मरिालय, नपेाल विद्यतु प्रामधकरर्, नेपाल राष्ट्र बैंक, 

ट्रावफक/प्रहरी) को प्रमतमनमधत्ि रहने कायणदल ििन िनुण 
देशमा विद्यतुीय सिारी साधनहरूको िवृर्द्लाई व्यिन्त्स्थत 
रूपमा मािणदशणन िनण अत्यािश्यक छ। 

Urgent within 6 months  

स्थानीय, प्रादेन्त्शक र संघीय तहबीच ट्रावफक र 
नीमतसवहतको डेटा (जस्तै सिारी साधन दताण) आदान-

प्रदान। 

Urgent within 6 months  

विद्यतुीय सिारी साधन CME (EV CME) विकास: िवृर्द्लाई 
अनिुमन िनण र अझ प्रभािकारी योजना बनाउन। 

 

वििीय  सािणजमनक यातायात प्रर्ाली (उपत्यकामभि) मा अमनिायण 
निदरवहत प्रर्ाली; 
यातायात क्षेिको रूपरेखा (formulation) तयार िने। 
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पररच्छेद -४: विद्यतुीय सिारी साधन प्रयोिका प्राविमधक, आमथणक र सामान्त्जक पक्षः समस्या, अिसर र 
चनुौतीहरू 

बािमती प्रदेशमा हाल १४ देन्त्ख २५ मसटसम्मका सािणजमनक सिारी साधन दताण िनण मािणमनदेशन 
अभािमा छन।् यस कारर्, परुाना सिारी साधन हटाइए पमन नयााँ सिारी साधन दताण िनण सम्भि छैन, 

जसले सम्बन्त्रधत मािणहरूमा ररिता मसजणना िरेको छ। केही नीमतहरू व्यापक छन ्तर अझै कायाणरियन 
हनु बााँकी छ। उदाहरर्का लामि, पयाणिरर्मैिी सिारी साधन तथा यातायात नीमत, २०७१ लाई व्यापक 
र दूरदशी दस्तािेजको रूपमा मलइएको छ, तर यो अझै कायाणरियनमा आएको छैन। फरक-फरक 
मरिालय र सरकारहरू आ-आफ्नै तररकाले काम िरररहेका छन,् जसका कारर् दोहोरोपन देन्त्खएको छ। 
२०७१ को नीमत अनसुार पयाणिरर्मैिी सिारी साधन तथा यातायात कायणसमममत ििन िने व्यिस्था 
छ। तर, २०७२ मा बनेको संघीय संरचनामा यसलाई कसरी वफट िने भन्ने विषय स्पष्ट छैन। 
आयामतत/एसेम्बल/उत्पादन भएका सिारी साधन र चाजणरहरूको रयूनतम िरु्स्तर जााँच िने मापदण्डको 
अभाि छ। यो आिश्यकतामा विशेष िरी सािणजमनक सिारी साधनका लामि अझ महत्त्िपूर्ण छ। हाल 
बाटो इजाजत (route permit) अपूरा र असंिठित मािणमनदेशनका आधारमा ठदइरछ, जसले भीडभाड र 
सञ्चालनको आमथणक व्यिहायणतामा समस्या ल्याइरहेको छ।  

क्षेिीय उत्पादन र आपमूतण शृंखलाको अन्त्स्थरता: देशमभि उत्पादन नहुाँदा (अप्रमतकूल मनयमनका कारर्) 
क्षेिीय बजारको िूलो प्रभाि पछण। धेरै उदाहरर्हरू छन ्जहााँ नेपालमा आयात हनुे िारडहरू केही िषणमै 
मूल देशबाटै हराउाँछन,् जसका कारर् नेपालका ग्राहकहरूले मबक्रीपमछको सेिा पाउाँदैनन।् स्रोत (वििीय 
र उपकरर्) र परीक्षर् प्रामधकरर्हरूको प्राविमधक क्षमता सीममत भएकाले सिारी साधनहरूलाई मानक 
परीक्षर् प्रवक्रया अनसुार परीक्षर् िनण सवकएको छैन। सिारी साधनहरू नेपालका सञ्चालन अिस्था र 
प्रयोि आिश्यकताअनसुार मडजाइन निररएकाले कायणसम्पादन कमजोर हनुे, पटक–पटक मबग्रन,े र सरुक्षा 
जोन्त्खम उत्पन्न हनुे िरेको छ। देशमभिै मूल्यिवृर्द् िने िूलो अिसर छ, विशेष िरी दईु र तीन पांग्रकेा 
विद्यतुीय सिारी साधन तथा चाजणरहरूको असेंबली/उत्पादनमा (चाजणरको सफ्टिेयर पक्षमा काम िने 
िूलो सम्भािना छ)। यातायात सम्बरधी डाटाबेस अझ राम्रोसाँि व्यिस्थापन िनण सवकरछ: धेरै तथयांक 
अझै मडन्त्जटाइज भएको छैन, स्रोत र समरियको अभािका कारर् सीममत पहुाँच छ।  

बस/ट्रक/चाजणरहरूको उच्च प्रारन्त्म्भक लाित (CAPEX); साना सञ्चालकहरूको बैंकयोग्यता (जसले 
सािणजमनक यातायात सञ्चालकहरूको बहमुत ओिटेका छन)्: मधतो अभाि (विशेष िरी साना सञ्चालक र 
सफा टेम्पो सञ्चालकका लामि); प्रविमधित तीव्र विकासका कारर् पनुःमबक्री मूल्य जोन्त्खम; परुाना विद्यतुीय 
सिारी साधनमा ब्याट्री आयकुा कारर् ग्राहकहरूको डर। चीनको बजारमा तीव्र प्रमतस्पधाण र छुटका 
कारर् लाित द्रतु रूपमा घवटरहेको भए पमन नेपालमा त्यसको लाभ प्रमतविन्त्म्बत भएको छैन। अनौपचाररक 
प्रमार्अनसुार नेपालमा सिारी साधनको ल्यान्त्रडङ लाित र बजार मूल्यबीच अत्यमधक नाफा रान्त्खएको 
देन्त्खरछ। 
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४.१ समस्या 
संसारमै नया प्रमबमधको रुपमा उदाएको विद्यतुीय सिारी साधनको पररचालन तथा व्यिस्थापनमा मूलत: 
देहायका समस्याहरू रहेका छन ्। 

(क) चान्त्जणङ पूिाणधार: जडान िररएका चान्त्जणङ स्टेशनहरु मध्ये अमधकांश कािमाडौँ उपत्यकामा र पोखरा, 
न्त्चतिन, िीरिञ्ज र अरय िूला सहरमा सीममत छन।् चान्त्जणङ स्टेशनको प्राविमधक क्षमता, इनपटु सप्लाई 
पािर, र तारको साइज जस्ता प्राविधक विषयहरू पमन समस्याका रूपमा रहेका छन ्। चान्त्जणङ स्टेशनहरूको 
कम उपलब्धताले लामो दूरीका यािामा समस्या उत्पन्न भएको छ। 

(ख) ब्याट्रीको लाित: विद्यतुीय सिारीमा प्रयोि हनुे मलड एमसड ब्याट्रीको कायणक्षमता थोरै हरुछ। 
त्यसको मबकल्पको रुपमा प्रयोि हनुे मलमथयम-आयन ब्याट्रीको कायण क्षमता बढी भए पमन लाित 
अत्यमधक महाँिो हरुछ। सिारी साधनको कुल लाितको कररब आधा वहस्सा ब्याट्रीको मूल्य हनुे हुाँदा 
विद्यतुीय सिारी साधनको खररद मूल्य मनकै महाँिो हनु जारछ। सिारी साधनको उत्पादन लाित, ब्याट्रीको 
लाित लिायतका कारर्ले विद्यतुीय सिारी साधन परम्पराित आरतररक दहन इन्त्रजन (ICE) सिारी 
साधनको तलुनामा महाँिो पने जारछ ।विद्यतुीय सिारीको शूरुआमत मलु्यको महंिोपना, भविष्य प्रमतको 
अमनन्त्ितता तथा मबक्रीपमछको सेिाको उन्त्चत प्रबरध हनु नसकेको कारर् अझैपमन उपभोिा आरतररक 
दहन इन्त्रजन सिारी साधनतफण  नै आकवषणत छन।् आरतररक दहन इन्त्रजन (ICE) सिारी साधनको तलुनामा 
विद्यतुीय सिारी साधनको लाभ र लाितको स्पष्ट विश्लषेर् नहनु ुजरुरी देन्त्खरछ। 

(ि) सडक पूिाणधार: नेपालमा सडक पूिाणधारको अिस्था कमजोर छ । कररब १ लाख वकलोममटर 
सडक सञ्जाल भएको हाम्रो देशमा अमधकांश स्थानीय तहमा मनमाणर् भएका सडकहरूमा नेपाल सडक 
मापदण्डले मनधाणरर् िरेका ज्याममतीय प्याराममटरहरू समुनन्त्ित भएका छैनन ्। हालको सडक सतहको 
अिस्था हेदाण अमधकांश सडकसतहमा यसको मापन िने International Roughness Index अत्यमधक बढी 
देखाएको छ । यसले हाल बजारमा उपलब्ध रयून Ground Clearance भएका विद्यतुीय सिारीको 
सञ्चालनमा समस्या उत्पन्न भएको छ। 

(घ) ब्याट्रीको पनुःउपयोि तथा मडस्पोजल: नेपालमा ब्याट्री पनुचणक्रर् (Recycling) को कुनै स्पष्ट नीमत 
हालसम्म तजुणमा भएको छैन । हाम्रो देशमा ब्याट्री मडस्पोजलको उपयिु स्थान पमन देन्त्खाँदैन । हालको 
सिारी साधनहरू तथा अब आयात हनु ेसिारी साधनहरूबाट मनस्कन ेब्याट्रीलिायतका रसायन, परुाना 
पाटपजुाण,  मोटर, करट्रोलर, र अरय विद्यतुीय सामग्रीहरूको व्यिस्थापनमा पमन ध्यान ठदन ुजरुरी छ । 

(ङ) दक्ष जनशन्त्ि र अरतराणवष्ट्रय अनभुि: विद्यतुीय सिारी साधन सञ्चालन तथा ममणतका लामि आिश्यक 
दक्ष जनशन्त्िको अभाि छ। सिारी ममणत तथा चान्त्जणङको क्षेिमा प्राविमधक ज्ञान र सीप नभएमा सिारी 
साधनहरूको दीघणकालीन सञ्चालनमा समस्या आउन सक्छ। विद्यतुीय सिारीसाँि सम्बन्त्रधत सीप विकास 
कायणक्रमहरूको अभािले पमन समस्या सजृना िरेको छ। अरतराणवष्ट्रय अनभुि र प्राविमधक ज्ञानको अभािले 
यस क्षेिको विकासमा अिरोध पिेुको छ। 
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(च) मनजी क्षिेको सीममत सहभामिता: विद्यतुीय सिारी साधनको विकास र सञ्चालनमा मनजी क्षेिको 
सहभामिता सीममत छ। सरकारको प्रोत्साहन नीमत अस्थायी प्रकृमतको भएकोले मनजी क्षेि लिानी िनण 
वहचवकचाइरहेको अिस्था छ। विमा कम्पनी र बैंक तथा वििीय संस्थाहरूले पमन विद्यतुीय सिारी 
साधनको फाइनान्त्रसङलाई जोन्त्खमपूर्ण मानेका छन,् जसले िदाण मनजी क्षेि थप मनरुत्सावहत भएको अबस्था 
छ। 

(छ) सीप विकासको अभाि: विद्यतुीय सिारी साधनका लामि आिश्यक निीनतम प्रविमधको उपलब्धता 
सीममत छ। विद्यतुीय सिारीका कम्पोनेरट, जस्तै उच्च क्षमताका चाजणर, ब्याट्री पनुचणक्रर् उपकरर्, र 
अरय अत्याधमुनक उपकरर्हरूको अभािले यस क्षिेको विकासलाई सीममत िरेको छ।हाल विद्यतुीय 
सिारी प्रर्ालीको विकासको सरदभणमा विश्वव्यापीरूपमा नै अनेकौं अनसुरधान भइरहेको र यसबाट भविष्यमा 
यस क्षेिमा अत्यरतै वकफायती प्रविमधले प्रिेश पाउने अपेक्षा िनण सवकरछ । तर यस्तो प्रविमध मभमिने 
अिस्थामा हालका संरचनाहरुलाई अमधकतम कसरी उपयोि िनण सवकरछ भन्न ेबारे नीमतित स्पष्टता 
जरुरी छ । समग्रमा प्राविमधक रूपमा नेपाललाई आत्ममनभणर बनाउनेतफण  िोस योजना र कायाणरियनको 
अभाि छ। 

(ज) सिारी साधनका पाट्सको आयातमा मनभणरता: विद्यतुीय सिारी साधनका पाटणस उत्पादन स्िदेशमा 
हनु नसक्दा पाटणसका लामि पूर्णतया आयातमा मनभणर रहनपुरेेको अबस्था विधमान छ। आयातमा मनभणरता 
र यसको उच्च लाितका कारर् सिारी साधनको ममणत खचण पमन बढेको छ। 

(झ) उच्च शरुुआमत लाित र रयून पनुमबणक्री मूल्य: विद्यतुीय सिारी साधनहरूको उच्च प्रारन्त्म्भक लाित 
र रयून पनुमबणक्री मूल्यको कमीले उपभोिाहरूलाई यसको खररदमा वहचवकचाहट िराउाँछ। नयााँ मोडेलहरू 
सीममत भएकाले बजारमा प्रमतस्पधाणत्मक िातािरर् सजृना हनु नसकेको देन्त्खरछ। 

(ञ) सिारी साधनको िरु्स्तरः उत्पादक कमपमनले नेपाली उपभोिाको आमथणक स्तरसंि सामरजस्यता 
कायम िने उदेश्यले सिारीको िरु्स्तरमा सम्झौता िने र यसले सडक सरुक्षालाई चनुौमत हनुे अबस्था 
देन्त्खरछ।उन्त्चत आयात मापदण्डको अभािमा नेपालमा आयात हनुे सिाररको िरु्स्तर मनयरिर् िनण 
सवकएको छैन। 

(ट) योग्य चालकको अभािः नेपालको सिारी चालक अनमुमतपि प्रर्ाली ICE सिारी अनकुुल हनुेिरर 
मडजाईन िररएको, सिारी चालकको क्षमता सोवह अनसुार हनुे िरेको पररपके्षमा, ईभीको अत्याधमुनक 
प्रमबमध अनकुुल सिारर चालक उत्पादन र पररमाजणन हनुसकेको छैन जसले िदाण सिारी दघुणटनालाई बल 
पमुिरहेको छ। 

(ड) िूला सिारी तथा मालबाहक सिारीको रुपमा ईभीको प्रयोि हनु नसक्नःु नेपालमा आयात हनु े
सिारीहरु चारपाङग्र,े तीन पाङग्र ेतथा दईु पाङग्र ेसिारीमा सीममत छन। िातािरर्ीय  दृष्टीले जोन्त्खमपूर्ण 
मामनएका िूला विद्यतुीय  सिारी (बस र ट्रक)हरुको संख्या अमत रयून छ, साबणजमनक सिारीको रुपमा 
ईभी संचालन हनु सकेको छैन। 
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४.२ चनुौती 
विद्यतुीय सिारी साधन र चान्त्जणङ स्टेसनहरू नयााँ प्रविमध भएकाले विमभन्न पूिाणधार र प्राविमधक चनुौतीहरू 
देन्त्खएका छन।् जनु यस प्रकार रहेका छनः- 

(क) विद्यतुीय यातायात मैिी भौमतक पूिाणधारमा लिानी: विद्यतुीय सिारी मैिी सडकहरू, ट्रावफक 
व्यिस्थापन, पावकण ङ, मसग्नल लाइटहरू जडान लिायत िूलो लिानी आिश्यक हरुछ । यसतो स्रोत 
जटुाउन ुचनुौतीको रूपमा रहेको छ । 

(ख) मनजी लिानी प्रोत्साहन:  विद्यतुीय सिारी साधनमैिी सडक पूिाणधार, चान्त्जणङ स्टेसन, उच्च िमतको 
व्यािसावयक-ग्रडे चाजणरहरूको स्थापनामा लिायतमा मनजी क्षेिको लिानी प्रोत्सावहत निरी अरय उपायहरू 
विकल्प हनु सक्दैनन ्। तर मौजदुा सरकारी नीमतमा यी व्यिस्थाहरू पयाणप्त छैनन ्। यस्तो नीमत तजुणमा 
िरी मनजी क्षेिलाई आकवषणत िनुण पमन चनुौतीपूर्ण देन्त्खरछ । 

(ि) चान्त्जणङ प्लेटफमणहरू र ब्याट्री स्िावपङ नीमत: चान्त्जणङ समय घटाउन र विद्यतुीय सिारी साधनहरूको 
व्यापक उपयोिलाई सहज बनाउन ब्याट्री स्िावपङ नीमत आिश्यक छ। यस्तो नीमतको तजुणमा र 
कायाणरियन चनुौतीपूर्ण रहेको छ। 

(घ) ब्याट्रीको जीिन र व्यिस्थापनको चनुौती: विद्यतुीय सिारी साधनहरूको मखु्य समस्या ब्याट्री 
जीिन(Life)  र यसको व्यिस्थापन हो। ब्याट्रीहरू समय व्यमतत भएसाँिै कमजोर हनुे हरुछन ्र यसले 
सिारीको Performance मा प्रमतकूल असर पदणछ। नेपालमा ब्याट्रीको पनुचणक्रर्को लामि आिश्यक 
प्रविमधको विकास एिं यसको ठदिो सञ्चालन र सरुन्त्क्षत मडस्पोजलका लामि उपयिु स्थानको उपलब्धता 
नै िूलो चनुौती हो।  

(ङ) प्रविमधको अनसुरधान र विकास: विद्यतुीय सिारी साधन, यसका पाटणस र ब्याट्रीको उत्पादन नेपालमा 
उपलब्ध नहनुाले, यी प्रविमधहरू र मतनमा हनु ेसम्भावित पररितणनहरूको अनसुरधान र विकास िनण आफैमा 
चनुौतीपूर्ण कायण हो। मलमथयम-आयन ब्याट्रीको विकल्पमा हल्का तौल र उच्च ऊजाण घनत्ि भएका 
ब्याट्रीहरूको अनसुरधान र उत्पादनलाई प्रोत्सावहत िने िरर नीमतित प्रबरध िनुण चनुौतीपूर्ण देन्त्खरछ । 

(च) मापदण्ड तजुणमा: विद्यतुीय सिारी साधनको रयूनतम मापदण्डको अभािमा जस्तोसकैु सिारी साधनहरू 
आयात भैरहेको अिस्था छ । विद्यतुीय सिारी साधन, यसमा उपयोि हनुे पाटणस, ब्याट्री लिायतका 
कुराहरू समेटेर मापदण्ड स्िीकृत िरी यसको आधारमा माि आयात िा उत्पादन अनमुमत ठदन ेव्यिस्था 
िनुण जरुरी छ । 

(छ) पररितणनको प्रमतरोध: नयााँ प्रविमध अपनाउन वहचवकचाहट, जीिाश्म इरधन सिारीमा िरेको लिानीमा 
जोन्त्खम हनुसक्ने भय, सरुक्षा मापदण्ड, सिणसलुभ चान्त्जणङ सवुिधा, अनकूुल भौमतक पूिाणधार लिायतका 
विषयमा सम्बोधन नभएसम्म उपभोिाले पररितणनलाई अिरोध िने अिस्था रहरछ । 

(ज) जनचेतना र शैन्त्क्षक अमभयान: विद्यतुीय सिारी साधनको उपयोिसाँि सम्बन्त्रधत िातािरर्ीय प्रभाि, 

रयून सञ्चालन खचण, आरतररक ऊजाण स्रोतको सदपुयोि, अरतराणवष्ट्रय व्यापार घाटाको कमी र प्रदूषर्जरय 
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रोिहरूको रयूनीकरर् जस्ता महत्िपूर्ण विषयहरू र यसबाट समग्र सामान्त्जक आमथणक विकासमा पमन 
सकारात्मक प्रभािका बारेमा आम जनता एिं उपभोिा अपररन्त्चत छन ्।  

(झ) राजस्ि संकलनमा संकुचन: हाल राज्यले मलएको विद्यतुीय सिारी साधनको उत्पादन तथा आयातमा 
प्रोत्साहन िनण विमभन्न छुट सहमुलयत र अनदुान जस्ता नीमत लािू िरेको छ । यसले िदाण राजस्िमा 
संकुचन आउने देखाएको छ । िैकन्त्ल्पक राजस्िका स्रोत पवहचान संिै यी विषयहरूलाई संिसंिै लान 
चनुौतीपूर्ण देन्त्खरछ । 

(ञ) ग्रीन हाइड्रोजनको ऊजाणको विकासः  हाल ग्रीन हाइड्रोजन ऊजाण विकासको लामि मबमभन्न अध्ययन 
अनसंुधानहरु भइराखेको छ।मनकट भमबष्यमा यसले ब्यापकता पाएमा हालको विद्यतुीय उजाण प्रमबमधमा 
िररएको लिानीलाई कसरी क्षमतपूमतण िने भने्न मबषय समेत चनुौमतपूर्ण रहेको छ।  
(ट) सिारीसाधनको रुपारतरर्ः आरतररक दहन ईन्त्रजन यिु सिारी साधनलाई विद्यतुीय सिारीमा 
रुपारतरर् िनण काननुी र व्यािहाररक चनुौमत छ।बतणमान कानूनी व्यिस्था अनसुार सिारी साधनमा यस्तो 
वकमसमको पररबतणन (मोमडवफकेसन) िनण अनमुमत छैन। परुाना सिारीको बजार मलु्य बराबरको लाितमा 
माि रुपारतरर् संभि रहेको हालको अबस्थामा रुपारतरर्को खचणलाई रयूमनकरर् िनुण चनुौमतपरू्ण 
देन्त्खरछ। 

 

४.३ अिसरहरु  

विद्यतुीय सिारीसाधनको प्रबर्द्णन िनण सकेमा नेपालका लामि अनेक अिसरहरु सजृनाहनुे मनन्त्ित छ। यी 
अिसरहरुलाई बुाँदाित रुपमा तल उल्लेख िररएको छः- 

(क) जल विद्यतुको आरतररक खपत िवृर्द्: नपेालमा ९०% जमत विद्यतु जलशन्त्ििाट उत्पादन हरुछ। 
उच्च पहाडी भाििाट मनस्कने खोलाहरु तराईको समथर भभुाि पगु्दासम्म िाउाँ-िाउाँमा पनुः जलविद्यतु  
उत्पादन िनण सवकरछ तर यसको भण्डारर् िनण कठिन हरुछ। तसथण, विद्यतुीय सिारीको चान्त्जणङ स्टेशन 
माफण त यसको अमधकतम उपयोि िरर आरतररक खपत बदृ्वी  िनण सवकरछ। स्िदेशी निीकरर्ीय ऊजाणको 
माध्यमले विश्वव्यापी तेल मूल्यमा हनुे अन्त्स्थरता र आपूमतण अिरोधबाट नेपाललाई जोिाउन सवकरछ। 
(ख) मदु्रा सटही (Foreign Exchange) मा बचतः नपेालमा बाह्य मदु्रा सन्त्ञ्चमतको अमधकांश भाि पेट्रोमलयम 
पदाथणको आयातमा खचण हनुे िदणछ।जल विद्यतु को आरतररक खपतले आयातीत न्त्जिाश्म ईरधन मामथको 
मनभणरता घटाउने भएकोले Foreign Reserve को रुपमा राख्नपुने मदु्रा लाई कम िनण सवकरछ। 

(ि) िाय ुप्रदूषर्मा कमी: EV बाट शूरय टेलपाइप उत्सजणन हनुे भएकोले पटक पटक मबश्वको प्रदूवषत 
सचुीमा पने कािमाडौँ उपत्यकालाई प्रदूषर् रवहत बानउन सवकरछ साथै धूाँिाको कारर्ले हनुे Long term 

Diseases तथा स्िास प्रस्िास सम्बन्त्रध समस्याहरुमा कमम ल्याउन सवकरछ।एक अध्ययन अनसुार प्रदूवषत 
िातािरर्मा बस्ने मामनसको औसत आयू ३ बषण कम हनुे िदणछ।विद्यतुीय सिारीमा प्रयोि हनुे मोटरले 
रयून ध्िमन उत्पादन िने हनुाले शहरी कोलाहल मनयरिर् िरर ध्िमनजरय स्िास्थय समस्याहरू समेत 
घटाउाँछ। 
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(घ) कम सञ्चालन लाित: EV चान्त्जणङको लाित पेट्रोलको तलुनामा १२ िरु्ासम्म कम हरुछ साथै यसमा 
प्रयोि हनुे पाटणपूजाणहरुको ममणत संभार पमन कम खन्त्चणलो हनुे भएकोले समग्रमा विद्यतुीय सिारीको संचालन 
खचण उल्लेन्त्खय रुपमा घटाउन सवकरछ। 

(ङ) रोजिारी मसजणना: विद्यतुीय सिारीसाधनको सम्पूर्ण ईकोमसस्टम मबकाश िनण सकेमा यसका ममणत 
संभार, चान्त्जणङ पूिाणधार, ब्याट्री उत्पादन तथा ममणत  र स्थानीय एसेम्बली लिायतमा रोजिारी मसजणना 
हरुछ, जसले अटोमोवटभ क्षेिलाई थप व्यिन्त्स्थत िनण सवकरछ। 

(च) SDG लक्ष्य प्रामप्त: दीिो मबकाश लक्ष्यका प्रमखु अियिहरु रुपमा रहेका २०३० सम्म ९०% मनजी 
EV र २०४५ सम्म नेट-शूरय कािणन उत्सजणनको नेपालको NDC लक्ष्य प्रामप्त िनण समेत विद्यतुीय सिारीको 
महत्िपूर्ण भमूमका रहरछ। 

(छ) विधूतीय सिारीको उत्पादन केरद्रः नेपालमा तलुनात्मक रुपमा  वकफायमत जनशन्त्ि उपल्ब्ध छ। 
त्यसैिरर नेपालमा जलविद्यतुको प्रचरुताले यहाको विद्यतुीय उजाणलाई समेत कम खचणमा उपलब्ध िराउन 
सवकरछ। मबश्वकै सस्तो प्रमबमध उत्पादन िने मछमेकी राष्ट्र चीनिाट प्राविमध Adaptation िनण सकेमा 
नेपाल मबश्वको ईभी उत्पादनको केरद्र बन्न सक्छ। नेपालमा उत्पादन भएका सिारीसाधन मछमेकी 
मलुकुहरुमा मनयाणतको िुलो अिसर रहेको देन्त्खरछ। 

(ज) सािणजमनक यातायातको आधमुनकीकरर्: नेपालको साबणजमनक यातायात क्षेिमा प्रत्यक्ष र परोक्ष 
रुपमा  झण्डै १५ खबणको लिानी तथा १५ लाख रोजिारीको रहेको छ।यस क्षेिमा विद्यतुीकरर्को  
संजाल मबस्तार िनण सकेमा नािररकको नजरमा साख िमेुको यातायात क्षेिलाई पनु विद्यतुीकरर् तथा 
मडन्त्जटलाईजेशनको माध्यमले पनुः स्थावपत िनण, शहरी िमतशीलता प्रदान िनण र यातायातक्षेिमा व्यापक 
सधुार िनण सवकरछ। 

(झ) उन्नत प्रविमधले सडक दूधणटना रयूमनकरर्ः विश्वव्यापी रुपमा प्रख्यात BYD , TESLA,  लिायतका 
िाण्डहरूले AI  तथा ADAS लिायतका प्रमबमधको माध्यमले उन्नत सरुक्षा प्रर्ालीको विकास िरेको 
देन्त्खरछ। यस्ता नया र निप्रितणनकारी समुबधाले सम्पन्न विद्यतुीय सिारीहरुले सडक दघुणटना रयूमनकरर्मा 
महत्िपूनण भमूमका खेल्छ। 

(ञ) निीकरर्ीय ऊजाण प्रर्ालीको विस्तार: EV को बढ्दो मािले नेपालमा उजाण खपतको मािा 
बढछ।बढदो उजाण खपतले नीन्त्ज क्षेिलाई उजाण उत्पादनमतर आकवषणत िदणछ।सौयण र हाइड्रोपािर जस्ता 
निीकरर्ीय ऊजाण पररयोजनाहरूले  प्रोत्साहन पाउछ, जसले नेपालको ऊजाण उत्पादन क्षमता िवृर्द् िछण। 

EV प्रविमधको विकास र स्थानीय स्टाटणअपहरूको आकषणर्ले नेपालमा स्िदेशी प्रविमध र सफ्टिेयर 
विकासलाई समेत बढािा ठदरछ। 

(ट) शहरी यातायात दक्षता र पयणटकीय आकषणर्: िरु्स्तरीय विद्यतुीय बस र साबणन्त्जक यातायातमा नमबन 
प्रमबमधको प्रयोिले यातायात अनशुासन कायम िनण, ट्रावफक जाम कम िनण,  कािमाडौँ जस्तो शहरी क्षेिमा 
यािाको समय र लाित घटाउन मदत िछण। नेपाल (कािमाडौ) जस्तो पयणटकीय िरतव्यमा साबणजमनक 
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सिाररको िरु्स्तरीयता िठृद्व िरी स्िच्छ र शारत पयणटकीय अनभुि प्रदान िछण र  जसले पयणटकहरूलाई 
नेपालको प्राकृमतक र सांस्कृमतक सम्पदाप्रमत आकवषणत िछण। 

(ि) न्त्शक्षा र सीप विकास: EV ममणत, चान्त्जणङ स्टेशन सञ्चालन, र ब्याट्री प्रविमधमा तामलमले यिुाहरूलाई 
नयााँ प्राविमधक सीप प्रदान िछण,। नेपालमा प्रत्येक बषण ९लाखको हाराहारीमा बैदेन्त्शक रोजिारीमा जाने 
यिुाहरु प्रामबमधक न्त्शपको अभािमा 3D Syndrome (Dirty Danger and Difficult) मा फस्न बाध्य छन।यस्ता 
यिुालाई वक दक्ष प्रामबमधकको रुपमा बैदेन्त्शक रोजिारीको अबसर सजृना िछण की नेपालमभि न ैआफ्नो 
सीपको उन्त्चत मलु्य प्राप्त िने िातािरर् पाउछ। 

(ड) विद्यतुीय सिारी साधनमा नयााँ ब्याट्री टेक्नोलोजी (Li-ion, LiFePO4) प्रयोि िने सम्भािना। 

(ढ) IoT र मडन्त्जटल प्रर्ाली प्रयोि िरी सिारी ट्र्यावकङ र चान्त्जणङ व्यिस्थापन। 

मामथ उल्लेन्त्खत व्यहोरालाई तलको तामलकामा सारांशमा रान्त्खएको छ । 

प्राविमधक अिसर र चनुौती 
अिसरहरू: 

• विद्यतुीय सिारी साधनमा नयााँ ब्याट्री टेक्नोलोजी (Li-

ion, LiFePO4) प्रयोि िने सम्भािना। 

• स्माटण चान्त्जणङ नेटिकण  र renewable energy (सौयण, 
हािा) साँि संयोजन। 

• IoT र मडन्त्जटल प्रर्ाली प्रयोि िरी सिारी ट्र्यावकङ र 
चान्त्जणङ व्यिस्थापन। 

चनुौतीहरू: 
• ब्याट्री जीिनकाल र प्रदशणन सीममत। 

• ममणत–सम्भारमा दक्ष जनशन्त्ि 
अभाि। 

• मौसम र भौिोमलक अिस्थाले चान्त्जणङ 
पूिाणधारमा प्रभाि। 

आमथणक अिसर र चनुौती 

अिसरहरू: 
• पेट्रोमलयम आयातमा बचत। 

• दीघणकालीन सञ्चालन लाित कम। 

• रोजिार मसजणना (चान्त्जणङ स्टेशन, ममणत–सम्भार, उत्पादन)। 

चनुौतीहरू: 
• प्रारन्त्म्भक लाित उच्च। 

• लिानीकताणको अमनन्त्ितता। 

• वििीय सहमुलयत सीममत। 

सामान्त्जक अिसर र चनुौती 

अिसरहरू: 
• िाय ुप्रदूषर् घटाउन।े 

• सािणजमनक स्िास्थय सधुार। 

• पयाणिरर्–सजि पयणटन प्रिर्द्णन। 

चनुौतीहरू: 
• उपभोिाको विश्वास र ज्ञान कमी। 

• ग्रामीर् क्षेि र वपछमडएका समदुायमा पहुाँच कम। 

• सांस्कृमतक र व्यिहाररक बाधा। 



31 
 

पररच्छेद ५: विद्यतुीय सिारी साधन (EV) आयात, ममणत, ममणतसम्भार र ब्याट्री व्यिस्थापनसम्बरधी 
विद्यमान प्रर्ालीको मूल्याङ्कन र मसफाररसहरू 

५.१. सिारीसाधन मनयमन, संस्थाित र आमथणक पक्षमा िनुणपने सधुार 

(१)  विद्यतुीय सिारी सम्बन्त्रध मापदण्ड बनाई आरतररक दहन इन्त्रजन(ICE) यिु सिारी साधनहरूलाई 
विद्यतुीयमा रूपारतरर् िनणे ुपने। आरतररक दहन इन्त्रजन सिारी साधन उत्पादन िने उद्योि बरद 
भएका कारर्बाट उि साधनका स्पेयसण पाटणस बजारमा उपलब्ध हनु नसक्न ेभएमा उि सिारी 
साधनहरूको रूपारतरर्को अनमुमत ठदन ेिरी कानूनी व्यिस्था िररनपुने। 

(२) िूला विद्यतुीय सािणजमनक सिारी साधन आयात तथा खररदमा मलन े भरसार, सिारी कर, विमा 
लिायतमा प्रमतस्पधाणका आधारमा विशेष छुट ठदने, यसका लामि बैंकको ब्याजदर समेतमा सहमुलयत 
ठदनपुने साथै बैकको मबतीय लिानी कन्त्म्तमा ८०% हनुपुने। 

(३)  विद्यतुीय सिारीको उत्पादन तथा जडानसाँि सम्बन्त्रधत उद्योिहरुको िरु्स्तर कायम िरर, यस 
उधोिमा भएको लिानीको आधारमा सहमुलयत दरमा बैक लोन उपलब्ध िराउनपुने।प्रमबमध 
हस्तानतरर्लाई प्राथममकतामा राखी नेपाली जनधन्त्िलाई दक्ष बनाउने अमभयान चलाउनपुने। 

(४)  सरकारका सबै मनकायहरूबाट सिारी साधन खररद िदाण विद्यतुीय सिारी साधन खररद अमनिायण 
िने। 

(५) नयााँ प्रमबमधहरुले ससुन्त्ज्जत विद्यतुीय सिारीसाधनहरु (जस्तैः अटोमेटेड िेवकङ, लेन अमसस्ट, 

कोलाइजन-अिोइडरस, र कु्रज करट्रोल जस्ता प्रर्ालीहरू) बाट अमधकतम फायदा मलनकोलामि 
सोही अनूसारको पूिाणधार समेतको मनमाणर् आबश्यक हरुछ। विद्यतुीय सिारीलाई एकअकाणसाँि 
(Vehicle to Vehicle) र सडक पूिाणधारसाँि (Vehicle to Infrastructure) कुराकानी िनण सक्ने िरर 
उच्च िरु्स्तर तथा क्षमताको करट्रोल रुमको व्यिस्थापन  हनुपुने साथै आबश्यक अरय पूिाणधारमा 
सरकारी नीन्त्ज साझेदारीको माध्यमले लिानी िनुणपने। 

(६) विद्यतुीय सिारी सञ्चालनको मसलमसलामा आउन सक्न ेसमस्या र मतनीहरूको समाधानबारे ससूुन्त्चत 
िनण Apps हरुको मबकाश िनुणपने। 

(७) सिारी संख्या र चान्त्जणङ स्टेसनहरूको उन्त्चत अनपुात स्थावपत िनण मखु्य-मखु्य राजमािणको DPR िरर 
आबश्यकताको आधारमा चान्त्जणङ स्टेशनहरु मबकाश िने।अरतराणवष्ट्रय मापदण्ड अनसुार सिारी र 
चान्त्जणङ प्िाइण्टको अनपुात कन्त्म्तमा २०:१ (१०:१ लाई उतम मामनरछ) हनुे िरी मखु्य स्थानहरूमा 
उच्च-िमतको DC फास्ट चाजणरहरू स्थापना िनुणपने तथा विद्यतुीय सिारी साधनहरूको चान्त्जणङ 
स्टेसनहरूमा मनिाणध विद्यतु आपूमतण हनु सक्नेिरी विद्यतुको प्रसारर् िनुणपने। 

(८) सरकारी-नीन्त्ज साझेदारीमा लिानीको प्रमतफल आउनेिरर विद्यतुीय चान्त्जणङ सवहतको ररफे्रसमेरट 
सेरटरहरुको स्थापना िनुणपने।विद्यतु  खपतलाई प्रोत्साहन हनुे िरर िूला मल, स्कूल, साबणजमनक 
कायाणलय लिायतमा सस्तो दरका समुबधासम्पन्न अटोमेवटक चान्त्जणङ प्िाईरटहरुको व्यिस्था िनुणपने। 
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नया व्यापाररक भिन मनमाणर् िदाण पावकण ङ विथ चान्त्जणङ को अबधारर्ा भिन कोडमा समािेश 
िनुणपने। 

(९) सौयण ऊजाणमा आधाररत चान्त्जणङ स्तेशनहरुको मबकाश माफण त ग्रामीन भेिमा समेत विद्यतुीय 
सिारीसाधनको आकषणर् बढाउनपुने।  

(१०) नया सडक मनमाणर् िा स्तरीकृत(Upgrading) िदाण विद्यतुीय सिारीसाधनको अब्यबहरु ( RFID िेट, 
चान्त्जणङ स्टेशन, ररफे्रशमेरट सेरटर, ब्याट्री ममणत केरद्र) लिायतलाई सडक मनमाणर्को अमभन्न अंिको 
रुपमा मलई सोही अनसुारको लाित अनमुान र मडजाइन तयार िरी खररद प्रवक्रया अन्त्घ 
बढाइनपुने।मबशेष कररडोरहरुमा विद्यतुीय सडकको अबधारर्ालाई विकास िदै लग्नपुने। 

(११)  मखु्य शहरहरुमा विद्यतुीय सिारीकोलामि चान्त्जणङ सवुिधा भएको पावकण ङ क्षेिको व्यिस्था िनणे ुपने 
। 

(१२) हाल संचालनमा रहेका प्रत्येक पेट्रोलपम्पमा कन्त्म्तमा ३ बटा सिारीकोलामि चान्त्जणङ प्िाइण्टको 
व्यिस्थापन  हनुपुने । सिारी आयातकताणहरुले सिारी मबक्री संख्याको अनपुातमा SCR अरतिणत 
चान्त्जणङ प्िाइण्टहरुको व्यिस्था िनुणपने।मखु्य राजमािणहरुमा स्थापना िररने बकण शाँप, होटल, रेषु्टरा 
लिायतको स्िीकृमत ठददा चान्त्जणङ प्िाइण्टको व्यिस्था िररनपुने। 

(१३) विके्रता/आपमूतणकताणले सिारी विक्री पमछको सेिा (ममणत तथा स्पेयर पाटणस) को समुनन्त्ितता 
िनुणपने।साथै मखु्य पाटणसहरुको मनन्त्ित समयसम्म बारेण्टी ग्यारेण्टीको व्यिस्था िररनपुने। 

(१४) ब्याट्रीको आकार, ब्याट्री चान्त्जणङ साईकल, मोटरको क्षमता, सिारी साधनको आकार, बमलयोपना 
आठदको रयूनतम िरु्स्तर मापदण्ड बनाई सो पूरा िनण सिारी साधन माि आयात अनमुमत ठदन े
व्यिस्था िनुणपने। 

(१५) विके्रता/आपमूतणकताण छनोटको लामि बैज्ञामनक मबमध अपनाई सक्षम विके्रता/आपमूतणकताणलाई माि 
विद्यतुीय सिारी विक्री/आपूमतण िनण ठदन ेव्यिस्था ममलाइनेुपने। 

(१६) स्टाटणअप उद्योिहरूबाट उत्पाठदत विद्यतुीय सिारीको आयात जोन्त्खम रयूनीकरर्का लामि नेपाल 
न्त्स्थत आयात िने मडलरलाई न्त्जम्मेिार बनाइनेुको साथै उत्पादक कम्पमनलाई समेत न्त्जम्मरबार 
बनाईनपुने। 

(१७) सिारी साधनको ब्याट्रीको मूल्यमा ह्रास (End of Life) पमछ उि ब्याट्री उत्पादक/विके्रता/ 

आपूमतणकताणले वफताण लैजाने िरी सिारी आयात िरेको अिस्थामा वफताण लैजानका लामि कानूनी 
प्राबधान ममलाइनपुने। 

(१८) रर्नीमतक साझेदारी र अरतराणवष्ट्रय सहयोि माफण त विद्यतुीय सिारीबाट सृन्त्जत फोहोरको पनुःउपयोि 
तथा व्यिस्थापन प्रविमध मभत्र्याइनपुने।सो सम्बरधमा विश्वव्यापी उिम अभ्यासहरूको अनसुरर् 
िनुणपने। 
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(१९) विद्यतुीय सिारीसाँि सम्बन्त्रधत प्रविमधको विकास र अनसुरधान िनुणपने ।सिारीको मनयममत अनिुमन 
तथा  मनयमनकोलामि दक्ष जनशन्त्ि उत्पादन िररनपुने।यसकालामि विद्यतुीय सिारीसाँि सम्बन्त्रधत 
ज्ञान, सीप र प्रविमध तथा क्षमता विकास कायणक्रम मनररतर सञ्चालन िनुणपने। 

(२०) िूला सािणजमनक विद्यतुीय सिारीको आयातलाई प्रोत्साहन िररनपुने तथा यातायात ब्यबसायी राष्ट्रीय 
महासंघ लिायतसंिको साझेदारीमा मबशेष ईभी िाटोको (Special EV route) व्यिस्थापन  िररनपुने। 

(२१) सािणजमनक विद्यतुीय सिारीको प्रयोिलाई प्रोत्साहन िनण ईभी संचालकलाई मबशेष आमथणक सहयोि 
तथा सहमुलयतको समुनन्त्ितता प्रदान िनणे ुपने। 

(२२) विद्यतुीय सिारीमा हाल लिाईएको भरसार दरको आधारलाई पररमाजणन िरर भरसार राजस्िमा 
ठदईएको समुबधालाई बैज्ञामनक, मापनयोग्य र िूला सिारी उरमखु बनाइनपुने। 

(२३) सबै प्रदेशमा कन्त्म्तमा एउटा नमनुा सिारी परीक्षर् कायाणलयको स्थापना िरर विद्यतुीय सिारी तथा 
अरय सिारीको मबशेष तथा मनयममत परीक्षर्को व्यिस्था िररनपुने। 

(२४) नेपालमा अरतररावष्ट्रय स्तरको ब्याट्री व्यिस्थापन, पूनःचक्रर् तथा उत्पादन केरद्रको स्थापना 
िररनपुने। नीन्त्ज क्षेिलाई प्रोत्साहन हनुे िरर मापदण्ड तजुणमा हनुपुने। 

(२५) विद्यतुीय सिारी ममणत तामलम केरद्रहरू, ईभी सिारी प्रन्त्शक्षर् केरद्र स्थापना र विस्तार िररनपुने। 

(२६) ब्याट्री व्यिस्थापनको सम्बरधमा िातािरर् अनकुुल हनुेिरर ररसाइन्त्क्लङ नीमत, ब्याट्री व्यिस्थापन 
प्रर्ाली, तामलम, मनयमनको प्रबरध िररनपुने। 

 

५.२ ब्याट्री चान्त्जणङ िने पूिाणधार, ममणत संभार िने िकण शप तथा ब्याट्री व्यिस्थापन 

➢ ब्याट्री व्यिस्थापन  कायणमबमध र मापदण्ड तयार िनुणपने (जसमा कसले र कसरी िने कुरा स्पष्ट 
हनुपुने) 

➢ नया प्रमबमधको ब्याट्रीको अनसंुधानमा लिानी िनुणपने। यसमा मबज्ञ ब्यन्त्ि िा संस्थाको लामि 
बजेट मबमनयोजन िरर सेिा मलनपुने। 

➢ सन ्२०३० सम्ममा अरतरावष्ट्रय अभ्यास अनसुार प्रमत २० सिारी बराबर एउटा चान्त्जणङ स्टेसन 
हनुे िरी कन्त्म्तमा १०,००० चान्त्जणङ स्टेसन बनाउनपुने । 

➢ PPP मोडेलमा ब्याट्री Recycling Plant स्थापना िने। 

➢ मनन्त्ित लाइफ (७िषण?) भएका ब्याट्री माि प्रयोि िनण ठदने।उि अबमधमा ब्याट्रीमा समस्या 
देन्त्खएमा आपमुतणकताणलाई न्त्जम्मेबार बनाउने िरर काननुी व्यिस्था िनुणपने। 

➢ ब्याट्रीको पनुः प्रयोि सम्बन्त्रध तामलम तथा जनचेतना। 

➢ विद्यतुीय सिारी ममणत संभारकोलामि आयातकताणले सिारी मबक्रीको आधारमा मनन्त्ित संख्यामा 
िकण शाँपको व्यिस्था िनुणपने। 

➢ स्पेयसण पाटणसमा अत्यमधक ििी हनुे िनुासो सम्बोधनकोलामि कम्पमन अनसुारको सम्पूर्ण पाटणसको 
दररेटको पूिण जानकारी ठदने व्यिस्था िररनपुने। 
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५.३ अरय सझुािहरु 

➢ अरतराणवष्ट्रय सहयोि: मनयाणतकताणको लिानी  WB, ADB, UNDP को फन्त्रडङमा पूिाणधारमा 
दीघणकामलन लिानी िनुणपने। जस्तैः सिारीको स्पेयसण पाटणस उत्पादन कारखाना। 

➢ अरतराणवष्ट्रय कायणशाला िा सम्मेलन माफण त नेपालमा ईभीमा लिानीप्रमत आकषणर् बढाउने।  

➢ डाटा िोपनीयता कायम िदै ईभी मडन्त्जटल ट्र्यावकङको माध्यमले यातायात व्यिस्थापन  िने।  

➢ ग्रामीर् ईभी प्रिर्द्णन: सोलार चान्त्जणङ। 

➢ फोमसल फ्यूल आयातमा सरकारले ठददै आएको अनदुान बरद िरी नािररकलाई पेट्रोमलयमको 
मबकल्पको खोजी िनण प्रोत्साहन िनुणपने। 

➢ विद्यतुीय सािणजमनक सिारी र अरय साबणजमनक सिारीको भाडादरमा कन्त्म्तमा ५ बषणसम्म समानता 
कायम िने। त्यसपमछ माि लाित अध्ययन िरर पररमाजणन िनण सवकने। 

➢ विद्यतु  प्रामधकरर्ले बावषणक योजना सवहत िूलो मािामा चान्त्जणङ सेरटरहरु मनमाणर् तथा संचालन 
िनुणपने।(यो सरकारको आम्दानीको प्रमखु श्रोत हनु सक्ने) 

➢ दईु पाङग्र ेतथा मनजी सिारी (ईभी बाहेक) लाई मनन्त्ित क्षेिमा प्रबेश िनण थप शलु्क मतनुणपनेिरर 
व्यिस्था िनुणपने। 

➢ ईभी सिारीलाई हररयो रंि सवहतको संकेत प्रदान िने जसले यातायात व्यिस्थापनमा सहजता 
तथा सकारात्मक मबभेद िनण प्रोत्साहन िछण। 

➢ परुाना (२० बषण नपिेुका साबणजमनक) सिारी लित कट्टा िररएको प्रमार्को आधारमा नया ईभी 
खररद तथा संचालन राजस्िमा मनन्त्ित समयकोलामि मनन्त्ित प्रमतशत छुट ठदन।े 

 

५.४ मसफाररसहरू 

१. आयातकताणको काननुी दावयत्ि (Threshold आधाररत): सेिा सञ्जाल र स्पेयर पाट्सण भण्डारर्लाई 
आयातको पररमार्अनसुार अमनिायण बनाउने; ब्याट्री वफताण (Battery take-back): रावष्ट्रय EPR 

(Extended Producer Responsibility) योजनामा अमनिायण सहभामिता (ब्याट्रीको दोस्रो जीिन 
प्रयोिसवहत) समुनन्त्ित िने। 

२. मनरीक्षर् (वफटनेस) प्रर्ालीको आधमुनकीकरर्: विद्यतुीय सिारी साधनका लामि DoTM मनयम 
अरतिणत आिमधक मनरीक्षर्मा SOH (State of Health) विरडोज र इरसलेुशन-रेमसस्टेरस जााँच थप 
िने (विद्यमान वफटनेस मनरीक्षर् तथा परीक्षर् म्यानअुलमा आधाररत)। 

३. ब्याट्री दोस्रो जीिन प्रयोिबारे अनसुरधान: ऊजाण भण्डारर् प्रर्ाली (ESS) जस्ता प्राविमधक र वििीय 
विश्लषेर् िनण नेपाल विद्यतु प्रामधकरर् (NEA) र विश्वविद्यालयहरूबीच सहकायण िने। 

४. ESS का लामि दोस्रो जीिन प्रयोि पायलट पररयोजना: NEA जस्ता संस्थाबाट वििीय सहयोि प्राप्त 
िरी पायलट प्रोजेक्ट सञ्चालन िने। 
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५. प्राविमधक जनशन्त्ि विकास: विद्यतुीय सिारी साधन र चाजणर ममणतसम्भार िने प्राविमधक जनशन्त्ि 
क्षमता विकास िने। 

६. व्यािसावयक तामलम र पाठ्यक्रम: CTEVT जस्ता संस्थामाफण त व्यािसावयक पाठ्यक्रम र तामलम 
मछटो मनमाणर् र कायाणरियन िने। 

७. रुपारतरर् सम्बन्त्रध कानूनी व्यिस्था: पेट्रोमलयम इरधनमा आधाररत सिारीलाई िातािरर्मैिी 
सिारीमा रुपारतरर् िनण नपाइने िरी विद्यमान कानूनी व्यिस्था रहेको हुाँदा सिारी तथा यातायात 
व्यिस्था ऐनमा मन्त्रिपररषदबाट संशोधन िनुणपने । 

५.५ विद्यतुीय सिारी प्रिर्द्णन िनणको लामि िनुणपने कायणहरु   

छोटो अिमध (१–२ िषण) 

• नीमत स्पष्टता र न्त्स्थरता। 

• प्रमखु सहरहरूमा चान्त्जणङ स्टेशन विस्तार। 

• प्राविमधक तामलम केरद्र स्थापना। 

• जनचेतना अमभयान सञ्चालन। 

मध्यम अिमध (३–५ िषण) 

• सािणजमनक यातायातमा विद्यतुीय बस र ट्याक्सी प्रिर्द्णन। 

• वििीय सहमुलयत र लिानी प्रोत्साहन। 

• PPP मोडेल माफण त चान्त्जणङ नटेिकण  विस्तार। 

दीघणकालीन (५–१० िषण) 

• ग्रामीर् र पयणटन के्षिसम्म विद्यतुीय सिारी पहुाँच। 

• ब्याट्री ररसाइन्त्क्लङ र स्थानीय उत्पादन उद्योि। 

• अरतराणवष्ट्रय सहकायण र प्रविमध हस्तारतरर्। 

• दीघणकालीन पयाणिरर्ीय लाभ र आमथणक स्थावयत्ि। 
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पररच्छेद ६: संस्थाित क्षमता विकास र अरतरमनकाय समरिय 

६.१ संस्थाित क्षमता विकासको आिश्यकता 
विद्यतुीय सिारी साधनको प्रिर्द्णन र सञ्चालनका लामि सक्षम संस्थाित संरचना अमनिायण छ। ितणमानमा 
नेपालमा नीमत र कानूनी ढााँचा त भए पमन: 

• कायाणरियन क्षमतामा कमी, 
• प्राविमधक जनशन्त्ि सीममत, 

• समरिय कमजोर, 

जस्ता चनुौतीहरू छन।् यी सधुार निरी दीघणकालीन सफलता समुनन्त्ित िनण असम्भि छ। 

६.२ क्षमता विकासका उपायहरू 

१. प्राविमधक तामलम केरद्र: 
o विद्यतुीय सिारी ममणत, चान्त्जणङ प्रर्ाली, ब्याट्री व्यिस्थापन तामलम। 

o दक्ष जनशन्त्ि उत्पादन र रोजिारी मसजणना। 

२. संशोधन तथा अनसुरधान (R&D): 

o स्थानीय पररन्त्स्थमतअनसुार सस्तो, वटकाउ र सरुन्त्क्षत ई–भेवहकल प्रविमध। 

o ब्याट्री ररसाइन्त्क्लङ र renewable energy संयोजनमा अनसुरधान। 

३. मानि संसाधन विकास: 
o सरकारी र मनजी क्षेिमा प्राविमधक तथा व्यिस्थापकीय तामलम। 

o क्षमता अमभिवृर्द् कायणक्रम सञ्चालन। 

६.३ अरतरमनकाय समरिय 

विद्यतुीय सिारी साधन सम्बरधी कायणहरू विमभन्न मनकायले सञ्चालन िछणन।् समरिय अभािले नीमत 
कायाणरियन वढलो बनाउाँछ। 

• संघीय सरकार: नीमत मनमाणर्, बजेट प्रबरध, मनयम 

• प्रदेश सरकार: कायाणरियन, अनिुम 

• स्थानीय सरकार: पूिाणधार मनमाणर्, स्थानीय योजना 
• मनजी क्षिे: आयात, ममणत–सम्भार, चान्त्जणङ स्टेशन 

६.४ सधुारका उपायहरू 

१. समरिय समममत: संघ, प्रदेश, स्थानीय सरकार र मनजी क्षेिका प्रमतमनमधहरू 

२. िावषणक योजना र समीक्षा: नीमत कायाणरियन, पूिाणधार विस्तार, जनचेतना अमभयानको मूल्याङ्कन 

३. मडन्त्जटल प्लेटफमण: डेटा साझेदारी, चान्त्जणङ स्टेशन, सािणजमनक जानकारी 
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६.५ सािणजमनक–मनजी साझेदारी (PPP) 

• चान्त्जणङ स्टेशन मनमाणर् र ममणत–सम्भारमा मनजी लिानी प्रोत्साहन। 

• अनसुरधान, तामलम र उत्पादनमा सहकायण। 

• दीघणकालीन लाभ समुनन्त्ित िनण PPP मोडेल प्रभािकारी। 
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पररच्छेद ७: िरु्स्तर र मापदण्ड 

७.१ विद्यमान िरु्स्तर व्यिस्थापन प्रर्ाली 
नेपालमा विद्यतुीय सिारी साधनको िरु्स्तर मनयरिर्का लामि केरद्रीय र स्थानीय तहमा केही मापदण्डहरू छन:् 

• आयातको क्रममा सरुक्षा र मापदण्ड प्रमार्पि अमनिायण। 

• विद्यतु ्प्रर्ाली, ब्याट्री र चान्त्जणङ उपकरर्मा रयूनतम सरुक्षा मापदण्ड। 

• प्राविमधक प्रन्त्शक्षर् प्राप्त जनशन्त्िको ममणत–सम्भार। 

तर, कायाणरियनमा वढलाइ र मनिरानी कमी देन्त्खरछ। 

 

७.२ ब्याट्री िरु्स्तर र सरुक्षा 
• Li-ion, LiFePO4 ब्याट्री प्रयोिको टे्ररड। 

• ब्याट्री जीिनकाल, सरुक्षा र ररसाइन्त्क्लङ प्रर्ाली महत्िपूर्ण। 

• प्रयोिपमछ ररसाइन्त्क्लङ र सरुन्त्क्षत भण्डारर् नहुाँदा िातािरर्ीय जोन्त्खम। 

७.३ चान्त्जणङ उपकरर् मापदण्ड 

• चान्त्जणङ स्टेशनमा सरुक्षा उपकरर् अमनिायण। 

• स्माटण चान्त्जणङ प्रर्ालीमा overload protection, remote monitoring। 

• ग्रामीर् र शहरको चान्त्जणङ पूिाणधारमा समान सरुक्षा मापदण्ड। 

७.४ अरतराणवष्ट्रय मापदण्डसाँि तलुना 
• चीन, निे र भारतले सरुक्षा, ब्याट्री र चान्त्जणङ मापदण्ड कडा बनाएका छन।् 

• नेपालले पमन ISO मानक, IEC guidelines पालन िनण आिश्यक। 

• िरु्स्तर नीमतमा सधुार निरी दीघणकालीन विश्वसनीयता सम्भि छैन। 

७.५ सधुारका सझुाि 

1. सख्त िरु्स्तर मनरीक्षर्: आयात, मबक्री, ममणत–सम्भारमा मनयममत मनरीक्षर्। 

2. ब्याट्री ररसाइन्त्क्लङ नीमत: प्रयोिपमछ ब्याट्रीको सरुन्त्क्षत व्यिस्थापन। 

3. चान्त्जणङ मापदण्ड लािू: सरुक्षा, voltage regulation, smart monitoring। 

4. प्राविमधक तामलम: िरु्स्तर र सरुक्षा मापदण्ड पालन िनण दक्ष जनशन्त्ि। 

5. अरतराणवष्ट्रय प्रमार्पि अपनाउने: ISO, IEC मापदण्ड। 
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७.६ मसफाररसहरू: 
१. चान्त्जणङ र सञ्चार: चान्त्जणङ स्टेशनसम्बरधी मािणमनदेशन र मापदण्ड तयार िने + चान्त्जणङ स्टेशन 

व्यिस्थापन प्रर्ाली (CMS) ल्याउने। 

a. IEC 61851 पररिार: Type-2 (AC) र CCS2 (DC) लाई रावष्ट्रय मडफल्ट बनाउनपुने 
(Interoperability को लामि) 

b. Backend का लामि OCPP अपनाउने। 

c. सािणजमनक DC फास्ट चाजणर (DCFC) को uptime ≥97% अमनिायण िने (नेपालका धेरै 
DC फास्ट साइटहरू पवहले नै CCS प्रयोि िरररहेका छन,् त्यसलाई औपचाररक 
बनाउने)। 

२. भारी सिारी साधन रोडम्याप: चान्त्जणङ कोररडोर र मडपो योजना बनाउने। 

३. डेटा र पारदन्त्शणता: सािणजमनक चान्त्जणङ स्टेशनहरूले खलुा डेटा (स्थान, क्षमता, uptime, मूल्य) 
API माफण त प्रकाशन िनुणपने; NEA ले रावष्ट्रय नक्सा होस्ट िनण सक्ने। 

४. चान्त्जणङ स्टेशन रावष्ट्रय मापदण्ड विकास: नेपाल िरु्स्तर तथा नापतौल विभाि (NBSM) ले 
DoTM, प्रदेश, शैन्त्क्षक संस्था र मनजी क्षेिसाँि सहकायण िरेर चान्त्जणङ स्टेशनको रावष्ट्रय मापदण्ड 
विकास िने। 

५. परीक्षर् प्रामधकरर्को क्षमता विकास: सिारी साधनहरूलाई मापदण्ड अनसुार परीक्षर् िने 
प्रामधकरर्हरूको क्षमता िवृर्द् िने। 

६. िरु्स्तर समुनन्त्ितता संयरि: स्िदेशमभिै मूल्याङ्कन िने संयरि स्थापना िरेर उत्पादनलाई 
प्रोत्साहन ठदने। 
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पररच्छेद ८: मनष्कषण  

ईभी प्रिर्द्णनले नेपालको ठदिो विकासकोलामि महत्िपरु्ण भमूमका खेल्छ। यस सझुािको कायाणरबयनिाट 
सन २०३५ सम्ममा नेपालको सडकमा िडु्ने सिारीसाधनमध्ये  ९०% विद्यतुीय  सिारी (BEV / PHEV) 

बनाउन सवकने अनमुान िनण सवकरछ।जसले िदाण नेपालमा उत्पाठदत स्बच्छ जलविद्यतु उजाणको आरतरीक 
खपत बदृ्वी  हनुे, पेट्रोमलयम आयातमा कमम आउने, बायू प्रदूषर्मा कमम आउने, कािणन व्यापारलाई टेिा 
पगु्ने तथा समग्र अथणतरिमा िरु्ात्मक सधुार आउने अपेक्षा िररएको छ। 

 

अध्ययनका मखु्य मनष्कषणहरू: 

1. पूिाणधार अभाि: चान्त्जणङ स्टेशन, िकण सप, ब्याट्री व्यिस्थापन सीममत। 

2. नीमतित र कानूनी चनुौती: नीमत स्पष्ट भए पमन कायाणरियन वढलो, समरिय कम। 

3. प्राविमधक र आमथणक पक्ष: प्रारन्त्म्भक लाित उच्च, दक्ष जनशन्त्ि सीममत। 

4. सामान्त्जक स्िीकृमत: ग्रामीर् र वपछमडएका के्षिका उपभोिामा जनचेतना रयून। 

5. िरु्स्तर र सरुक्षा: आयात र ममणत–सम्भारमा पयाणप्त मनिरानी छैन। 

यसको अथण, दीघणकालीन लाभ समुनन्त्ित िनण: नीमत न्त्स्थरता, पूिाणधार विकास, प्राविमधक क्षमता विकास, वििीय 
सहमुलयत, िरु्स्तर सधुार, र जनचेतना बढाउन ुअत्यािश्यक छ। 
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