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प्राक्कथन 

नेपालको यातायात के्षत्रलाई व्यर्न्स्थत, सिुन्क्षत, भिपदो ि प्रवर्मिमैत्री बनाउने दावयत्र् 
बोकेको यातायात व्यर्स्था वर्भागले वर्मभन्न नीमत, ऐन, मनयम, कायावर्मि तथा समय-
समयमा जािी गरिएका परिपत्रहरूलाई दैमनक कायासम्पादनको प्रमखु आिािको 
रुपमा प्रयोग गदै आएको छ। हालसम्म यी महत्त्र्पूर्ा दस्तार्ेजहरू वर्मभन्न स्थानमा 
छरिएि िहँदा सेर्ाप्रर्ाह गना, कायासम्पादनलाई छरितो तलु्याउन, नीमतगत मनर्ाय 
मलन ि कायााधर्यनमा एकरूपता कायम गना केही हदसम्म कठठनाई भएको छ । 
साथै 2082 भाद्र 23 ि 24 गते भएको जेनजी आधदोलनको क्रममा कायम 
िहेका कायावर्मि, मनदेन्शका, मापदण्ड एरं् वर्भागबाट जािी गरिएका परिपत्रहरू जली 
नष्ट भएका कािर् कायासम्पादनमा थप जवटलता उत्पन्न भएको अर्स्था वर्द्यमान 
छ। 

यही आर्श्यकतालाई मध्यनजि गदै, वर्भागले आफ्नो कायासम्पादनलाई थप चसु्त, 

पािदशी ि प्रभार्कािी बनाउने ि मातहतका सर्ािी पिीक्षर् कायाालय ि 
प्रदेशमातहतका यातायात व्यर्स्था कायाालयहरुलाई पमन कायासम्पादनमा थप 
सहजता ल्याउने उदे्दश्यले सर्ािी तथा यातायात के्षत्रसँग सम्बन्धित नीमतगत व्यर्स्था, 
कानून ि परिपत्रहरूलाई एकै पसु्तकमा समेटी यस 'सर्ािी तथा यातायात के्षत्रसँग 
सम्बन्धित कानून तथा परिपत्रको सङ्गालो 2083' प्रकाशनमा ल्याइएको छ। यस 
सङ्गालोको मखु्य उदे्दश्य वर्भागका कमाचािीहरू, सिोकािर्ाला मनकायहरू तथा 
सेर्ाग्राहीहरूलाई आर्श्यक पने कानूनी आिाि ि मागादशानहरू एकै थलोबाट सहज 
रूपमा उपलब्ि गिाउन ुिहेको छ। 

कानूनी दस्तार्ेजहरू समयसापेक्ष रूपमा परिमाजान हुँदै जाने ि थप मनदेशनहरू जािी 
हनेु क्रम मनिधति िहने हनुाले, यस सङ्गालोमा समेवटएका कमतपय वर्षयर्स्तहुरूमा 
भवर्ष्यमा थप सिुाि र्ा अद्यार्मिक गनुापने आर्श्यकता हनु सक्छ। यस प्रकाशनमा 
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कुनै त्रवुट र्ा अस्पष्टता देन्खएको खण्डमा प्राप्त सझुार् ि प्रमतवक्रयाहरूको आिािमा 
आगामी ठदनहरूमा यसलाई थप परिमान्जात, त्रवुटिवहत ि अद्यार्मिक गदै लमगनेछ। 

यस एकीकृत सङ्गालोले नीमतगत अस्पष्टतालाई न्चदै यातायात व्यर्स्थापनको के्षत्रमा 
एकरूपता कायम गना महत्त्र्पूर्ा भमूमका खेल्ने वर्श्वास वर्भागले मलएको छ। यस 
दस्तार्ेजको अध्ययन तथा प्रयोगबाट वर्भाग ि सम्बन्धित मनकायहरूको 
कायाक्षमतामा अमभर्ृवि हनेु ि सेर्ा प्रर्ाहमा थप सहजता आउने कुिामा हामी वर्श्वस्त 
छौँ। 

अधत्यमा, यो सङ्गालो तयाि पाना खवटनहुनेु सम्पूर्ा शाखा तथा कमाचािी ममत्रहरूलाई 
िधयर्ाद व्यक्त गदाछु। 

िान्जर् पोखिेल  

महामनदेशक 

2082 आषाढ                  
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सम्पादकीय 

सर्ािी तथा यातायात के्षत्रसँग सम्बन्धित छरिएि िहेका मौजदुा नीमत, कानून तथा 
परिपत्रहरु एकीकृत गिी संगालोका रुपमा यस 'सर्ािी तथा यातायात के्षत्रसँग 
सम्बन्धित कानून तथा परिपत्रको सङ्गालो 2083 प्रकाशन गरिएको छ ।प्रस्ततु 
सँगालोलाई दईु खण्डमा वर्भाजन गरिएको छ। पवहलो खण्ड अधतगात सर्ािी तथा 
यातायात के्षत्रसँग सम्बन्धित नीमत, ऐन, मनयमार्ली, कायावर्मि, मनदेन्शका तथा 
मापदण्ड समार्ेश गरिएको छ।दोस्रो खण्डमा वर्भागद्वािा वर्मभन्न समयमा जािी 
गरिएका परिपत्रहरू समार्ेश गरिएको छ। 

यस सँगालोमा मौजदुा नीमत तथा कानूनको मडन्जटलाइज कपी उताि गिी संग्रहर् 
गरिएको छ।  मौजदुा नीमत तथा कानूनको मलु प्रमतलाई यथारुपमा उताि गिी 
संग्रहर् तथा प्रकाशन गरिएको छ। साथै वर्भागबाट वर्मभन्न समयमा जािी गरिएका 
परिपत्रहरुको स्क्यान कपीलाई यस सँगालोमा समार्ेश गरिएको छ। यस सँगालोद्वािा 
सेर्ाप्रर्ाह गना, कायासम्पादनलाई छरितो तलु्याउन, नीमतगत मनर्ाय मलन ि 
कायााधर्यनमा एकरूपता कायम गना सघाउ परु् याउने अपेक्षा मलइएको छ 

अधत्यमा, यस सँगालो तयािी तथा प्रकाशन काया मागादशान प्रदान गनुाहनेु 
महामनदेशकज्यू प्रमत हाठदाक आभाि प्रकट गदाछौं। साथै यस सङ्गालो तयाि पाना 
खवटनहुनेु सम्पूर्ा शाखा तथा कमाचािी ममत्रहरूलाई िधयर्ाद व्यक्त गदाछौं। । 
नीमत तथा कानूनलाई सफ्टकपीमा उतािगिी संकलन गदाा त्रवुट हनुसक्ने, ती त्रवुट 
कमजोिीहरूलाई कायम िहेका सक्कल प्रमतबाट परिमाजान गदै लमगनेछ ।ि, 
यहाँहरुबाट प्राप्त हनेु सझुार् एरं् पषृ्ठपोक्षर्का आिाि मानी सँगालोलाई थप 
परिमान्जात, त्रवुटिवहत ि अद्यार्मिक गदै लमगने प्रमतर्िता समेत व्यक्त गदाछौं। 

सँगालो संकलन, तयािी तथा प्रकाशन समममत 
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िाविय यातायात नीमत, 2058 
पषृ्ठभमूम 

नेपालमा वर्गत चाि दशकमा १५३०८ वक.मम. सडक मनमाार् भएको छ । यस मध्ये 
कालोपते्र ४५२२ वक.मम., ग्राभेल ३६४६ वक.मम. ि माटे ७१४१ वक.मम. सडक िहेको 
छ । सोही अर्मिमा ४४ र्टा वर्मानस्थलहरु पमन मनमाार् भएका छन ्। अमििाज्यका 
७५ मध्ये ६० न्जल्ला सदिमकुाम र्ा न्जल्लालाई सडकले जोडेको छ । िेल मागा, जल 
मागा तथा िज्ज ुमागाको वर्कास नगधय मात्रामा भएको ि यस के्षत्रमा उल्लेखनीय वर्स्ताि 
हनुे संभार्ना पमन हालसम्म नगधय देन्खएको हुँदा नेपालको सामान्जक तथा आमथाक 
उन्नमतको लामग सडक ि हर्ाई यातायातमा न ैमखु्य रुपमा भि पनुा पने देन्खधछ । 

प्रजातधत्रको पनुस्थाापना पश्चात सडक ि अधय यातायातको लामग जनताको माग ि 
सवक्रयता बढ्दो छ । यस दशकमा मात्र सबै प्रकािका गिी ६००० वक.मी. सडक 
बनेका छन ्।  

नेपालमा हाल सडक घनत्र् सिदि १०.८ वक.मम. प्रमत १०० र्गा वक.मम. छ भन े
भौगोमलक क्षते्रको आिािमा क्रमशः तिाईमा २७, पहाडमा ८ ि वहमाली क्षेत्रमा २ 
वक.मम. प्रमत १०० र्गा वक.मम. भएको देन्खधछ । जनसंख्याको आिािमा सडक घनत्र् 
सिदि १२०८ व्यन्क्त प्रमत वक.मम. पगेुको भएता पमन सािािर्तया तिाई ि पहाडी 
के्षत्रका प्रत्येक वक.मम. सडकले ६०० देन्ख १५०० व्यन्क्तलाई सेर्ा पयुााउँदै आएको 
छ । अधय देशको दाँजोमा यो घनत्र् मनकै धयून छ । वर्द्यमान अर्स्थामा सडक 
यातायात संिचना वर्स्ताि गदै सडक संजाल तथा सडक घनत्र् र्ृवि गने; सडक संजालको 
उपयकु्त स्तिोन्नती ि ममात संभाि गने, मनमाार्ािीन सडकहरुलाई पिुा गने ि ७५ र्टै 
न्जल्ला सदिमकुाममा सडक पयुााउन ुपने जस्ता चनुौतीहरु टड्कािो रुपमा देखा पिेका 
छन ्।  

यसले गदाा सडक संजालको वर्कास ि वर्स्तािमा उदाि एरं् लचकपूर्ा नीमत अपनाउन ु
पने अर्स्था एकामति वर्द्यमान िहेको छ भने अकोमति हाम्रो आमथाक अर्स्था, प्रावर्मिक 
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क्षमता ि भभूौगोमलक बनौटले त्यो संभर् हनु सवकिहेको छैन । सडकको स्तिको कुिा 
गदाा पक्की तथा स्तिीय सडक जनसंख्या, भौगोमलक तथा भौगमभाक अनकुुलताको साथै 
आमथाक संभाव्यताको आिािमा मात्र वर्चाि गनुा पने हधुछ भन ेग्रामीर् स्तिमा गरिर्ी 
मनर्ािर् ि कृवष उत्पादन र्ृवि गने जस्ता आमथाक एरं् सामान्जक कायाक्रमलाई सघाउ 
पयुााउन स्थानीय सहभागीतामा कम खन्चाला कायाक्रमहरु संचालन गना आर्श्यक हधुछ 
। दूिगम एरं् वर्कट के्षत्रहरुमा मौजदुा हर्ाइ यातायातलाई प्रभार्कािी बनाई पयाटकीय 
कृयाकलाप बढाउँदै लगी स्थानीय स्तिमा आमथाक गमतवर्मि बढाउन ती के्षत्र र्ा न्जल्लामा 
हर्ाइ यातायातको जालो बढाई िाहत पयुााउन व्यार्हारिक हनुे देन्खधछ । अथातधत्रमा 
दूिगामी प्रभार् पाने सडक तथा वर्मानस्थलमा रै्देन्शक एरं् गैि सिकािी लगानीलाई 
आकषार् गिी सिकािी, रै्देन्शक तथा मनजी के्षत्रको सहभागीताबाट अगाडी बढाउन ुपने 
आर्श्यकता महससु गरिन थालेको  छ ।  

शहिी के्षत्रहरुमा र्ातार्िर् अनकूुल हनुे गिी यातायात संिचना तथा सािन व्यर्स्थापन 
गनुा पने हधुछ । सडक उपभोगकतााबाट उठ्न ेआय सोही के्षत्रको सडक सिुािमा लगानी 
गिी आत्ममनभािताको वर्कास गना पमन जरुिी हधुछ । नपेालको उत्ति तथा दन्क्षर्का 
मछमेकी मलुकुहरुको मसमा क्षेत्र र्ा आसपासमा भएको यातायातको वर्कास तथा 
व्यापािलाई समेत ध्यानमा िाखी यातायात संिचना तथा सािनको व्यर्स्था गनुा पने 
हधुछ ।  

प्रस्तार्ना 

नेपालको गत चाि दशकको प्रयास पमछ धयूनतम यातायात संिचनाको वर्कास गने प्रथम 
चिर्को काम करिब पूिा भै सकेको मान्न सवकधछ । अब दोश्रो चिर्मा प्रर्ेश गदाा 
कमतपय नयाँ पक्षलाई ध्यान ठदन ुपने देन्खधछ ।  

मलुकुको भभूौगोमलक बनौट एरं् प्राकृमतक अर्स्था सहुाउँदो ि बढ्दो शहिीकिर्को 
प्रकृयालाई िान्न सक्ने २१ औ ंसताब्दीको गमतशील एरं् समिृ मलुकुको रुपमा स्थावपत 
गना सक्ने यातायात प्रर्ालीको वर्कास गनुा हाम्रो आकांक्षा हो । धयूनतम श्रोतबाट 
शीघ्रामतशीघ्र दूिगम एरं् वपछमडएको के्षत्रमा यातायात सवुर्िा पयुााउन,ु वर्द्यमान यातायात 
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संिचनाहरुलाई व्यर्न्स्थत एरं् भिपदो तलु्याउन ि र्ाह्य मलुकुहरुसंग अधतिाविय स्तिको 
यातायात प्रर्ाली वर्कास गिी शहिी के्षत्र तथा ग्रामीर् के्षत्रमा र्ातार्िर्को दृवष्टले 
अनकुुल यातायात प्रर्ाली वर्कास गना आर्श्यक भएकोले यो नीमत ल्याइएको छ ।  

पूर्ा वर्कमसत अर्स्थामा देशको िाविय यातायात प्रर्ाली अधतगात हालको पूर्ा पन्श्चम 
िाजमागा र्ाहेक अधय दूई पूर्ा पन्श्चम जोड्ने िाजमागाहरु मध्य पहाडी ि तिाईका हलुाकी 
बने्नछन ् । उत्ति-दन्क्षर् जोड्ने मखु्य सडकहरु ि सबै न्जल्ला सदिमकुाम जोड्न े
सडकहरु पिुा हनुेछन ्। यी सडकहरुको दावयत्र् केधद्रीय मनकायले मलने छ । न्जल्ला, 
नगि ि गाउँ मभत्र शहिी ि ग्राममर् सडकहरु वर्स्ताि हनुेछन ् ि मतनको दावयत्र् 
सम्बन्धित स्थानीय मनकायहरुले मलनछेन ्।  

 उद्दशे्य 

दीगो, भिपदो, कम खन्चालो, सिुन्क्षत, सवुर्िायकु्त एरं् आत्ममनभाि यातायात प्रर्ालीको 
वर्कास गिी नेपाल अमििाज्यको समग्र आमथाक, सामान्जक, सांस्कृमतक, पयाटकीय आठद 
के्षत्रको वर्कासमा योगदान पयुााउन ुनै िाविय यातायात नीमतको मूल उद्देश्य िहेको छ 
।  

 िर्नीमतहरु 

उपिोक्त सोच ि उद्देश्य पूमताका लामग मनम्न िर्नीमत अन्ख्तयाि गरिने छ:  

1. िाज्यले केधद्रीय स्तिबाट गने कामको प्रष्ट सीमा ि के्षत्र तोकी केधद्रीय स्तिबाट 
मनमाार् हनुे यातायात संिचना ि तीनको दावयत्र् िाज्यले मलने छ ।  

2. वर्केन्धद्रत शासन प्रर्ालीलाई सदुृढ गदै स्थानीय स्तिको श्रोत ि सािनको 
अमिकतम उपयोगद्वािा यातायात प्रर्ालीको वर्कास ि सम्बिान स्थानीय तहबाटै 
गरिने छ ।  

3. मनजी क्षेत्रलाई अमिकतम रुपमा आकवषात गरि यातायातको वर्स्ताि गरिने छ 
। 
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 नीमत 

उक्त उद्देश्यहरु पूमता गनाका लामग देहायबमोन्जमको नीमत अन्ख्तयाि गरिनेछ:  

1. केधद्रीय एरं् स्थानीयस्तिमा यातायात संिचनाहरुको मनमाार् एरं् वर्कासका लामग 
मनम्न अनसुाि गरिने छ:  

क) केन्धद्रय स्तिमा मनमाार् हनुे यातायात संिचनाहरुको अल्पकालीन, मध्यकालीन 
तथा दीघाकालीन गरुु योजना तयाि गिी सोही अनरुुप मनमाार् गने ।  

ख) स्थानीय स्तिका यातायात संिचनाको वर्कास न्जल्ला स्तरिय गरुु योजना तयाि 
गिी सोही अनरुुप मनमाार् गने ।  

ग) शहिी के्षत्रमा शहिी वर्कासको गरुु योजना अनरुूप यातायात संिचना वर्कास 
गने । स्थानीय तहबाट हनुे काममा केधद्रीय स्तिबाट सहयोगीको भमूमका मनर्ााह 
गने ।  

घ) यातायात संिचनाहरुको मनमाार्, ममात सम्भाि तथा सदुृढीकिर्मा लगानीको 
स्रोत जटुाउने तथा उपयकु्त सेर्ा प्रदान गिी संचालन गने क्षमता तथा आत्म 
मनभािताको वर्कास हनुे गिी संगठनात्मक संिचनाहरुको व्यर्स्था गने ।  

2. देशका ७५ र्टै न्जल्लाका सदिमकुामहरु जोड्न ेसडक मनमाार् गना वर्शेष 
प्राथममकता ठदने ।  

3. मध्य पहाडी के्षत्रबाट पूर्ा-पन्श्चम िाजमागाको क्रममक वर्कास ि वर्स्ताि हनु े
गिी पूर्ा-पन्श्चम सहायक मागा तथा न्जल्लामागाहरुको चिर्र्ि मनमाार् तथा 
स्तिोन्नती गदै जाने । (अनसूुची-१) 

4. उत्ति तफा  चीनको स्र्शान्शत क्षेत्र मतब्बतसंगको मसमाना पारिको बजाि र्ा 
केधद्रसंग सन्जलै सम्पका  हनु सक्ने स्थानहरुमा नेपालको वहमाली न्जल्लाको 
क्षेत्रहरुबाट उत्ति मसमानासंग जोड्ने सडक बनाउन।े  

5. स्थावपत भइसकेका संिचनाको मनममत्त आर्श्यक पने ममात संभािमा वर्शेष 
ध्यान ठदन े।  
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6. केन्धद्रय स्तिका यातायात संिचनाहरु तथा सामरिक महत्र्को संजाल (Strategic 

Network) र्ाहेक स्थानीय स्तिका यातायात संिचनाको मनमाार् एरं् ममात संभाि 
स्थानीय मनकायहरुबाटै गिाउने व्यर्स्था गने ।  

7. ट्रावफक घनत्र्को तथा आमथाक प्रमतफलको आिािमा केन्धद्रय स्तिका यातायात 
संिचनाको ममात संभाि एरं् स्तिोन्नतीको प्राथममकता कायम गने ।  

8. ट्रावफक सिुक्षा ि र्ातार्िर्ीय प्रभार् अनकूुल हनुे गिी यातायात संिचनाको 
मनमाार् सिुाि ि यातायातका सािनहरु व्यर्न्स्थत गने ।  

9. यातायात सेर्ा सवुर्िालाई प्रभार्कािी रुपमा संचालन गने गिी सम्बन्धित 
श्रमशन्क्तको दक्षता ि कायाक्षमतालाई र्ृवि गने ।  

10. सौया तथा वर्द्यतुीय यातायातको सािनहरुको उपयोग अमििाज्यभि वर्स्ताि गने 
।  

11.  उप क्षेत्रीय, के्षत्रीय तथा अधतििाविय यातायात तथा पािर्हन सवुर्िा वर्कास 
तथा वर्स्ताि गने ।  

12. सार्ाजमनक यातायातलाई आम जनताको आमथाक क्षमता मभत्र िहने गिी सिुन्क्षत, 

भिपदो, सवुर्िाजनक, प्रदूषर्मकु्त ि सर्ासलुभ बनाउने ।  

13. यातायात संिचना वर्कास तथा सेर्ा वर्स्तािमा मनजी के्षत्रलाई बढी से बढी 
संलग्न गिाउने ।  

14. ट्रावफक घनत्र् तथा आमथाक प्रमतफल कम हनुे दूिगम के्षत्रहरुमा सामान्जक 
सेर्ाको दृवष्टकोर्ले धयूनतम यातायात संिचना तथा सेर्ा प्रदान गना आर्श्यक 
अनदुानको व्यर्स्था गने ।  

15. आमथाक संभाव्यता नभएका यातायात सेर्ाहरुमा रै्देन्शक ऋर् लगानी नगने ।  

16. वर्मभन्न यातायातका सािन तथा संिचनाहरुलाइ समधर्यात्मक रुपमा वर्कास 
गने ।  

कायानीमतहरु 

६.१. यातायात संिचना: 
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• मौजदुा यातायातका संिचनाहरुबाट उपयकु्त सेर्ा स्ति प्रदान गना आर्श्यक 
ममात संभाि संिक्षर् तथा सम्र्िान गने ।  

• मध्य पहाडी पूर्ा-पन्श्चम मागाहरुको क्रममक मनमाार् सिुाि गदै दूिगामी मध्य 
पहाडी पूर्ा-पन्श्चम िाजमागाको वर्कास गने ।  

• पूर्ा-पन्श्चम हलुाकी सडकका पूल तथा सडक खण्डहरुको मनमाार्मा स्थानीय 
सहयोग समेत मलई क्रममक रुपमा पूर्ा-पन्श्चम जोड्ने िाजमागाको रुपमा वर्कास 
गदै जान े।  

• यातायात सवुर्िा नपगेुका नगि ि गाउँ के्षत्रलाई उपयकु्त यातायात प्रर्ालीसंग 
जोड्ने गिी एवककृत रुपमा अल्पकालीन तथा दीघाकालीन केधद्रीय यातायात 
प्रर्ालीको अर्िािर्ा वर्कास गिी लाग ुगने ।  

• यातायात नपगेुका के्षत्रमा ठूलठूला परियोजनासंग सम्बि यातायात संिचनाहरु 
सकभि सोही परियोजनाको लाभ ि लागतसंग समार्ेश गिी दूिगम के्षत्रको 
यातायात संिचना वर्स्तािमा टेर्ा पयुााउने ।  

• तिाई तथा मध्य पहाडी के्षत्रमा अर्न्स्थत ठूला उपत्यकाहरुको कृवष उत्पादनमा 
र्ृवि गना र्षेभिी चल्ने कृवष सडकहरुको घनत्र्मा उल्लेखनीय र्ृवि गने तथा 
जालो (network) वर्कास गने ।  

• मौजदुा यातायातका संिचनाहरुको अमिकतम उपयोग हनुे गिी न्जल्ला ि 
ग्रामीर्स्तिका यातायात संिचनाहरु स्थानीय स्तिबाट न ैमनमाार्, ममात सम्भाि 
तथा वर्स्ताि गने ।  

• शहिी के्षत्रमा प्रत्यके शहिको भउूपयोग ि भाि र्हन क्षमता (carrying 

capacity) को आिािमा ट्रावफक घनत्र् ि आर्ागमन एक मनन्श्चत सीमा मभत्र 
िाख्न े।  

• शहिी क्षेत्रमा नयाँ सडक मनमाार् गदाा ढल, खानेपानी, टेमलफोन, वर्द्यतु जस्ता 
अत्यार्श्यवकय र्स्तहुरुको वर्तिर् प्रकृया सकभि सडक ि फुटपाथ भधदा 
र्ावहि हनुे गिी अलग्गै व्यर्स्था गने । साइकल लेनको छुटै्ट व्यर्स्था गने ।  



 

8 
 

• तीथास्थल तथा पयाटनसंग सम्बि सानो दूिीका यातायात संिचनाको रुपमा ताि 
सडक (Wire road), केर्लकाि (cable car) ि र्ातार्िर् नखल्बल्याउन ेहरितमागा 
(Green road) को मनमाार्मा मनजी क्षेत्रको सहभामगता गिाउन प्रोत्साहन गने ।  

• श्री ५ को सिकािबाट सिकािी अनदुान (Subsidy) मा चलाउन पने गिी 
यातायात संिचना मनमाार् तथा यातायात सेर्ा संचालन नगने ।  

• पूर्ा पन्श्चम िाजमागालाई एमसयाली िाजमागा (Asian Highway) तथा क्षेमत्रय 
व्यापाि मागा (Regional Trade Corridor) को रुपमा वर्कास गने ।  

• सडक यातायात, टनले, िेलर्े ट्राम, जलमागा, िोपर्े, केर्लकाि, वर्मानस्थल, ि 
मन्ल्टमोडल यातायातलाई समेट्ने गिी यातायात ऐन, मनयम तजुामा गिी लागू 
गने ।  

• हर्ाई यातायात वर्स्ताि सम्बधिमा प्रमेसजन ल्यान्धडङ्ग (precision landing) हनुे, 
पिैु अर्तिर् (descend) आफ्नै आकास मभत्र हनु सक्ने, ि समानाधति (parallel) 

िनर्े वर्स्ताि गना सक्ने तथा पयाटन वर्कास ि हर्ाइ मागाबाट सामान ढुर्ानी 
गिी र्ाह्य व्यापािको मूल आिाि हनु सक्ने अधतििाविय हर् (International 

Hub) को रुपमा नयाँ अधतििाविय वर्मानस्थल मनमाार् गने ।  

६.२. सर्ािी सािन: 

• यातायातका सािनहरुलाई पूर्ा प्रमतस्पिााको आिािमा मात्र संचालन गना अनमुमत 
ठदने ।  

• दूगाम के्षत्रका पहाडी सडकमा ससाना सर्ािी सािनहरु तथा छोटो चेमससका 
ट्रक तथा र्सहरु मात्र चलाउन पाउन ेव्यर्स्था गने ।  

• सडकमा भाि कम गने गिी उपयकु्त Axle Load System को सर्ािी चलाउन े
।  

• नयाँ सर्ािी सािनको हकमा पवहलो पटक पाँच र्षामा ि त्यसपमछ प्रत्येक दईु 
र्षामा सडकमा चल्न सक्ने सािनको सक्षमता (Road worthiness) जाचँ 
गने/गिाउने ।  

• पाँच र्षा भधदा पिुाना सर्ािीका सािनहरुको आयात गना र्धदेज लगाउने ।  
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• पिुाना गाडी तथा गाडीका काम नलाग्ने सामानहरु रै्ट्री, मोवर्ल, मग्रज तथा अधय 
तैल्य पदाथा मनन्श्चत ठाउँ तथा तरिका बाहेक जथाभार्ी फाल्न नपाइने व्यर्स्था 
गने ।  

• यातायातका सािनहरु भिपदो, सवुर्िाजनक, प्रदूषर्मकु्त, सिुन्क्षत तथा कम 
खन्चालो ि सेर्ा स्ति तथा प्रकृमत सहुाउँदो हनु ुपने, यसको लामग स्टाधडडा तोक्न,े 

ममात सम्भाि गने/गिाउने तथा रुट इजाजत ठदने आिािहरु तयाि गने ।  

• जनु उद्देश्यको लागी मनमाार् भएको यातायातको सािन हो सोही उद्देश्य मभत्र 
प्रयोगमा ल्याउन पाउने व्यर्स्था गने ।  

• रै्देन्शक व्यापाितफा  मन्ल्टमोडल कधटेनिाइज्ड यातायात प्रर्ालीको वर्कास गने 
।  

• शहिी क्षते्रको हकमा:  

• तोवकएको मभत्री भाग (core areas) मा मोटिाईज्ड सर्ािीका सािन मनषेि गने 
।  

• सौया, वर्जलुी एरं् ग्यासबाट चल्ने बस, ट्राम तथा मोटि चलाउने ।  

• सर्ािी सािनहरु मनन्श्चत घनत्र् भधदा बढी हनु नठदन े। यसको लामग गाडीको 
स्र्ाममत्र् (vehicle ownership) मनयधत्रर् तथा शहिी पावका ङ दस्तिुको माध्यम 
अपनाउने ।  

• मनन्श्चत स्थान र्ाहेक अधयत्र गाडी पावका ङ्ग गना नपाउने व्यर्स्था गने ।  

• ध्र्मन तथा र्ायू प्रदूषर् गने सर्ािी सािन चलाउन मनषेि गने ।  

• शहिी के्षत्रमा संचालन हनुे सर्ािीका सािनको लामग छुटै्ट मापदण्डको व्यर्स्था 
गने ।  

• काठमाण्डौ उपत्यकाको ठदघाकालीन योजना अनरुुप यातायात संिचना तथा 
सेर्ाको वर्कास तथा वर्स्ताि गने ।  
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६.३.  सेर्ा स्ति: 

• द्रतु गमत मागा (High Speed Roads/ Fast Track / Express way) मा मडजाइन 
न्स्पड कायम गना ि गमतिोि उत्पन्न हनु नठदन पिुाना तथा खास िोड योग्यता 
(Road worthiness) नपाएका सर्ािी सािनहरुलाई चल्न नठदन े।  

• िाजमागाहरुमा मडजाइन न्स्पड कायम गना बािा पयुााउने गिी सडक अमतक्रमर् 
गना, अमनयन्धत्रत प्रर्ेश मागा तथा अस्थाई र्ा स्थाई घि टहिा मनमाार् गना नठदने, 
भएकालाई हटाउने ।  

• पहाडी सडकहरु तथा सहायक मागाहरुमा २० देन्ख ४० वक.मम. प्रमत घण्टा 
को गमत मसमा कायम  गने ।  

• ग्रामीर् पहाडी सडकहरुमा सािािर्तया २० वक.मम. प्रमत घण्टाको गमत मसमा 
कायम गने ।  

• सर्ािी सािनको क्षमता तथा मसट संख्या नाघ्न ेगिी सामान तथा यात्र ुिाख्न 
नपाइने व्यर्स्था  गने ।  

• सडकको मडजाइन अनसुाि गमत (Speed) मनिाािर् गिाउन े।  

• यात्रहुरुलाई उच्च स्तिको सेर्ा तथा सिुक्षा प्रदान गने गिी हर्ाई लगायत सबै 
प्रकािका यातायातका सािन चलाउन ठदन े।  

• तोवकएको सेर्ास्ति, गरु्स्ति तथा मापदण्ड बमोन्जम यातायातका सािन संचालन 
गिे नगिेको अनगुमन मनयममत रुपमा गने ि उल्लंघन गनेलाई कडा कािर्ाही 
गने ।  

• सबै यातायात सेर्ाहरुलाई अत्यार्श्यक सेर्ा (Essential Service) मामनने ।  

• प्रमतस्पिाात्मक सेर्ाबाट सपुथ ि सवुर्िाजनक यातायात सेर्ा पयुााउन बािा 
पयुााउने संस्था तथा व्यन्क्त माथी कडा कानूनी कािर्ाही गने ।  

• यात्रहुरुको जीर्न बीमा ि यातायातका सािनको र्ीमा अमनर्ाया गने व्यर्स्था 
ममलाउने।  

• यातायात सािनहरुलाई पूर्ा सिुक्षा प्रदान गरिनेछ ।  
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६.४.  संस्थागत संिचना: 

• सडक यातायात ि यातायात व्यर्स्थापनलाई स्र्ायत्त ि आत्ममनभाि बनाउन 
सडक वर्भाग ि यातायात व्यर्स्था वर्भागलाई ममलाई सडक यातायात 
प्रामिकिर् खडा गने ।  

• नागिीक उडड्यन लगायत यातायात सम्बधिी सबै प्रामिकिर्हरुलाई संयोजन 
समेत गने गिी िाविय यातायात र्ोडाको गठन गने ।  

• कृवष सडक ि न्जल्ला तथा ग्राममर् के्षत्रमा हाल संचालनमा िहेका धयून ट्रावफक 
हनुे सडकको नयाँ मनमाार् संचालन एरं् संभाि स्थानीय वर्कास कायाक्रम 
अधतिगात गने/गिाउने ।  

• स्थानीय मनकायहरुबाट परिचामलत आयोजनाहरुमा ट्रावफक घनत्र्, सेर्ाको स्ति 
ि आत्म मनभािताको दृवष्टकोर्बाट सम्भाव्य भएपमछ यस्ता सडकहरुलाई केधद्रीय 
प्रर्ालीमा समार्शे गना सवकने ि क्रममक रुपमा सम्बन्धित प्रािीकिर्हरुमा 
समावहत गदै जाने ।  

• गरिर्ी मनर्ािर् तथा आपतकामलन उिाि सेर्ा (disaster relief) संग सम्बि 
यातायात संिचना तथा सेर्ामा श्री ५ को सिकािले स्पष्टरुपले बजेट व्यबस्था 
गिी तोकेको अर्स्था र्ा आयोजनामा बाहेक यातायात के्षत्रमा सिकािी अनदुान 
(subsidy) तथा क्रस सर्मसमड (Cross subsidy) बधद गने ।  

• आत्ममनभाि हनु नसकेका सार्ाजमनक यातायात सम्बधिी सिकािी संस्थानहरु 
खािेज गने । सिकािी स्र्ाममत्र्मा िहेका यातायात सेर्ासंग सम्बि 
संस्थानहरुमा लगानी ि मडवप्रमसएसनको उपयकु्त लेखा जोखा हनुे गिी पिैु 
व्यापारिक मसिाधतमा व्यर्स्थापन तथा सचुारु रुपमा संचालन गने व्यर्स्था गने 
ि सिकािी अनदुानमा भिपने प्रर्ृन्त्तमा िोक लगाउने ।  

• मनमाार् व्यर्सायीहरुमा पेशागत दक्षता, गरु्स्ति, व्यर्स्थापन क्षमता, उपकिर् 
औजाि तथा तामलमको प्रभार्कािी उपयोग ि स्र्स्थ प्रमतस्पिाा जस्ता कुिाको 
वर्कास गने ।  
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• मनजी के्षत्रमा संस्थागत वर्कास गिाउन सिकािले ठूला ठूला मेमसनिी औजािहरु 
भाडामा नठदने । यसको लामग आर्श्यक Transitional व्यर्स्था गने ।  

• मनजी के्षत्रका पिामशादात ृसंस्था तथा व्यन्क्तबाट गलत पिामशा भएको अर्स्थामा 
सोबाट भएको हानी नोक्सानी भिाउने व्यर्स्था गने ।  

• स्थानीय यातायात प्रर्ालीमा पने सबै संिचनाहरु ३ र्षा मभत्र पूर्ा रुपले स्थानीय 
मनकायमा हस्ताधतिर् गिी सडक घनत्र्को आिािमा मौजदुा जनशन्क्त तथा 
मेमसन औजाि, कायाालय, आर्ास भर्न समेत अस्थायी र्ा स्थायी रुपले सम्बन्धित 
मनकायलाई हस्ताधतिर् गने ।  

६.५. मनजी क्षते्रको सहभागीता: 

यातायात संिचनाहरु जस्तै एयिपोटा, सडक, िेलमागा जलमागा ि िोपर्ेको मनमाार् संचालन 
हस्ताधतिर् (BOT), संचालन ि हस्ताधतिर् (OT), मनमाार् स्र्ाममत्र् कायम तथा संचालन 
(BOOT) जस्ता प्रकृयाहरु माफा त स्र्देशी तथा वर्देशी मनजी के्षत्रहरुको लगानीलाई 
आकवषात एरं् प्रोत्साहन ठदन े। यसिी मनजी क्षते्रको लगानी आव्हान गदाा सम्बन्धित 
यातायात संिचनाको साथै योजनाको प्रभार् क्षेत्रमा िोजगािी, आमथाक कृयाकलापमा समेत 
र्ृवि हनुे गिी सहमुलयतहरु प्रदान गने । सिकािी प्रकृयाहरु पािदशी, छोटो, सिल, 

आकषाक बनाउने । सार्ाजमनक पूर्ाािाि मनमाार् हस्ताधतिर् नीमत २०५७ ि यस 
नीमतलाई समग्रमा कायााधर्यन गिाउने ।  

६.५.१  वर्देशी मदु्रा: 
रै्देन्शक मदु्राको आय तथा खचामा अनकुुल तालमले ममल्ने गिी वर्देशी मदु्रा 
वर्मनमय सम्बधिी सवुर्िाहरु प्रदान गिाउँदै मनजी के्षत्रलाई यातायात संिचनामा 
लगानी गना प्रोत्सावहत गने ।  

६.५.२ भंसाि, कि, िोयल्टी: 
यातायात संिचना मनमाार् तथा ममात संभािमा मनजी क्षेत्रको लगानीलाई 
प्रोत्साहन गना ि प्रदूषर् िवहत सर्ािी सािनलाई प्रोत्साहन ठदन सम्बन्धित 
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मनमाार् सामग्री उपकिर्, औजािहरु ि सर्ािी सािनमा मनन्श्चत अर्मिसम्म 
भंसाि तथा कि सहमुलयत प्रदान गने ।  

६.६ जग्गा उपलव्िी: 

देशको दूिगामी वर्कास प्रवक्रयाहरुमा समयमै ध्यान पयुााई भवर्ष्यको बाटो खलु्ला िाख्न े
दृवष्टकोर्ले संभावर्त Express way/Fast Track Road, By-pass, Electric Railway ि 
Dedicated Utility Lanes in Urban Areas, New International Airports जस्ता 
आयोजनाहरुको लामग समयमै उपयकु्त जग्गाको पवहचान गिी छुट्ट्याउने एरं् प्राप्ती गने 
काम अमग्रम रुपमा गने ।  

क्षते्रगत यातायात नीमत 

७.१ सडक यातायात 

७.१.१ र्मगाकिर्: देशको िाविय यातायात प्रर्ालीमा सडक यातायात लाई नेटर्का  
प्रर्ालीको रुपमा संगठठत, सवु्यर्न्स्थत तथा दीगो रुपमा वर्कास गरिनेछ । यसको 
लामग सडकलाई प्रशासकीय दृवष्टकोर्ले मनम्नानसुाि र्गीकिर् गरिनेछ:  

I. केन्धद्रय सडक प्रर्ाली:  

-िाविय िाजमागा  

-सहायक मागा  

-वर्शेष उद्देश्यका सडकहरु  
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II. स्थानीय सडक प्रर्ाली: * न्जल्ला सडक 

-गाउँ सडक 

-कृवष सडक 

-प्रमखु घोडेटो, गोिेटो 

-गाउँ घोडेटो, गोिेटो 

III.शहिी सडक प्रर्ाली:  

 -नगिपामलका मभत्रका सडक 

-नगि वर्कास समममत मभत्रका सडक 

७.१.२  केधद्रीय सडक प्रर्ाली: िाविय िाजमागा ि सहायक मागा (Strategic Road 

Network) दैमनक ट्रावफक घनत्र् अत्यमिक भएका सडकहरू, जलवर्द्यतु, पयाटन, 

उद्योग जस्ता आयोजनाको लागत तथा सम्भाव्यतासँग गाँमसएका सडकहरू, 

शहिी के्षत्रमा वर्शषे महत्त्र्का सर्ािीहरू सम्बधिीत सडकहरू ि केधद्रीय स्तिमा 
संचालन गना आर्श्यक भएका न्जल्ला मभत्रका सडक र्ा न्जल्ला सदिमकुाम 
जोड्ने सहायक िाजमागाहरू ि एक भधदा बढी न्जल्ला जोड्ने महत्त्र्पूर्ा 
सडकहरूलाई केधद्रीय सडक प्रर्ालीमा र्गीकिर् गरिनेछ । सडकहरूको 
र्गीकिर् एरं् नामाकिर् समय समयमा िाजपत्रमा सूचना प्रकान्शत गिी श्री ५ 
को सिकािले तोक्न ेछ । यस्ता सडकहरू केधद्रीय मनकायहरूबाट संचालन 
गरिनेछन ्। 

केधद्रीय सडक प्रर्ालीमा अधतगात पने सडकहरूको मूल्याङ्कन प्रत्येक ३ र्षामा 
मनयममत रूपमा गरिने छ । केधद्रीय सडक प्रर्ालीमा नपिेका सबै सडक 
स्थानीय सडक प्रर्ालीमा अधतगात पने छन ्। 
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७.१.३ स्थानीय सडक प्रर्ाली: 
केधद्रीय सडक प्रर्ालीमा नपने तथा स्थानीय मनकाय माफा त योजना तजुामा, 
मनमाार्, संचालन एरं् ममात तथा संभाि गरिने अधय सडकहरू स्थानीय सडक 
प्रर्ालीमा र्गीकिर् गरिनछे । स्थानीय सडक प्रर्ाली अधतगात न्जल्ला मभत्रका 
सडक, गाउँ मभत्रका सडक, प्रमखु घोडेटो ि गोिेटो एरं् गाउँ घोडेटो गोिेटो 
बाटोहरू संचालन गरिनेछ । एक र्ा एकभधदा बढी प्रमखु वर्कास केधद्रहरू 
लाई अथर्ा गावर्सहरूलाई त्यही न्जल्लाको अथर्ा मछमेकी न्जल्लाको 
सदिमकुामसँग सोझै अथर्ा महत्त्र्पूर्ा सडक प्रर्ालीमा माफा त जोड्न े
सडकहरूलाई न्जल्ला सडकमा र्गीकिर् गरिनेछ । न्जल्ला मभत्रका मखु्य 
मखु्य कृवष उत्पादन केधद्रहरू जोड्न ेसडकलाई "कृवष सडकमा" र्गीकिर् 
गरिने छ । 

स्थानीय सडक प्रर्ाली अधतगातका सडकहरू स्थानीय मनकायहरूबाट नै योजना 
तजुामा गिी मनमाार् संचालन एरं् ममात संभाि गरिने छ । स्थानीय वर्कास 
मधत्रालय र्ा स्थानीय पूर्ाािाि वर्कास तथा कृवष सडक वर्भागबाट स्थानीय 
मनकायहरूलाई योजना तजुामा, रै्देन्शक श्रोत व्यर्स्था सम्बधिी समधर्य, 

प्रावर्मिक सहयोग तथा केधद्रीय स्तिमा गनुा पने समधर्य जस्ता कामहरूमा 
सहयोग पयुााइने   छ । 

७.१.४ शहिी सडक: 
नगि के्षत्रका तोवकएका िाविय सडक बाहेक अधय सडकहरू शहिी सडक 
प्रर्ालीमा पदाछन ्। यस्ता सडकहरूको मनमाार्, ममात एरं् संभाि आठद काया 
नगिपामलकाबाट गरिन ेछ । यस्ता कायाहरू जन सहभामगता जटुाई संचालन 
गरिने छन ्। साथै शहिी के्षत्रमा सडक वकनािा लगायत स्थायी पावका ङ गहृहरू 
मनमाार् गिी संचालन गने दावयत्र् पमन नगिपामलकाहरूको हनुेछ । फुटपाथको 
मनमाार्, ममात संभाि एरं् संचालन नगिपामलकाको कायाक्षते्रमभत्र पदाछ । साथै 
शहिी क्षेत्रमा हिीयाली क्षेत्र (Green Belt) तोक्ने, सम्र्िान गने जस्ता कायाहरू 
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पमन नगिपामलका कै दावयत्र् हनुेछ । यसिी नगिपामलकाहरूले आफूले गनुा 
पने काया श्री ५ को सिकािका वर्मभन्न मनकायहरूसँग समधर्य गिी गनुा पने 
छ । 

७.१.५ यातायात खचा ि ममात सम्बधिी व्यर्स्था: 
सडक मनमाार् तथा संभाि कायामा र्ातार्िर्ीय प्रभार्को मूल्याङ्कन गिी यसको 
प्रमतकूल प्रभार्लाई धयूनतम िाखी सडक मडजाइन, मनमाार् तथा संभाि कायाको 
व्यर्स्थापन गरिनछे । 

पहाडी के्षत्रमा सडक मनमाार् गदाा सर्ािीको धयूनतम चापको अर्स्था, बसाई 
सिाईको बढ्दो प्रर्ृन्त्त तथा र्ातार्िर्ीय जोन्खम आठदका कािर्बाट लगानीमा 
पना सक्ने प्रत्यक्ष असिको सम्भार्नालाई समते दृवष्टगत गिी सडक मनमाार् गदाा 
सामाधयतया १० र्षे आमथाक वर्श्लषेर् अर्मिको आिािमा मनमाार् खचा तथा 
मनमाार् पश्चातको अनमुामनत खचालाई धयूनतम िाखी सोही अनरुूप सडकको 
स्ति तथा मापदण्ड तोकी मनमाार् गरिनेछ । 

• महत्त्र्पूर्ा सडक प्रर्ालीको मनमाार्, सिुाि, तथा ममात सम्भाि गने 
स्र्ायत्त एरं् आत्ममनभाि संस्थाको व्यर्स्था गरिन ेछ । 

• सडक स्तिोन्नमत तथा पनुस्थाापना कायाहरूको प्राथममकता मनिाािर् 
दैमनक सर्ािी सङ्खख्याका आिािमा तथा आमथाक प्रमतफलका 
सम्भाव्यताका आिािमा गरिनेछ । 

• सडक संभाि कायाहरूलाई सािािर् संभाि (मनयममत तथा पटके), 
आर्मिक संभाि, आकन्स्मक संभाि तथा िोकथाममूलक संभाि काया 
अधतगात र्गीकिर् गिी संचालन गरिनछे । 

• सािािर् संभाि काया तथा आर्मिक संभाि कायालाई मनन्श्चत चक्रको 
आिािमा संचालन गरिनेछ । आर्मिक संभाि काया सामाधयतः 
कालोपते्र सडकलाई प्रत्येक ६ र्षा ि ग्राभेल सडकलाई प्रत्येक ३ 
र्षाको अधतिालमा गरिनछे । 
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• सडक संभाि कायामा तोवकएको जीर्न चक्र (Life Cycle) मभत्र कुल 
यातायात खचालाई धयूनतम िाख्न ेउद्दशे्य अनरुूप यसको प्रभार्कारितामा 
र्ृवि गिी सडक उपयोगकताालाई प्रत्यक्ष रूपमा यसबाट प्राप्त हनु सक्न े
धयूनतम सेर्ास्तिको आिािमा सेर्ा शलु्क तोकी यसबाट उठेको 
िकमबाट सडक संभाि गने गिी सडक संभाि कायाको संस्थागत वर्कास 
गरिनेछ । 

• सडक संभािमा मनयममतता एरं् ममतव्यवयताको नीमत अपनाइने छ । 

• मखु्य सडकहरूमा कन्ङ्खक्रट पेभमेधट (Rigid Pavement) बनाउने तफा  
ध्यान ठदइने छ । 

७.२ हर्ाई यातायात: 

• तत्कामलन रुपमा सडक यातायातले सेर्ा पयुााउन नसक्ने के्षत्रहरूको पवहचान 
गिी यातायातको सवुर्िा वर्स्तािका लामग यी के्षत्रहरूमा हर्ाई सेर्ा संचालनमा 
जोड ठदइनेछ । 

• दूगाम क्षते्रहरूमा यातायातको वर्स्ताि गदाा हर्ाई यातायात तथा अधय यातायात 
बीच तलुनात्मक अध्ययन गिी यसको आिािमा हर्ाई सेर्ा वर्स्ताि गरिनेछ 
। 

• व्यापारिक दृवष्टकोर्बाट सम्भाव्य हनु नसक्ने ति यातायात वर्स्तािका लामग 
आर्श्यक भनी वक्रवटकल के्षत्रहरूमा हर्ाई सेर्ा वर्स्ताि गदाा श्री ५ को 
सिकािले आर्श्यकता देखेमा अनदुान प्रर्ाली अधतगात संचालन गने ठदइनेछ 
। अनदुान प्रर्ालीको समयार्मि सरुुमै वकवटने छ । 

• हर्ाई नीमत अधतगातका नीमतहरूलाई िाविय यातायात नीमतकै अङ्गको रुपमा 
मलइनेछ। 

• अधतिााविय हर् (International Hub) को रुपमा वर्कमसत हनु सक्ने स्थानमा 
नयाँ अधतिााविय वर्मानस्थल मनमाार् गरिने छ । 

७.३ जल यातायात: 
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• सडक यातायात कठठन भएका वर्कट स्थानहरूमा मनकटतम सडक प्रर्ालीसँग 
एकीकृत गने गिी सम्भाव्य के्षत्रहरूको पवहचान गिी आधतरिक जल यातायात 
प्रर्ालीको वर्कास गरिनछे । 

• आधतरिक जल यातायात संिचना वर्कासमा आर्श्यक कानूनी प्रार्िानको 
व्यर्स्था समेत गरिनछे । 

• जल यातायात वर्कासका मनममत्त सम्भाव्य क्षेत्रहरूको पवहचान गिी मनजी क्षेत्रको 
संलग्नतामा वर्कास गने तफा  प्राथममकता ठदइनछे । 

• जलमागा वर्कास तथा संचालनको लामग श्री ५ को सिकािले सेर्ा वर्स्ताि तथा 
सिुक्षाको दृवष्टकोर्लाई समते ध्यानमा िाखी मापदण्ड तोकी आर्श्यक ऐन, 

मनयम एरं् मनदेन्शका अनरुूप संचालन गने व्यर्स्था ममलाइनेछ । 

• सम्भाव्य आधतरिक जल यातायात संिचनालाई मछमकेी िािको जल यातायात 
प्रर्ालीसँग आबि गना आर्श्यक समधर्य गिी वर्कास गरिनेछ। 

• जल यातायात सम्बधिी अध्ययन, अधर्ेषर् ि डाटा बैंक सम्बधिमा जलश्रोत 
मधत्रालय एरं् जलशन्क्त आयोगसँग समेत समधर्य गरिनछे । 

७.४ िेल यातायात: 

• िेल यातायात संचालनको लामग मागाको आिािमा सम्भाव्य के्षत्रहरूको पवहचान 
गिी यसलाई िाविय यातायात प्रर्ालीमभत्र समधर्यात्मक रुपमा वर्कास गना 
दीघाकालीन योजनाको तजुामा गरिनेछ । 

• तत्कालै सम्भाव्य भएका र्ा हनु सक्न े के्षत्रहरूमा सडक यातायातसँगको 
तलुनात्मक लाभको आिािमा मनजी के्षत्रको संलग्नतामा िेल यातायात वर्कास 
गरिनेछ । 

• िेल यातायातको वर्कास तथा संचालन संस्थागत रुपमा वर्कमसत गना मनजी 
क्षेत्रलाई प्रोत्साहन        गरिनछे । 

• मौजदुा िेल यातायात संिचनालाई भाितीय िेल सेर्ासँग समधर्य गिी वर्स्ताि 
तथा वर्कास गरिनछे । 
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• जलवर्द्यतु उत्पादनको समनु्चत उपयोगलाई ध्यानमा िाखी वर्द्यतुीय िेल सेर्ाको 
वर्कास गरिनेछ । 

७.५ केर्लकाि: 

• सडक यातायातको सवुर्िा नपगेुका र्ा सडक यातायातको रै्कन्ल्पक सािनको 
आर्श्यकता समते महससु भइिहेका पयाटकीय तथा अधय आमथाक 
वक्रयाकलापका दृवष्टले महत्त्र्पूर्ा योगदान पयुााउन सक्ने ठाउँहरूमा 
केर्लकािको मनमाार् तथा संचालनमा मनजी के्षत्रलाई प्रोत्सावहत गरिनेछ । 

७.६ िोपरे्: 

• र्ातार्िर्ीय एरं् भौगोमलक दृवष्टकोर्ले सडक मनमाार् गना जोन्खम हनुे तथा 
तलुनात्मक रुपमा सडक यातायात संचालन गना खन्चालो हनुे के्षत्रहरूमा िोपर् े
मनमाार् तथा संचालनमा मनजी के्षत्रलाई प्रोत्सावहत गरिनछे । 

७.७ घोडेटो, गोिेटो: 

• घोडेटो गोिेटो बाटोको मनमाार् तथा संभाि काया जनसहभामगता परिचालनको 
माध्यमबाट स्थानीय सीप, सािन तथा श्रमको अमिकतम उपयोग हनुे गिी 
स्थानीय मनकाय माफा त गरिनेछ । 

७.८ झोलुंगे पलु: 

• मखु्य मागामा पने झोलङु्गे पलुहरूको मनमाार् एरं् ती पलुहरूको ममात संभािमा 
स्थानीय मनकाय समतेलाई संलग्न गिाइने छ । 

• स्थानीय झोलङु्ग ेपलुहरूको मनमाार् तथा संभाि कायामा जनसहभामगता परिचालन 
गिी स्थानीय सीप, सािन तथा श्रमको अमिकतम उपयोग गरिनेछ । 
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र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात नीमत, २०७१ 

१ पषृ्ठभमूम : 

जलवर्द्यतुको दृवष्टकोर्ले नपेाल महत्र्परु्ा देशको रुपमा वर्श्वभि न्चमनधछ । जहा ँ
वहमाल, पहाड हुँ ँदै तिाई तफा  बमगिहने ६,००० भधदा र्ढी नदी नालाहरु बाट 

४३,००० मेघार्ाट भधदा बढी वर्द्यतु फाइदाजनक रुपमा उत्पादन गना सवकन े

सम्भार्ना िहेको अनमुान गरिएको छ । यसो हदुाहदैु पमन पयााप्त मात्रामा जलवर्द्यतु ि 

वर्द्यतुीय सर्ािी सािनको वर्कास ि वर्स्ताि हनु सकेको छैन । जल वर्द्यतु ि वर्द्यतुीय 

सर्ािी सािनको वर्कास भएमा यसले िािको आमथाक, सामान्जक, समवृि हामसल गना 
सवकन े प्रचिु सम्भार्ना देन्खधछ । ति खमनज इधिनमा नेपाल पिमनभाि भैिहेको 
वर्द्यमान अर्स्थामा यसको अधरे्षर् भै िहेपमन भिपदो परिर्ाम प्राप्त भई नसकेको 
अर्स्था ि वर्गतमा जलवर्द्यतुमा प्रयााप्त वर्कास हनु नसकेको कािर्ले लोडसेमडङ्ग 
लगायत खमनजजधय इधिनको समस्या भोग्न ुपिेको छ । अको तफा  बढ्दो शहिीकिर् 

ि ठदन प्रमत ठदन यातायातको सािनको र्वृिले गदाा खमनज इधिनको माग तीब्र रुपमा 
बवढिहेको छ ।  

खमनज इधिनको वर्श्वव्यापी बढ्दो उपभोग ि आकामसदै गएको मूल्य एरं् यसको 
मसममतताको कािर्ले गदाा नेपालको कुल मनयाातर्ाट प्राप्त गने रै्देन्शक मदु्रा बिाबिको 
िकम र्षेमन यसको लामग खचा गदाा पमन निान्न ेअर्स्था मसजाना भै सकेकोले यसको 
वर्कल्पको लामग वर्द्यतु ि वर्द्यतुीय सर्ािीको वर्कासमा न्शघ्र जोड ठदन ुपने आर्श्यकता 
िहेको छ । वर्गतमा ट्रली बस ि ६०० र्टा भधदा बढी सफा टेम्पो संचालनमा 
ल्याइएको भएता पमन यसको सही रुपमा व्यर्स्थापन हनु नसकेको कािर्ले ट्रली बस 

बधद हनु पगु्यो भन े सफा टेम्पो लगायत अधय वर्द्यतुीय सर्ािी तथा यातायातको 
सािनको पमन पयााप्त वर्कास हनु सकेन । 



 

22 
 

वर्गतमा खमनज इधिनर्ाट सञ्चालन हनुे सर्ािी सािनलाई र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनको रुपमा रुपाधतिर् गने मनजी क्षेत्रको प्रयासलाई समयानकुुल 

प्रोत्साहन तथा प्राथममकता पयुााउन नसक्न,ु सिकािी क्षते्रबाट पमन पयााप्त ध्यान पगु्न 

नसक्न ुसम्बि पक्षहरु बीच पमन साझेदािीको कमी िहन ुवर्द्यतुीय लगायत कम इधिन 

खपत ि कम प्रदषुर् गने रै्कन्ल्पक र्ा नवर्किर्ीय उजाार्ाट सञ्चालन हनु े

र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात नीमत लगायत कानूनी पक्षको कमी िहनलेु 

र्ातार्िर्मैत्री तथा वर्द्यतुीय यातायातको व्यर्स्था (Electricity Based Transport 

System) को यथोन्चत वर्कास हनु नसकेको पाइधछ । मछमेवक लगायत अधय देशले 

रै्कन्ल्पक उजााको वर्कासमा जोड ठदई प्रचिु मात्रामा र्ातार्िर् मैत्री वर्द्यतुीय सर्ािी 
तथा यातायातको सफल वर्कास गरििहेको अर्स्थालाई मध्यनजि िाख्दा नेपालमा पमन 

रै्कन्ल्पक का नर्ीकिर्ीय उजााको पयााप्त उपलब्िताको सम्भार्ना िहेकोले 

प्राथममकताका साथ यसको वर्कासमा ध्यान ठदन ुपने अर्स्था िहेको छ । 

यातायात क्षेत्रमा प्रयोग हनुे खमनज इधिनबाट हनु ेमदु्रा र्वहागमन, रै्देन्शक मनभािता, 
र्ातार्िर् प्रदषुर्, वर्श्वमा भएको जलर्ाय ु परिर्तानको सधदभामा, वर्श्व उष्र्ीकिर्, 

हरित ग्याँसहरु तथा हामनकािक कर्जधय तत्र्को उत्साजन गने वर्षयहरु जस्ता 
कायामा यातायात क्षेत्रर्ाट र्ातार्िर्मा उत्पन्न हनुे नकािात्मक असिहरुलाई 

धयूमनकिर् गदै हरित वर्कास गनुापने आर्श्यकता भएको छ । स्र्देशी सीप ि 

प्रवर्मिको प्रयोगबाट देशमा उपलब्ि हनु े उत्पादनका सािन ि स्रोतको समनु्चत 

व्यर्स्थापन तथा उपयोगिािा संिक्षर् एरं् प्रर्ािन गदै नीन्ज, सार्ाजमनक, साझेदािी, 
सहकािी, सिकािी ि स्र्देशी तथा वर्देशी लगानीलाई परिचालन गिी व्यर्न्स्थत रुपमा 
औद्योमगकिर्को प्रवक्रयालाई तीव्र बनाई आर्श्यक परू्ाािािको मनमाार् तथा वर्कास 

गिी सफा शहि कायाक्रमलाई प्रभार्कािी कायााधर्यन एरं् व्यर्न्स्थत गदै उत्पादन तथा 
िोजगािीको अर्सि र्वृि गिी आमथाक समवृि हामसल गिी िाविय अथातधत्रमा सबल, 

गमतशील तथा प्रमतस्पिी, आत्ममनभाि अथातधत्र मनमाार् गनुा आजको आर्श्यकता िहेको 
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छ। संवर्िानले परिकल्पना गिे बमोन्जम समारे्शी समाजको लामग समेत ठदगो 
यातायातको प्रर्ािनले कोशेढंुगाको काया गदाछ । नेपालको मत्र-र्षीय योजना 
(२०६७/०६८ तथा २०६९/०७०) ले सार्ाजमनक यातायातलाई भिपदो, सिुन्क्षत, 

र्ातार्िर्मैत्री तथा सर्ासािािर्को पहुँचमा पचुाई िोजगािीको सजृना गनुाका साथै 

आमथाक वर्कासमा टेर्ा पयुाउने गिी वर्कास लक्ष्य मलएको छ । खमनजजधय इधिनको 
प्रयोगमा कमी गदै पिमनभािता कम गने खालको र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका 
सािनको वर्कास ि िाविय उत्पादनलाई प्रोत्साहन गना तत्काल, अल्पकालीन ि 

दीघाकामलन लक्ष्य ि उदे्दश्य सवहत नीमतगत तथा कानूनी व्यर्स्थाको आर्श्यकता 
महशसु गरिएकोले यो नीमत तजुामा गरिएको छ । 

२ परिभाषा तथा व्याख्या : 

   २.१ वर्षय र्ां प्रसङ्गले अको अथा नलागेमा यस नीमतमा "र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािन" भन्नाले यातायात क्षेत्रमा प्रयोग / उपयोग, उत्पादन एरं् 

सञ्चालनबाट र्ातार्िर्मा हनुे प्रदषुार्ले मानर् जामत, जीर्जधत,ु र्नस्पमत, 

प्रकृमत तथा भौमतक र्स्तहुरु मामथ हनु े प्रमतकुल प्रभार्लाई कमगिी 
र्ायमुण्डलमा हनुे िरु्ा तथा अधय हामनकािक कर्जधय तत्र् िवहत र्ा धयूनहनु े

अथर्ा नेपाल सिकािले तोकेको प्रदषुार् मापदण्ड भधदा धयनु प्रदषुार् गने 

रै्कन्ल्पक र्ा नर्ीकिर्ीय उजाार्ाट संञ्चालन हनु ेयात्रीर्ाहक तथा मालर्ाहक 

सर्ािी तथा यातायातका सािनलाई र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका 
सािन बझुन ुपदाछ । 

जस्तै : वर्द्यतु संन्चत गिी र्ा उत्पाठदत वर्द्यतु प्रयोग गिी संचालन हनु ेवर्द्यमुतय 

सर्ािी तथा यातायातका सािनहरु (वर्द्यमुतय साइकल, मोटि साइकल, 

स्कूटि, रिक्सा, टेम्पो, ट्राइसाइकल, काि, बस, ट्राम, ट्रलीबस, िज्जमुागा 
(केर्लकाि), वर्द्यमुतय िेल लगायत सौया उजाा, र्ायउुजाा, जैवर्क उजाा, 
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बायोमास उजाा, फ्यलुसेल, ग्याँस आठद) जस्ता रै्कन्ल्पक र्ा नर्ीकिर्ीय 

उजाार्ाट संचालन हनु ेतथा वर्द्यतु, इधिन र्ा ग्याँस र्ा अधय दरैु् र्ाट संञ्चालन 

हनुे भई कम इधिन ि कभ प्रदषुार् गने हाइब्रीड तथा यस्तै प्रकािका सर्ािी 
सािन ि नेपाल सिकािले र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािन भनी 
तोवकएका समेतलाई बझु्नपुदाछ । 

२.२ व्याख्या :- कुनै वर्षय र्ा शब्द अस्पष्ट ि यस नीमतसँग सम्बन्धित भएमा ति नीमल 

ऐन, मनयम, कायाबीमि मनदेन्शका आठदमा परिभावषत नभएमा त्यसलाई 

बातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात काया समममतले परिभावषत र्ा व्याख्या गिी 
केन्धद्रय बातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात संचालन समममतर्ाट मनर्ाय भई 

स्र्ीकृमत भएको परिभाषा र्ाव्याख्यालाई बझु ्नपुछा । 

३ वर्गतका प्रयास : 

    नेपालमा वर्द्यतुीय यातायातको शरुुर्ात गने पवहलो प्रयासको रुपमा िोमसाङ 

मातामतथा मालर्ाहक िज्जमुागाको स्थापना भएको मथयो । तत्पश्चात बािपाक 

लगायत वर्मभन्न स्थानमा मालर्ा िञ्जुमागाको स्थापना भएता पमन यात्ररु्ाहक 

िज्जमुागा भने पवहलो पटक २०५५ सालमा कुरिनटाि देन्ख मनकामना सम्म 

मनकामना केर्लकाि को रुपमा आिम्भ भएको देन्खधछ । ति वर्द्यतुीय 

मालर्ाहक िज्जमुागा संचालनमा वर्मभन्न व्यर्िान आई सचुारु रुपमा संचालन 

हनु सकेको छैन । 

वर्गतमा काठमाडौ उपत्यकामा वर्द्यतुीय ट्रलीबस ि सफा टेम्पो जस्ता 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातको सािनको वर्कासमा नेपाल सिकािले 

जोड ठदएको देन्खधछ । ममत्र िाि चीनको सहयोगमा वर्.सं. २०३२ सालमा 
२२ र्टा ट्रली बस ि त्यसका लामग आर्श्यक पूर्ाािािहरुको मनमाार् भएपमछ 

नेपालमा वर्द्यतुीय सर्ािी सािनको शरुुर्ात भएको पाइधछ । सो ट्रली बसको 
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सेर्ा काठमाडौको मत्रपिेुश्विदेन्ख भक्तपिुको सयुामबनायक सम्म १३ वक. मम. 

को रुटमा चलेको मथयो । यसले सस्तो ि सर्ासलुभ सेर्ा प्रदान गदै आएको 
भएता पमन व्यर्स्थापनमा देन्खएका वर्वर्ि कमजोिीको कािर्ले गदाा सो 
सेर्ाले मनिधतिता पाउन सकेन । 

नेपाल सिकाि ि िाविय तथा अधतिाविय वर्मभन्न संस्थाहरुको सहयोगबाट 

वर्.सं. २०५६ सालमा वर्द्यतुीय सर्ािीसािनको रुपमा सफा टेम्पो संचालनमा 
आएता पमन यसले र्हृत व्यर्सावयक रुप मलन पूर्ारुपमा सफल हनु सकेको 
छैन । सफा टेम्पो चल्न ेरुटमा खमनजजधय इधिनर्ाट संचालन हनु ेसर्ािी 
सािनको चाप तथा र्ढ्दो लोडसेमडङका कािर्ले सफा टेम्पोको पयााप्त 

संख्यामा वर्कास हनु सवकिहेको छैन । साथै, वर्द्यतुीय सर्ािीसािन आयात 

गदाा व्याट्रीर्ाट संचामलत सर्ािीलाई वर्द्यतुीय सािनको रुपमा माधयता ठदन े

स्पष्ट नीमत नभएकोले समस्या देखा पिेको मथयो । यसिी स्पष्ट वर्द्यतुीय सर्ािी 
सािन तथा रुपाधतिर् सम्बधिी नीमत एरं् काननुी व्यर्स्थाको अभार्मा पेट्रोल, 

मडजेलका सर्ािी सािनलाई ग्याँसमा र्ा पेट्रोल, मडजेल ि ग्याँसका सर्ािी 
सािनलाई वर्द्यमुतय, हाइमब्रड र्ा अधय नर्ीकिर्ीय र्ा बैकन्ल्पक उजाामा 
रुपाधतिर् गने नीन्ज क्षेत्रको प्रयास पमन नीमत, ऐन, काननु ि प्रोत्साहनको 
अभार्मा अगामड र्ढ्न सवकिहेको छैन । तैपमन र्ातार्िर् प्रमतको 
जनचेतनाको कािर्ले यसको लोकवप्रयतामा केही बवृि भएको आभास हधुछ 

। 

िाविय नीमत तथा कानूनी व्यर्स्थामा वर्द्यतुीय यातायातको वर्कास, प्रर्िान 

तथा सम्र्िान गने कुिाहरु उल्लेख गिेको भएता पमन स्पष्ट रुपमा व्यबस्था 
भएको पाइदैन। हनुत छैठौ, सातौ ि आठौ पञ्च र्षीय योजनामा ट्रली बस ि 

मबद्यतुीय िेलको वर्कासमा जोड ठदएको छ। साथै नर्ौ योजनामा बीस र्षे 
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यातायात मबकास दिुदृष्टीको कायाक्रम मलएको छ । यस्तै गिी काठमाडौं 
उपत्यकाको र्ातार्िर् प्रदषुर् कम गना ट्रली बस वर्स्ताि गना ि व्याट्रीबाट 

संचामलत सर्ािी सािनलाई प्रयोग गना प्रोत्साहन गने उल्लेख हनुकुो अलर्ा 
दशौ योजनामा वर्द्यतुीय सर्ािी सािन ि अधय स्र्च्छ उजााबाट संचामलत 

सर्ािीसािनलाई व्यापक रुपमा वर्स्ताि गने नीमत समेत िहेको छ। यसै 
सन्र्दभमा िाविय यातायात नीमत, २०५८ ले देशभि वर्द्यतुीय यातायात सेर्ा 
वर्स्ताि गना, प्रदषुार्मकु्त सर्ािी सािनलाई कि तथा मबमभन्न शलु्कहरुमा 
मनन्श्चत अबमिका लामग छुट ठदने व्यर्स्था समेत गिेकोछ । 

आमथाक ऐन, २०५३ मा सफा टेम्पोको चेमसस र्ा चेमसस सवहतको इन्धजन ि 

टेम्पोको पाटापजुाा आयात गदाा १ प्रमतशत भधसाि दस्तिु मलने ि मबक्री कि 

(टेम्पो उत्पादन ि मनयाात गने उद्योगमा) छुटको व्यर्स्था भएको मथयो । सोवह 

ऐनले टेम्पो बाहेकका सर्ािी सािनमा ५ प्रमतशत भधसाि दस्तिु ि चेमसस ि 

चेमसस सवहत इन्धजन, मोटि, एकुमलेुटि व्याट्री, व्याट्री चाजाि ि अधय 

पाटापजुाामा मबक्री कि छुटको व्यर्स्था पमन गिेको मथयो । साथै अधय सम्पूर्ा 
वर्द्यतुीय, व्याट्री ि ग्याँसजधय सर्ािी सािनमा १० प्रमतशत भधसाि दस्तिुमा 
छुट ि वर्क्री किमा पूर्ा छुट ठदने व्यर्स्था समेत गिेको देन्खधछ । यातायात 

व्यर्स्था कायाालयमा दताा गरिएका पेट्रोल ि मडजेलबाट संचालन हनु ेटेम्पोहरु 

वर्द्यतुीय सफा टेम्पोमा रुपाधतिर् गना चाहन े सर्ािीसािन िनीहरुलाई 

पाटापजुाा आयातमा १ प्रमतशतको भधसाि दस्तिु ि मबक्री कि छुट ममनाहा ठदन े

व्यर्स्था गरिएको मथयो । यसै गिी आ.र्. २०६६/६७ देन्ख वर्द्यतुीय सर्ािी 
सािनको अधतशलु्क ि सर्ािी कि परु्ा छुट ठदइएको छ । सोवह ऐनले मबक्री 
हनुे प्रमत मलटि पेट्रोल ि मडजेलमा ५० पैसा बिाबिको प्रदषुार् किको व्यर्स्था 
समेत भएको पाइधछ । 
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र्ातार्िर् संिक्षर् ऐन, २०५३ ि र्ातार्िर् संिक्षर् मनयमार्लीको व्यर्स्थाले 

प्रदषुार् मकु्त उद्योग ि प्रवर्मिलाई अमतरिक्त सवुर्िा ि सहमुलयत ठदने व्यर्स्था 
गिेको छ, भने सिकािले प्रदषुर् मकु्त सर्ािीसािनलाई छुटै्ट रुटको व्यर्स्था 
गरि प्रश्नय ठदइएको पाइधछ । साथै पेट्रोल तथा मडजेलका सर्ािी सािनलाई 

पमन एल.वप. ग्यासमा रुपाधतिर् गदाा तलुनात्मक रुपले र्ातार्िर् मैत्री हनुकुो 
अमतरिक्त इधिन वकफायती हनुे हुँदा यस्तो कायालाई वर्मभन्न समयमा ग्यासमा 
रुपाधतिर् गना स्र्ीकृमत ठदइएको पमन देन्खधछ । 

तत्कामलन संवर्िान सभा व्यर्स्थावपका संसदको अथा ि श्रम सम्र्धि समममतले 

वर्द्यतुीय सर्ािीको वर्कास गिी िाविय उत्पादनलाई प्रोत्साहन गना आर्श्यक 

नीमत ि कायानीमत बनाई लागू गने सधदभामा नपेाल सिकाि सम्बन्धित 

मनकायलाई मनदेशन गिेको मथयो। साथै सोवह समममतले सिकािी 
कायाालयबाट मललाम गने गाडीहरुलाई मापदण्ड तयाि गिी वर्द्यतुीय सर्ािी 
सािनमा रुपाधतिर् गने तथा हाइमब्रड सर्ािी सािनको सधदभामा पमन 

आर्श्यक नीमत तथा कानून बनाई लागू गना मनदेशन समेत गिेको मथयो । 

४) र्तामान न्स्थमत : 

नेपालमा वर्द्यतुीय यातायातको शरुुर्ात दशकको पवहले भए पमन छसय भधदा 
र्वढ सफा टेम्पो, पधरसय भधदा र्वढ दईु पाङग्र ेसर्ािी सािन, एक सय भधदा 
बवढ काि ि केही माइक्रो बस तथा हाइमब्रड काि एरं् एक यात्ररु्ाहक िञ्जुमागा 
ि केही मालर्ाहक िज्जमुागा मात्र संचालनमा िहेका छन । ति वर्गतमा स्पष्ट 

नीमत ि काननुको अभार्ले गदाा वर्द्यतुीय सर्ािी सािनसंग सम्बन्धित 

पक्षहरुलाई धयूनतम रुपमा पमन प्रर्ािन गिी वर्कास गना नसवकएको अर्स्था 
छ । स्र्देशी उद्योगहरु दईुर्टा र्ाहेक अधय र्धद हनु पगेु, साथै 
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र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी सािनमा रुपाधतिर् गने कायाहरु पमन अलपत्र 

अर्स्थामा िहेका छन । 

अको तफा  खमनज इधिनका सर्ािी सािन उत्पादन गने वर्मभन्न देशका 
कम्पनीहरुले वर्द्यतुीय सर्ािी सािनको परिक्षर् गिी व्यर्सावयक उत्पादन 

गना थामलसकेको अर्स्था छ । यस कुिालाई वर्चाि गदाा नेपालको सन्र्दभमा 
बदमलदो परिन्स्थमत, खलुा आमथाक अर्स्था, खमनज इधिनको र्ढ्दो मलु्य, 

खस्कदो र्ातार्िर्को स्ति, जलवर्द्यतुको प्रचिु सम्भार्ना ि यसको स्र्देश मै 

खपत हनु ेअर्स्था िहेकाले र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािन 

सम्बधिी कायालाई यथान्शघ्र प्रर्ात गनुा पने जरुिी भएकोछ । 

५) समस्या ि चनुौमत : 

र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातको संख्या ि बजाि अपेन्क्षत रुपमा वर्स्ताि 

हनु नसक्न ु मनयममत रुपमा हनुे लोडसेमडङले गदाा वर्द्यतुीय सर्ािी सािनको 
ब्याट्री चाजा गना नसक्न,ु ठुला तथा साना वर्द्यतुीय सर्ािी सािनसंचालन हनु 

सक्ने स्थानहरुमा चान्जङ्ग स्टेशनको लामग उपयकु्त स्थान तथा वर्द्यतु 

आपूमताको उन्चत व्यर्स्था हनु नसक्न,ु टेम्पोको चान्जाङ्ग स्टेशन र्ाहेक हाल 

अधय वर्द्यतुीय सर्ािी सािनको लामग चान्जाङ्ग स्टेशनको पमन अभार् िहन ु

सम्बि मनकायर्ाट यस सम्बधिी प्रन्शक्षर्को व्यर्स्था पमन हनु नसकेको ि यी 
कुिाहरुलाई उन्चत प्रर्ािन गनाको लामग स्पष्ट नीमतको समेत अभार् िहेकोले 

यी समस्याको रुपमा देन्खएका छन ् । साथै िज्जमुागा मनमाार्को लामग 

आर्श्यक पने एकिाि नीमतको अभार्, भौमतक परु्ाािाि लगायत जग्गा 
प्रामप्तमा समेत समस्या िहेको छ । यसले गदाा र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनको सेर्ा ि उद्योग एरं्म व्यर्सायमा नै प्रत्यक्ष रुपमा असि 

पािेको छ । यसको प्रोत्साहनको लामग पयााप्त नीमत तजुामा गना नसवकएको 
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कािर्ले र्ातार्िर् मैत्रीसर्ािी तथा यातायातको वर्कास, प्रोत्साहन ि प्रर्िान 

हनु सकेको छैन । 

वर्द्यमान अर्स्थामा हालको प्रवर्मिले र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात 

अत्यामिक महंगो, व्याठद, चाजाि, सर्ािी सािन/पाटापूजाा आयत गना अस्र्स्थ 

प्रमतस्पिाा हनुे अर्स्था, व्यावट्र ि इधिन र्ा व्यावट्र ि ग्यासलाई सन्म्मश्रर् गरि 

इधिन कम गरि सस्तो बनाउने प्रवर्मि पमन परु्ा वर्कास हनुनसकेको, वर्द्यतु 

उत्पादनको अर्स्था कमजोि िहेकोले वर्द्यतु संकट व्यापक भएकोले 

संचामलत वर्द्यतुीय यातायातको गरु्स्तिमा र्वृि, उत्पादनमा उद्यमीलाई 

आकषार् तथा आम जनमानसमा वर्द्यतुीय सर्ािी सािन प्रमतको सकािात्मक 

दृवष्टकोर्मा र्वृि गनुा चनुौतीको रुपमा िहेको छ । समय समयमा वर्द्यतुीय 

सर्ािी सािनलाई ठदइदै आएको सवुर्िाहरु मनिधतिता नहनु,ु ठदइएको सवुर्िा 
पमन सहज रुपमा उपलब्ि हनु नसक्न,ु दईु तथा तीन पाङग्र ेलगायत वर्द्यतुीय 

सर्ािी सािनको हकमा छुटै र्मगाकिर्, मापदण्ड मनिाािर् गने परिक्षर् संयधत्र 

नहनु,ु दताा प्रकृयामा उपयकु्त व्यर्स्था हनु नसक्न,ु र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनको संचालनका लामग छुटै्ट रुटको व्यर्स्था गना नसक्न,ु 

भएकालाई पमन प्रभार्कािी रुपमा कायााधर्यन गना नसक्न,ु यातायात क्षेत्रमा 
अदृश्य रुपमा मसधडीकेड प्रर्ालीको मनमुाल हनु नसेको, अस्र्च्छ ढंगर्ाट 

बोलबालाको मात्र रुट एकामिकाि हनु,ु सडकको प्रकृमत तथा सर्ािीको गमत 

ि भाि क्षमता अनसुािको सडकको र्मगाकिर् ि सो अनसुािको सर्ािी 
सािनको रुट नछुवटयाउन,ु सडकको क्षमता ि जनिनत्र् अनसुािको 
आर्श्यक पने सर्ािी सािनको संख्या एवकन गिी रै्ज्ञामनक ढंगर्ाट रुट ठदने 
व्यर्स्था नहनु ु। प्रदषुार् तथा जाँच पास, वफटनेस ्प्रभार्कािी नहनु ु। सर्ािी 
तथा यातायात व्यर्स्था ऐन तथा मनयमार्ली समयअनकुुल सिुाि तथा 
परिमाजान हनु नसक्न।ु सर्ािी सािन आयत तफा  मात्र ध्यान ठदन,ु ि त्यसमा 
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पमन भौगोमलक अर्न्स्थमतको आिािमा उपयूक्त हनु े खालको नहनु ु । 

स्र्देशमा उत्पादन तथा सञ्चालन तफा  कुन ैध्यान नठदन ुतथा व्याट्री लगायत 

अधय पाटापजुाा यधत्र र्ा उपकिर् आदीको आपूमता ि व्यर्स्थापनको लामग 

िावियस्तिबाट प्रयास नहनु ुचनुौतीको रुपमै िहेको छ । 

६) नया ँनीमतको आर्श्यकता : 

र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको उत्पादन, आयात, दताा तथा 
संचालनमा िहेका वर्मभन्न समस्या तथा चनुौमतको सामना गना हाल चामलएका 
प्रयासहरूलाई सफल पाना, िाविय स्रोत ि सािनको यथोन्चत उपयोग गिी 
िािलाई आत्ममनभाि बनाउन ि िाविय यातायात नीमत २०५८ ले नसमेटेका 
वर्षयहरुलाई समेत समेटी उपयकु्त र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका 
सािनको वर्वर्ि पक्षहरुलाई सम्बोिन गनाको लामग देहाय बमोन्जम नीमतको 
आर्श्यक िहेकोछ । 

क) संस्थागत व्यर्स्थाबाट र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको 
क्षमता अमभर्वृि, प्रवर्मि वर्कास ि प्रर्ािनमा जोड ठदन, 

ख) देशको आर्श्यकता ि अथातधत्रको गमतन्शलताको लामग उपयकु्त हनु ेखालका 
र्ातार्िर्मैत्री वर्द्यमुतय, लगायत सौया उजाा, र्ायउुजाा, जैमबक उजाा, र्ायोमास 

उजाा, फ्यलुसेल, ग्याँस आठद कम इधिन खपत तथा कम प्रदषुार् हनु ेग्याँस 

हाइवर्ड, जस्ता रै्कन्ल्पक र्ा नर्ीकिर्ीय उजाालाई यातायात क्षेत्रमा उपयोग 

तथा देशको भौगोमलक अर्न्स्थमतको आिािमा उपयूक्त हनु े र्ातार्िर्मैत्री 
सर्ािी तथा यातायातका सािनको सञ्चालन, वर्कास ि वर्स्ताि एरं् िाविय 

उत्पादनलाई प्राथममकता प्रोत्साहन, प्रर्िान ि संिक्षर् गना, 
ग) र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको वर्कासको लामग आर्श्यक 

भौमतक तथा प्रावर्मिक पूर्ाािाि एरं् काननुी व्यर्स्था को मनमाार् गना, 
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घ) खमनज ईधिनर्ाट सञ्चामलत सर्ािी सािनलाई र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनमा रुपाधतिर्को लामग यसलाई आर्श्यक पने कानूनी, 
प्रावर्मिक तथा भौमतक पूर्ाािािको व्यर्स्था गिी र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनको वर्कास एरं् वर्स्तािको लामग प्रोत्साहन गिी उत्पादन ि 

संचालनमा जोड ठदन, 

ङ) जलर्ाय ुपरिर्तानको सधदभामा वर्श्व उष्र्ीकिर् (वर्श्वव्यापी तापक्रममा र्वृि), 

हरितगहृ ग्याँसहरु तथा हामनकािक कर्जधय तत्र् (Particulate Matter) 

उत्सजान गरिएको कायामा यातायात क्षेत्रर्ाट र्ातार्िर्मा हनु ेनकािात्मक 

असिलाई धयमुनकिर् गना र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका 
सािनहरुर्ाट काबान उत्सजानमा धयमुनकिर् गिाउन ि काबान व्यापािलाई 

बढार्ा ठदई उपलब्ि चनुौमत ि अर्सिको उपयोग गिी गरिबी धयमुनकिर् तथा 
ठदगो आमथाक वर्कास लक्ष्य पिुा गदै हरित वर्कासमा योगदान गना, 

च) र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको वर्कास ि यसको िाविय 

उत्पादनलाई प्रोत्साहन गिी अल्पकालीन, मध्यकामलन ि दीघाकामलन लक्ष्य ि 

उदे्दश्य सवहत नीमतगत तथा कानूनी व्यर्स्था गना । 
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७) र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात नीमतको दूिदृवष्ट, परिदृवष्ट, लक्ष्य तथा उद्दशे्य 

७.१ दूिदृवष्ट (Vision) 

सबैको आर्तजार्त गना पाउने मौमलक अमिकािको संिक्षर् ि अथातधत्रको 
गमतन्शलताको लामग नेपाल िाज्यभरि सिुन्क्षत, सवुर्िायकु्त, सलुभ ि भिपदो 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात सेर्ाको उच्चतम उपयोग गरि देशको 
ठदगो आमथाक सामान्जक तथा र्ातार्िर्ीय वर्कास हामसल गने । 

७.२ परिदृवष्ट (Mission) 

िािको दीगो सामान्जक, आमथाक तथा र्ातार्िर्ीय वर्कासको लामग यातायात 

क्षेत्रमा वर्द्यमुतय लगायत नवर्किर्ीय र्ा रै्कन्ल्पक उजााको अमिकतमा उपयोग 

गिी र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको तीव्र वर्कास ि वर्स्ताि, 

उपयोग, मनयमन ि व्यर्स्थापन समुनन्श्चत गने । 

७.३ लक्ष्य (Goal) 

७.३.१ िाविय उत्पादनलाई प्रोत्साहन गिी वर्द्यतुीय लगायत नवर्किर्ीय र्ा 
रै्कन्ल्पकउजााबाि संचालन हनुे र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातको 
सािनको वर्कास ि वर्स्तािमा जोड ठदन,े 

७.३.२ स्र्च्छ तथा सफा बातार्िर् बनाई हरित शहिको वर्कासको लामग मबद्यतुीय 

लगायल नवर्किर्ीय र्ा रै्कन्ल्पकउजाार्ाट संचालन हनु े र्ातार्िर्मैत्री 
सर्ािी तथा यातायातका सािनको पूर्ाािाि वर्कासलाई प्राथममकता ठदन,े 

७.३.३ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको उद्योग व्यर्साय तथा 
प्रवर्मिलाई प्रर्िान गिी अथातधत्रमा िाविय वर्कासका आिािहरु मनमाार् गने, 
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७.३.४ देशमा उपलब्ि स्रोत सािन ि प्रवर्मिको समनु्चत उपयोग गिी खमनज 

इधिनर्ाट सञ्चामलत सर्ािी सािनलाई र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका 
सािनमा रुपाधतिर् गरिर्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका रुपमा 
संचालनमा ल्याउने, 

७.३.५ देशको ठदगो, आमथाक तथा सामान्जक वर्कासमा योगदान पईु स्र्देशमै 

िोजगािीको अर्सि मसजाना गना। 

७.३.६ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको अमिकतम प्रयोग माफा त 

खमनजजन इधिनको प्रयोग एरं् सर्ािी उत्सजान (Vehicle Emission) बाट हनुे 
वर्श्व उष्र्ीकिर्, हरितगहृ ग्याँसहरु तथा हानीकािक कर्जधय तत्र् काबान 

उत्सजानमा कमी ल्याई र्ाय ुप्रदषुार्लाई धयूनीकिर् गिी र्ातार्िर् संिक्षर्मा 
योगदान पयुाउने । 

७.३.७ वर्.स. २०७७ (सन ्२०२०) सम्ममा समग्र सर्ािी तथा यातायातको सािनको 
कम्तीमा २० प्रमतशत र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनहरुलाई 

संचालनमा ल्याईन ेव्यर्स्था गने । 

७.४ उदे्दश्य (Objectives) 

७.४.१ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको सिुन्क्षत, सवुर्िायकु्त, सलुभ, 

भिपदों, संचालन, वर्कास, वर्स्ताि, िाविय उत्पादनलाई प्राथममकता ठदई 

प्रोत्साहन एरं् प्रर्िान गने, 

७.४.२ देशको आर्श्यकता ि अथातधत्रको गमतन्शलताको लामग उपयकु्त हनुे खालका 
र्ातार्िर्मैत्री वर्द्यमुतय, कम इधिन खपत हनु ेहाइमब्रड, कम प्रदषुार् हनु ेग्याँस 

लगायत, रै्कन्ल्पक र्ा नर्ीकिर्ीय उजाालाई उपयोग तथा देशको भौगोमलक 

अर्न्स्थमतको आिािमा उपयूक्तहनुें र्ातार्िर्मैत्री वर्द्यमुतय लगायत 
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रै्कन्ल्पक र्ा नर्ीकिर्ीय उजाार्ाट सञ्चालन हनु ेयातायातको सािनहरुमा 
रुपाधतिर्, उत्पादन तथा सञ्चालनमा प्रोत्साहन तथा प्रर्िान गिी, वर्कास ि 

वर्स्तािगना आर्श्यक भौमतक पूर्ाािाि मनमाार् ि आर्श्यक काननुी व्यर्स्था 
गना । 

७.४.३ खमनजजधय इधिनको प्रयोग हनु े यातायातका सािनमा कमी ल्याई 

र्ातार्िर्मैत्री यातायातका सािनहरुको उपयोग बढाई र्ाय ु प्रदषुर्लाई 

धयूमनकिर् गदै ठदगो र्ातार्िर् संिक्षिर्मा योगदान पयुाउन े। 

७.४.४ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातसंग सम्बन्धित उद्योग व्यर्सायको वर्कास 

ि प्रर्िान गिी स्र्देशमै प्रवर्मि वर्कास तथा िोजगािीको अर्सिहरु अमभर्वृि 

गने । 

८) नीमत (Policy) : 

८.१ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको वर्कासका लामग आर्श्यक 

कानूनी तथा भौमतक एरं् प्रावर्मिक पूर्ाािािको मनमाार् गरिनेछ, 

८.२ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको सािनको संचालन, वर्कास ि 

वर्स्ताि गिी िाविय उत्पादनलाई प्राथममकता ठदई यस क्षेत्रको समग्र 

वर्कासलाई प्रोत्साहन तथा संिक्षर् गरिनेछ, 

८.३ सिकािी तथा गैि सिकािी संघ सस्था, कुटनैमतक मनयोग, व्यन्क्त वर्शेषिािा प्रयोग 

भईिहेका, संचालनमा िहेका ति ममात खचा र्ढी लाग्न े खालका, वर्मभन्न 

कािर्ले संचालनमा निहेका र्ा मललाम गनुापने र्ा अधय कुन ैकािर्ले वर्वक्र 

वर्तिर् हनु ेसर्ािी सािानलाई प्रावर्मिक रुपले संभर् भएसम्म वर्द्यमुतय सर्ािी 
सािनमा रुपाधतिर् गिी संचालनमा ल्याउन प्रोत्साहन गने व्यर्स्था गरिनेछ । 

साथै सिकािी तथा गैि सिकािी संघ सस्था, कुटनैमतक मनयोग आदीमा सर्ािी 
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सािनहरु खरिद गदाा स्र्देशमा उत्पाठदत तथा रुपाधतरित र्ातार्िर्मैत्री 
सर्ािी तथा यातायातको सािनलाई पवहलो प्राथममकतामा िान्ख र्ातार्िर्मैत्री 
सर्ािी तथा यातायातका सािनका खरिद गनुापने अमनर्ाया व्यर्स्था ममलाई 
क्रमश मतव्र रुपमा र्वृि गदै लमगनेछ । 

८.४ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको उत्पादन, संचालन तथा स्र्देशी 
उद्योग व्यर्सायको संिक्षर् प्रर्िान एरं् वर्कासको लामग केधद्रीयस्तिमा एउटा 
“केधद्रीय र्ातार्ार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात संचालन समममत”, एउटा 
“र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात काया समममत” तथा स्थामनय स्तिमा 
आर्श्यकता अनसुाि “र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्थापन 

समममत”गठन गरिने छ । 

८.५ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको दताा, अमभलेख, मनयधत्रर्, 

मनयमन कायाको लामग भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय र्ा अन्र्तगत 

स्थायी संगठनका रुपमा कायालय स्थापना गरिनेछ । 

८.६ भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय र्ा अन्र्तगत र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायात सािनको वर्कासका लामग अध्ययन, अनसुधिान, परिक्षर् ि यस 

प्रकािका सािन तथा स्र्देन्श उद्योग व्यर्सायको स्ति उन्नमत, संिक्षर् तथा 
प्रर्दान, वर्स्ताि एरं् दक्ष जनशन्क्त वर्कास परिचालन योजना ि पूर्ाािाि वर्कास 

आठदको लामग र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात वर्कास कोष स्थापना गरिन े

छ । 

८.७ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात प्रर्ालीको वर्कासका लामग स्र्देशमा 
रुपाधतरित तथा उत्पाठदत सर्ािी सािनलाई प्राथममकता िान्ख यस प्रकािका 
सर्ािी सािनहरुलाई मात्र वर्शेष स्थान तोवक रै्ज्ञामनक रुट व्यर्स्थापन गरि 

सार्ाजमनक यातायातको रुपमा सञ्चालनमा ल्याइने छ । हाल भएका 
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प्रदषुार्यकु्त ि प्रदषुार् िवहत तथा गमत अनसुािको यातायातका सािनहरुलाई 

छुट्टा छुटै्ट रै्ज्ञामनक रुटहरुको व्यर्स्थापन गरि सञ्चालनमा ल्याईनेछ । 

८.८ नेपाल सिकािले तोके अनसुािका प्रदषुार्यकु्त ि प्रदषुार्िवहत र्स्तहुरु छुट्याई 

कुनै पमन हामनकािक ि प्रदषुार्यकु्त र्स्तहुरुको उन्चत र्ातार्िर्मैत्री 
व्यर्स्थापन गरिने छ । 

८.९ सौया उजाा, फ्यलु सेल (Fuel Cell) जस्ता नवर्किर्ीय र्ा बैकन्ल्पक उजाार्ाट 

संचालन हनु े सर्ािी सािन प्रर्िान, वर्कास, वर्स्ताि ि परिक्षर्को लामग 

उपयकु्त र्ातार्िर्को मसजाना गरिनेछ । त्यस्ता नर्ीकिर्ीय उजाा (Hydrogen 

Fuel Cell) जस्ता र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको अनसुधिान 

तथा वर्कास गना मनन्ज, सहकािी, सार्ाजमनक ि साझेदािी संस्थालाई सवुर्िा 
सहमुलयत ठदन ेव्यर्स्था गरिने छ । 

९) िर्नीमत ि कायानीमत : 

यस नीमतलाई कायााधर्यन गनाको लामग देहाय बमोन्जमको िर्नीमत ि कायानीमत 

अर्लम्र्न गरिनेछ 

९.१ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको वर्कास ि उत्पादनलाई 

प्राथममकता : 

र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तता यातायातका सािनको तथा यातायातका सािनका 
संचालन वर्कास ि वर्स्ताि गिी िाविय उत्पादनलाई प्राथममकता ठदई यस 
क्षेत्रको समग्र वर्कासलाई प्रोत्साहन, संिक्षर् तथा प्रर्दान गने नीमत 
कायााधर्यन गने देहाय अनसुािको िर्नीमत ि कायानीमत अर्लम्र्न गरिनेछ 
।  
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९.१.१ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको िाविय उत्पादनलाई 

प्राथममकता ठदई यस क्षेत्रको समग्र वर्कासलाई प्रोत्साहन, संिक्षर् तथा 
प्रर्िान गरिनेछ, 

९.१.२ नेपाल सिकाि तथा सिकािी स्र्ाममत्र्का मनकाय, संघ संस्थाहरुले 

सर्ािी सािन खरिद गदाा स्र्देशमा उत्पाठदतलाई प्राथममकता िान्ख 

र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनलाई तीव्र र्वृि गदै वर् स. 

२०७७ (सन ्२०२०) सम्ममा समग्र सर्ािीसािनहरुको संख्यामा २० 

प्रमतशत भधदा बवढ संख्यामा र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका 
सािनहरुको संचालन हनुे व्यर्स्था गरिनेछ । 

९.१.३ प्रचमलत अथासंग सम्बन्धित कानूनहरु (आयकि ऐन २०५८, भधसाि 

ऐन २०६४, मूल्य अमभर्वृि कि ऐन २०५२, अधत शलु्क ऐन २०५८, 

आमथाक ऐन आदी) मा नै छुट तथा थप व्यर्स्था गरि स्र्देशमा 
उत्पाठदत, रुपाधतरित तथा सञ्चामलत र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनको उत्पादन, रुपाधतिर् तथा सञ्चालन गने उद्योग र्ा 
व्यर्सायलाई प्रोत्साहन, सिक्षर्, प्रर्िानगिी र्ातार्िर् मैत्री सर्ािी 
तथा यातायात सञ्चालन प्रर्ाालीको वर्कास गने ि र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
तथा यातायातका सािनलाई थप प्रमतस्पिी र्नाई अमिकतम प्रयोग गने 

नीमत अर्लम्र्न गरिनेछ । 

९.१.४ र्ातार्िर्मैत्री वर्द्यतुीय दईु पाङग्र े सर्ािी सािनलाई साइकल ि 

मोटिसाइकलमा, ३ पाङग्र ेवर्द्यतुीय सर्ािी सािनलाई रिक्सा ि टेम्पो 
र्ा ट्राईसाईकलमा र्मगाकिर् गने ि शािीिीक रुपले मभन्न क्षमता िाख्न े

व्यन्क्तले चलाउने तीन पांग्र ेसर्ािी सािनहरु समेतको र्मगाकिर् गरि 
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मनयमन गरिने ि यस्ता सर्ािी सािनलाई प्रर्िान ि संिक्षर्को लामग 

आर्श्यक व्यर्स्था गरिनेछ । 

९.१.५ स्र्देशमा उत्पाठदत र्ातार्िर्मैत्री वर्द्यमुतय (साइकल, मोटि साइकल, 

रिक्सा, ट्राईसाईकल, टेम्पो, ट्याक्सी, काि, माइक्रो बस) आठदलाई 

प्राथममकता ठददै र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको 
सािनको लामग छुटै्ट परिक्षर् गिी दताा तथा संचालन सवहत मनयमन 

प्रकृया सहज गरि िोजगािी अमभर्वृिको र्ातार्िर् मसजाना गरिनेछ । 

९.१.६ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनमा लगानी गना मनजी 
क्षेत्रलाई प्रोत्साहन गनुाको साथै सिकािी, साझेदािी, सार्ाजमनक, 

सहकािी ि मनजी एंर् संयकु्त लगानीका उद्योग व्यर्साय सञ्चालन गने 

र्ातार्िर् मनमाार् गरिनेछ । 

९.१.७ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको वर्कासका लामग 

उत्पादन, सञ्चालन गने व्यन्क्त, फमा, कम्पनी, सहकािी, उद्योग र्ा 
व्यर्सायलाई प्राथममकता प्राप्त क्षेत्रमा िाखी बैंक एरं् वर्न्त्तय 

संस्थाहरुबाट आर्श्यक ऋर् सवुर्िा प्रदान गने व्यर्स्था ममलाइनेछ 

। 

९.१.८ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनमा ठदएको सवुर्िाको 
उपयोगको अर्स्थाको अनगुमन, मनयमन, मनिीक्षर् प्रवक्रयालाई 

व्यर्न्स्थत, व्यर्हारिक ि प्रभार्कािी र्नाइनेछ । 

९.१.९ पयाटकीय, िाममाक, सांस्कृमतक तथा ऐमतहामसक स्थलहरुको संिक्षर् 

तथा सम्बिानको लामग र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात 
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सािनहरुलाई सार्ाजमनक यातायातमा संचालन गना जोड ठदइ पयाटन 

वर्कासलाई र्ढार्ा ठदइनेछ । 

९.१.१० वर्द्यमुतय सोलाि, ग्याँस, हाईमब्रड आठद स्र्च्छ उजाार्ाट संचालन हनु े

बाताबिर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको स्र्देशमै उत्पादन 

गना एसेम्बल उद्योगहरुलाई प्रोत्साहन गिी वर्द्यतु/व्याट्री, सोलि, ग्याँस 

लगायतर्ाट ग्यास/वर्द्यतु र्ा इधिन/वर्द्यतु सन्म्ममलत हाइमब्रड सर्ािी 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको एसेम्बलीङ माफा त 

एसेम्बलीङ उद्योग दताा गिी स्र्देशमै नया ँ प्रकृमतको बाताबिर्मैत्री 
सर्ािी सािनलाई प्रोत्साहन तथा प्रर्ाद्वन गरिने व्यर्स्था ममलाइन ेछ । 

यस्ता प्रकािर्ाट संचालनमा आउन ेसर्ािी र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनलाई प्रोत्साहन गना सहज एरं् सिल तरिकाबाट दताा 
एरं् रुट पिमीट प्राप्त गने व्यर्स्था गरिनेछ । 

९.१.११ स्र्देशमा जमडत र्ा रुपाधतरित र्ा उत्पाठदत र्ातार्िर्मैत्री 
सार्ाजमनक यातायातका सािनहरुको सञ्चालनमा आउने सर्ािी तथा 
यातायातका सािनलाई प्रोत्साहन गना एरं् सिल तरिकार्ाट रुट पिममट 

तथा रुट व्यर्स्थापन लगायतका मनयमनका सिल उपायहरु गरिने छ 

। यस्ता सर्ािी सािनको सञ्चालन नीन्ज साझेदािी, सहकािी ि सिकािी 
क्षेत्र सबैको लामग प्रोत्साहन गरिन े छ । काठमाडौ उपत्यका मभत्र 

सरुुमा केवह स्थानहरुमा नमनुाको रुपमा नेपालमा र्नेका 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनलाई मात्र रुट नम्बिहरु 

रै्ज्ञामनक तर्िर्ाट तोवक यस्ता सर्ािी सािनहरुलाई मात्र सञ्चालनको 
व्यर्स्था ममलाइने छ ि यस्तो कायालाई क्रमश र्वृि गदै काठमाडौ 
र्ावहि पमन वर्स्ताि गरिने छ । 
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९.१.१२ सडकको प्रकृमत तथा सर्ािीको गमत ि भाि क्षमता अनसुाि सडकको 
र्मगाकिर् ि सो अनसुािको सर्ािी मनिाािर् गिी सर्ािी संख्या ि समय 

एवकन गरि प्रत्येक र्षा कुन अनपुातमा र्वृि गने हो सो व्यर्स्था गरि, 

स्थामनय, छोटो, मध्यम ि लामो दिुीमा सानो तथा मझौला सर्ािी 
सािनहरु तीन पाङग्र,े रिक्सा, टेम्पो, चाि पाङग्र े(ट्याक्सी, माइक्रो बस, 

मममनबस लगायत मालर्ाहक समेत आदी एरं् ठुला बस तथा ट्रलीबस 

लगायत सघन यातायात (Mass Transport) समेतका र्ातार्िर्मैत्री 
सर्ािी तथा यातायातका सािनलाई प्राथममकतामा िाखी सार्ाजमनक 

यातायात संचालन गना जोड ठदइनेछ । 

९.१.१३ प्रचमलत कानूनको प्रमतकूल हनु े गिी यातायात सेर्ा संचालक, 

व्यर्सायी, संघ संस्था तथा सोसंग सम्बन्धित व्यन्क्त समेतलाई 

कािर्ाही गिीनेछ ि स्र्च्छ प्रमतस्पिी रुपमा उत्कृष्ट सेर्ा सञ्चालन 

गनेलाई पिुस्कृत ि प्रोत्साहन गरिन ेछ । साथै र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
तथा यातायातका सािन लगायत सघन यातायात (Mass Transport) 

लाई नीन्ज, सहकािी, सार्ाजमनक र्ा साझेदािी र्ा रै्देन्शक लगानीमा 
मनमाार्-संचालन-हस्ताधतिर् (BOT), मनमाार् स्र्ाममत्र्-संचालन 

हस्ताधतिर् (BOOT) प्रर्ालीमा सञ्चालन गनेलाई प्रोत्साहन, कि छुटको 
व्यर्स्था गरिनेछ । 

९.२ आर्श्यक पूर्ाािाि मनमाार् : 

र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको वर्कासका लामग आर्श्यक 
परु्ाािाि मनमाार्लाई प्राथममकताका साथ यस क्षेत्रको समग्र वर्कासलाई 
प्रोत्साहन तथा प्रर्िाम गने नीमत कायााधर्यन गना देहाय बमोन्जमको िर्नीमत 
ि कायानीमत अर्लम्र्न गरिनछ ।  
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९.२.१ सिकािी, मनजी तथा साझेदािी, सहकािी आठदको लगानीमा सिकािले 

उपयकु्त स्थानहरुमा िञ्जुमागा ि चान्जाङ्ग स्टेशनको प्रायोजनको लामग 

आर्श्यक पने जग्गा लगायतका भौमतक पूर्ाािािको व्यर्स्था गरि 

िज्जमुागा तथा चान्जाङ्ग स्टेशनको सञ्चालन गना प्रोत्साहन गरिनेछ । 

९.२.२ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको उत्पादन तथा 
रुपाधतिर् ि सञ्चालन गने उद्योग, िज्जमुागा, चान्जाङ स्टेशनमा मनयममत 

वर्द्यतु उपलब्ि गिाउन सम्भर् भएको क्षेत्रमा दोहोिो वफडिको 
व्यर्स्था ममलाई वर्द्यतु वपकलोडको समय र्ाहेक िाती खेिजान े

वर्जमुलको उपयोग र्ढने हदुाँ यस्ता उद्योग तथा चान्जाङ स्टेशनहरुलाई 

सहमुलयत दिमा वर्द्यतु उपलब्ि गिाउने व्यर्स्था ममलाइनेछ । 

९.२.३ वर्द्यतुीय सर्ािी सािनको पावका ङ्ग तथा ममात सम्भाि केधद्रको उन्चत 

व्यर्स्थापनको लामग मनजी लगानी आकवषात गना प्रोत्साहन गने व्यर्स्था 
गरिनेछ । साथै सौया उजाा समेतबाट चान्जङ्गको पूर्ाािाि सवहत पावका ङ्ग 

स्थानको मनमाार् गना मनजी क्षेत्रलाई प्रोत्साहन गरिनेछ । 

९.२.४ काठमाडौ उपत्यकामा रिङिोड र्िपरि नमनुा योजना (पाइलट प्रोजेक्ट) 

को रुपमा कन्म्तमा १० र्टा स्थानमा नेपाल सिकािले उपयकु्त क्षते्र 

सहमुलयतहरुमा मलजमा उपलब्ि गिाई चान्जाङ स्टेशनको 
अर्िािर्ालाई प्रोत्साहन गने व्यर्स्था ममलाइनेछ । शवपङ सेधटि, 

शवपङ मल, होटल तथा ठुला पावका ङ क्षेत्रमा पावका ङ शलु्कमा सहमुलयत 

एरं् चान्जाङ गना पाउन ेव्यर्स्था ममलाइन ेछ। चान्जाङ स्टेशनको वर्द्यतु 

खपतको ममटि जाँचलाई व्यर्हारिक ि प्रभार्कािी र्नाई सर्ािी सािन 

चाजा गदाा लागेको वर्द्यतु शलु्क ि सेर्ा शलु्क सहमुलयत दिमा उपलब्ि 

गिाउने व्यर्स्था गरिनेछ । 
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९.२.५ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी सािनमा प्रयोग हनु ेव्याट्री, व्याट्री चाजाि, मोटि, 

कधटोलि, च्यामसस लगायत अधय पाटापजुाा उपकिर्को उन्चत आपमूता 
ि व्यर्स्थापन तथा पहुँच सिल ि सहज बनाइने छ । व्याट्रीलाई 

प्रदषुार्यकु्त ि प्रदषुार्िवहत छुट्याई र्ातार्िर् मैत्री व्यर्स्थापनको 
लामग अल्पकामलन, ठदघाकामलन योजना तथा कायाक्रम र्नाई भवर्ष्यमा 
नीन्ज, साझेदािी, सहकािी, सिकािी तर्िबाट िावियस्तिको व्याट्री पनुः 
चक्रर् (रिसाइकल) केधद्र र्ा उद्योग स्थापना गिी व्यर्न्स्थत बनाइनेछ 

। प्रदषुर् कम गना प्रयोग पश्चात रिसाइकल गने व्यर्स्था ममलाईन ेछ, 

सो व्यर्स्था नहनुजेल सम्मलाई अल्पकामलन उपायहरु गरिनेछ । 

रिसाइन्क्लङ केधद्र र्ा उद्योगलाई अधय र्ातार्िर्मैत्री उद्योग सिह 

सहमुलयत ठदन ेि प्रत्येक रिसाइन्क्लङ गदाा यसबाट पने िाविय पूजीमंा 
पने सकािात्मक असिलाई वर्चाि गरि व्याट्रीमा लाग्ने किर्ाट प्रदषुार् 

कि छुट याई र्ा 'Polluter Pays Principle' का आिािमा प्रदषुकले मतने 

िकम संकलन गिी र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात वर्कास 
कोषमा जम्मा गरिनेछ ि त्यसबाट अनदुान ठदन ेव्यर्स्था ममलाइन े
छ। 

९.२.६ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािन ि सोमा प्रयोग हनु े
पाटापजुाा उत्पादन गने स्र्देशी उद्योगलाई प्रोत्साहन, संिक्षर् ि 
प्रर्िान गिी वर्कास गरिनेछ । 

९.२.७ देशको आर्श्यकता ि अथातधत्रको गमतशीलताको लामग नीमत, 

साझेदािी, सहकािी, सार्ाजमनक, सिकाि क्षेत्रको मनजी र्ा संयकु्त 
लगानीमा काठमाडौ उपत्यका लगायत देशका अधय क्षेत्रमा 
सम्भाव्यता हेिी वर्द्यतुीय, सोलि, ग्याँस, फ्यूल सेल, हाइमब्रड आदी 
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कम इधिन खपत ि कम प्रदषुर् गने साइकल, मोटि साइकल, 

स्कूटि, रिक्सा, ट्राईसाइकल, टेम्पो, ट्याक्सी, माइक्रो बस, मममनर्स, 

बस, ट्राम, ट्रलीबस, िज्जमुागा, वर्द्यतुीय िेल लगायत मालर्ाहक 
सर्ािी सािन आठदको पूर्ाािाि वर्कास गिी संचालन गना जोड 
ठदइनेछ । 

९.२.८ ठदगो यातायात वर्कास ि र्ातार्िर् मैत्री अर्िािर्ालाई अंमगकाि 
गना काठमाडौ उपत्यका लगायत अधय शहिका सडकहरुमा समेत 
साइकल ि वर्द्यतुीय साइकलका लामग छुटै्ट लेन बनाई साइकल 
मैत्री र्ातार्िर्ीय नमनुा शहि मनमाार्लाई प्राथममकता ठदइनेछ । 

९.२.९ नेपाल सिकािले उपयकु्त ठानेका मनन्श्चत क्षेत्रहरु छुट्टयाई 
र्ातार्िर् मैत्री सार्ाजमनक यातायात सेर्ाको लामग मात्र रुटहरु 
व्यर्स्थापन गरि क्रमश र्वृि गिी तथा संचालनमा ल्याउन े
व्यर्स्था ममलाइनेछ, यस्तो व्यर्स्था देशका सबै ठाउँमा क्रमश 
र्वृि गरिनेछ । 

९.२.१० र्ातार्िर्मैत्री यातायातसँग सम्बन्धित उद्योग तथा व्यर्सायको 
लामग आर्श्यक पने जनशन्क्त (इलेन्क्ट्रमसयन, ममन्स्ट्र, चालक, 

परिचालक, इलेन्क्ट्रकल ि मेकामनकल इन्धजमनयि आदी) प्रशस्त 
भए पमन र्नृ्त्त वर्कास, दक्षता अमभर्वृि, वर्शेष तामलम, सीप, प्रन्शक्षर् 
आदीको व्यर्स्था ममलाई गरु्स्ति वर्कास गरि उद्योग तथा 
व्यर्सायलाई उकास्नको लामग सहयोग पयुााउन नीन्ज साझेदािी, 
सहकािी, सिकािी तर्िबाट समय समयमा व्यर्स्था ममलाइने छ 
। 

९.३ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी सािनमा रुपाधतिर् : 
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खमनज इधिनबाट सञ्चामलत सर्ािी सािनलाई वर्द्यतुबाट तथा नवर्किर्ीय 
र्ा बैकन्ल्पक उजााबाट चल्ने सर्ािी सािनमा रुपाधतिर् गना प्रोत्साहन एरं् 
आर्श्यक काननुी तथा प्रावर्मिक व्यर्स्था गिी र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनको उत्पादन, संचालन, वर्कास ि वर्स्ताि एरं् प्रर्िानमा 
जोड ठदन देहाय अनसुािको िर्नीमत ि कायानीमत अर्लम्बन गरिनेछ : 

९.३.१ प्रचमलत काननु बमोन्जम दताा भएका प्रदषुर् बवढ हनु ेममात खचा 
बवढ लाग्ने यातायातका सर्ािी सािनलाई र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
तथा यातायातका सािनमा रुपाधतिर् गिी प्रोत्साहन, प्रर्िान, 

संिक्षर् ि वर्कास गरि अनार्श्यक ढंगबाट आयात हनु े
यातायातका सािनलाई मनरुत्सावहत गरिन ेछ । 

९.३.२ सिकािी कायाालयबाट मललाम हनु े सर्ािीलाई मललाम नगिी 
वर्द्यतुीय सर्ािीमा रुपाधतिर् गिी संचालनमा ल्याउन प्रोत्साहन 
गरिने छ । यसका लामग सिकािी कायाालयमा लामो समय चाल ु
निहेको सर्ािीलाई वर्द्यतुीय सर्ािीमा रुपाधतिर् गने व्यर्स्था 
ममलाइने छ । प्रावर्मिक रुपले वर्द्यतुीय सर्ािीमा रुपाधतिर् हनु 
नसक्ने भएमा मात्र मललाम गनुा पने गिी व्यर्स्था ममलाइनेछ । 

९.३.३ पिुाना सर्ािी सािनहरूलाई वर्स्थापन गनुा पदाा र्ातार्िर्मैत्री 
सर्ािीमा रुपाधतिर् गना प्रावर्मिक रुपले सम्भर् भएसम्म वर्द्यतुीय 
लगायत र्ातार्िर् मैत्री सर्ािीमा रुपाधतिर् गना प्रोत्साहन गरिनेछ 
। 

९.३.४ वर्मभन्न कािर्ले संचालन गना कठठनाई भएका सर्ािी सािनहरू, 

मोडेल परिर्तानका कािर् बधद हनु ेअर्स्थाका सर्ािी सािनहरू, 

उत्पादक कम्पनी बधद हनुाले समस्यामा पिेका सर्ािी सािनहरू 
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ि अधय कािर्बाट इन्धजन लगायतका पाटास अभार् भई बधद गनुा 
पने सर्ािी सािनहरूलाई वर्द्यतुीय सर्ािी सािनमा रुपाधतिर् गिी 
संचालन गना प्रोत्साहन गरिनेछ । 

९.३.५ प्रचमलत कानून बमोन्जम दताा भै सकेका सर्ािी तथा यातायातका 
सािनलाई र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनमा 
रुपाधतिर् गना उपयकु्तताका आिािमा प्रवक्रया पिुा गिी स्र्ीकृती 
ठदने व्यर्स्था गरिनेछ । 

९.३.६ उपत्यकाबाट वर्स्थावपत मडजेल र्ा पेट्रोलबाट संचालन हनु े३ 
पाङ्खग्र ेटेम्पो लगायतका सर्ािी सािनलाई नगिपामलका तथा गाँउ 
क्षेत्रबाट आर्श्यक भएमा सहमुलयत ठदएि वर्स्थावपत र्ा रुपाधतिर् 
गरि त्यस स्थानमा वर्द्यतुीय, हाइमब्रड तथा ग्यासका सर्ािी सािन 
संचालन गने व्यर्स्था गरिनेछ । प्रदषुर्यकु्त यस प्रकािका अधय 
सर्ािी सािनलाई समेत आर्श्यक भएमा सहमुलयत ठदएि 
वर्स्थावपत र्ा रुपाधतिर् गरि र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायातका सािनलाई प्रोत्साहन गिी सफा स्र्च्छ, हरित शहिको 
वर्कासमा जोड ठदइनेछ । 

९.४ काठमाण्डौ उपत्यका तथा रिङिोड मभत्र चल्न ेसार्ाजमनक यातायातको 
सािनको मनन्श्चत दिुी तथा रुटमा भएका अस्र्स्थ, अर्स्था, असवुर्िा 
यकु्त, प्रदषुर् बवढ गने, सर्ािी तथा यातायातका सािनलाई क्रमशः 
वर्स्थापन र्ा रुपाधतिर् गरि रुपाधतरित र्ा नयाँ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
तथा यातायातका सािनलाई प्राथममकता िाखी मनन्श्चत धयूनतमस्तिको 
सेर्ाको मापदण्ड पिुा गने सर्ािी तथा यातायातका सािनलाई सडकको 
प्रकृमत अनसुाि संचालनमा साना, मझौला, ठूला सार्ाजमनक यातायात 
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(टेम्पो, ट्याक्सी, र्स आदी) को सािनलाई प्रोत्साहन गरि शहिमभत्र 
एकरुपता कायम गना एकै वकमसमको िंग लगाउने ि र्ातार्िर्मैत्री 
सर्ािी तथा यातायातको छुटै्ट रुट ि पवहचानसवहतको रुट नम्बि 
रै्ज्ञामनक तर्िले िान्ख प्रदषुर्मकु्त स्र्च्छ, सफा हरित शहिको 
वर्कासमा जोड ठदइनेछ ि यस्तो कायालाई क्रमशः उपत्यका बावहि 
पमन वर्स्ताि गरिनेछ । 

९.५ मनयमन मनकायको व्यर्स्था : 

र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको दताा, अमभलेख, 

मनयधत्रर्, मनयमन काया लामग भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 
अधतगात स्थायी संगठनका रुपमा कायाालय स्थापना गरिनेछ । यस 
कायालयलाई र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातको सािनको लामग 
दक्ष जनशन्क्त परिचालन काया योजना ि पूर्ाािािले व्यर्न्स्थत गरिनेछ 
। 

९.६ जलर्ाय ु परिर्तानको सधदभामा वर्श्व उष्र्ीकिर् (वर्श्वव्यापी 
तापक्रममा र्वृि) हरितगहृ ग्याँसहरू तथा हामनकािक कर्जधय तत्र् 
(Particulate Matter) उत्सजान गरिएको कायामा यातायात क्षेत्रबाट 
र्ातार्िर्मा हनुे नकािात्मक असिलाई धयूमनकिर् गना र्ातार्िर्मैत्री 
सर्ािी तथा यातायात सािनहरूबाट काबान उत्सजानमा धयूमनकिर् 
गिाई काबान व्यापािलाई बढार्ा ठदई आमथाक वर्कास गना योगदान 
पयुााउन सम्बन्धित मनकायबाट आर्श्यक तादम्यता ि समधर्य गिी 
धयून काबान आमथाक वर्कास िर्नीमत (Low Carbon Economic 

Development Strategy) बनाइने छ । 

१०) संस्थागत संिचना 
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१०.१ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तgtथा यातायातका सािनको वर्कास 
गिी िाविय उत्पादनलाई प्रोत्साहन गना, स्र्देशी सीप ि 
प्रवर्मिको प्रयोगबाट देशमा उपलब्ि हनुे उत्पादनका सािन 
ि स्रोतको समनु्चत व्यर्स्थापन तथा उपयोगद्वािा संिक्षर् एरं् 
प्रर्िान गदै मनजी, सार्ाजमनक, साझेदािी, सहकािी, सिकािी ि 
स्र्देशी तथा वर्देशी लगानीलाई परिचालन गिी व्यर्न्स्थत 
रुपमा औद्योमगकिर्को प्रवक्रयालाई तीव्र बनाई, आर्श्यक 
पूर्ाािाि संिचनाको मनमाार् तथा वर्कास गिी सफा शहि 
कायाक्रमलाई प्रभार्कािी कायााधर्यन एरं् व्यर्न्स्थत गदै 
उत्पादन तथा िोजगािीको अर्सि र्वृि गिी आमथाक समवृि 
हामसल गिी िाविय अथातधत्रमा सबल, गमतशील तथा प्रमतस्पिी, 
आत्ममनभाि अथातधत्र मनमाार् गना, िािको ठदगो वर्कास गना, 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको उत्पादन गने 
स्र्देशी उद्योग, सीप ि प्रवर्मिको ठदगो वर्कास गना, मदु्राको 
बवहगामन, रै्देन्शक मनभािता, र्ातार्िर् प्रदषुर् जलर्ाय ु
परिर्तानको सधदभामा वर्श्व उन्ष्र्किर् (वर्श्वव्यापी तापक्रममा 
र्वृि) हरितगहृ ग्याँसहरु तथा हामनकािक कर्जधय तत्र् 
(Particulate Matter) उत्सजान गरिएको कायामा यातायात 
क्षेत्रबाट र्ातार्िर्मा हनुे नकािात्मक असिलाई धयूमनकिर् 
गना र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनहरुबाट 
काबान उत्सजानमा धयूमनकिर् गिाई काबान व्यापािलाई बढर्ा 
ठदई आमथाक वर्कासमा जोड ठदई हरित वर्कासमा योगदान 
ठदन, भौमतक पूर्ाािाि वर्कास तथा काननुी व्यर्स्था गना 
लगायत यस नीमतमा उल्लेन्खत लक्ष्य तथा उदे्दश्य पिुा गना, 
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नीमतलाई कायााधर्यन गिाउन सम्बन्धित मनकाय बीच नीमतगत 
समधर्य ि सामधजस्यता, अनगुमन ि मूल्यांङ्कन ि नेपाल 
सिकािलाई समय समयमा सझुार् ठदन एरं् नीमतलाई थप 
वक्रयान्शल बनाउनको लामग देहाय बमोन्जमको एउटा केधद्रीय 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात संचालन समममत गठन 
गरिनेछ :- 

क्र.सं. पद तथा मधत्रालय/मनकाय 
समममतमा 
पद 

१) 
मधत्री र्ा िाज्यमधत्री, भौमतक पूर्ाािाि तथा 
यातायात मधत्रालय 

- संयोजक 

२) सदस्य, िाविय योजना आयोग - सदस्य 

३) सन्चर्, अथा मधत्रालय - सदस्य 

४) सन्चर्, भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय - सदस्य 

५) सन्चर्, शहिी वर्कास मधत्रालय - सदस्य 

६) सन्चर्, उद्योग मधत्रालय - सदस्य 
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क्र.सं. पद तथा मधत्रालय/मनकाय 
समममतमा 
पद 

७) सन्चर्, ऊजाा मधत्रालय - सदस्य 

८) सन्चर्, वर्ज्ञान, प्रवर्मि तथा र्ातार्िर् मधत्रालय - सदस्य 

९) 
सन्चर्, संघीय माममला तथा स्थानीय वर्कास 
मधत्रालय 

- सदस्य 

१०) प्रमखु, काठमाडौं उपत्यका वर्कास प्रामिकिर् - सदस्य 

११) प्रहिी अमतरिक्त महामनिीक्षक, प्रहिी प्रिान कायाालय - सदस्य 

१२) 

र्ातार्िर् मैत्री सर्ािी तथा यातायात सािनसँग 
सम्बन्धित उत्पादक तथा व्यर्सायी संस्थाहरु 
मध्येबाट एक जना ि भौमतक पूर्ाािाि तथा 
यातायात मधत्रालयले मनोमनत वर्शेषज्ञ गिी जम्मा 
दईु जना 

- सदस्य 

१३) 

अध्यक्ष, यातायात व्यर्सायी महासंघहरु मध्येबाट 
भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयले मनोमनत 
गने एक जना 

- सदस्य 
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क्र.सं. पद तथा मधत्रालय/मनकाय 
समममतमा 
पद 

१४) 
सह सन्चर् (यातायात हेने),भौमतक पूर्ाािाि तथा 
यातायात मधत्रालय 

- सदस्य 
सन्चर् 

उक्त समममतले आफ्नो कायावर्मि आफै तय गनेछ ि बैठकमा आर्श्यकता 
अनसुाि िाविय तथा अधतिााविय संघ संगठनका प्रमतमनमिलाई आमधत्रर् 
गना सक्नेछ। 

१०.२ केधद्रीय र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात संचालन समममतको मनर्ाय, 

मनदेशन तथा नीमतगत लगायतको अधय तोवकएका काया वर्र्िर्हरुको 
प्रभार्कािी कायााधर्यन गना ि कायााधर्यनको स्तिमा देन्खएको समस्याको 
समािान गना र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको वर्कास, 

वर्स्ताि ि िाविय उत्पादनलाई प्रोत्साहन, प्रर्िान, संिक्षर् गनुाका साथै 
मनयामक मनकायको रुपमा काया गरि भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात 
मधत्रालय अधतगात र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात काया समममत 

स्थापना गरिनेछ । यस काया समममतमा देहाय बमोन्जमका पदामिकािी 
िहने छन ्। 

क्र.सं. पदामिकािी पद 

१) सन्चर्, भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय संयोजक 
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क्र.सं. पदामिकािी पद 

२) सह-सन्चर्, अथा मधत्रालय सदस्य 

३) सन्चर्, शहिी वर्कास मधत्रालय सदस्य 

४) सह-सन्चर्, उद्योग मधत्रालय सदस्य 

५) सह-सन्चर्, उजाा मधत्रालय सदस्य 

६) सह-सन्चर्, वर्ज्ञान, प्रवर्मि तथा र्ातार्िर् मधत्रालय सदस्य 

७) सह-सन्चर्, संन्घय माममला तथा स्थानीय मधत्रालय सदस्य 

८) महामनदेशक, सडक वर्भाग - 

९) महामनदेशक, िेल वर्भाग सदस्य 

१०) मनदेशक, नपेाल वर्द्यतु प्रामिकिर् सदस्य 

११) 
मस.मड.ई. (मेकामनकल), भौमतक पूर्ाािाि तथा 
यातायात मधत्रालय 

सदस्य 
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क्र.सं. पदामिकािी पद 

१२) 
प्रहिी उपरिक्षक, महानगिीय ट्रावफक प्रहिी 
महाशाखा 

सदस्य 

१३) प्रमतमनमि, काठमाडौं उपत्यका वर्कास प्रामिकिर् सदस्य 

१४) 
नेपाल वर्ज्ञान तथा प्रवर्मि प्रमतष्ठानबाट वर्ज्ञ एक 
जना 

सदस्य 

१५) 

र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनसँग 
सम्बन्धित उत्पादक व्यर्सायी ि मजदिु संगठन 
मध्येबाट दईु जना ि नीमत मनमाार् र्ा पिामशामा 
संलग्न संस्थाबाट एक जना वर्ज्ञ गरि भौमतक 
पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयबाट मनोमनत 
जम्मा ३ (तीन) जना 

सदस्यहरु 

१६) 

यातायात व्यर्सायी महासंघहरु मध्येबाट भौमतक 
पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयले मनोमनत गने 
एक जना 

सदस्य 

१७) महामनदेशक, यातायात व्यर्स्था वर्भाग 
सदस्य 
सन्चर् 
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यस समममतको कायादेशम (कायादेश) तोवकएको बमोन्जम हनुेछ ि 
आर्श्यकता अनसुाि सिकािी तथा गैिसिकािी संघ संस्था र्ा मनकायका 
प्रमतमनमिलाई आमधत्रर् गना सक्ने छ । 

१०.३ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात काया समममतले र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
तथा यातायातको वर्कासको लामग सम्बन्धित गाँउ, नगिपामलका, 
उपमहानगिपामलका, न्जल्लामा यातायात व्यर्स्थापन समममत र्ा 
आर्श्यकता बमोन्जम स्थानीयस्तिमा र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात 
व्यर्स्थापन समममत गठन गरि आर्श्यक काया गना सक्नेछ तथा काठमाडौं 
उपत्यकाका लामग काठमाडौं उपत्यका वर्कास प्रामिकिर्मा छुटै्ट 
कायाकािी समममत माफा त काम गना सक्ने छ । र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
तथा यातायात प्रर्ालीको वर्कास गरि प्रदषुर् मकु्त, स्र्च्छ, सफा शहि 
कायाक्रमलाई प्रभार्कािी ि व्यर्न्स्थत गना, यातायात सम्बन्धि 
व्यर्स्थापवकय ि समधर्यकािी मनकायको रुपमा र्ातार्िर्मैत्री 
यातायातको पूर्ाािाि ि संचालनमा प्राथममकता तथा नीमत कायााधर्यन गना 
देहाय बमोन्जमको काठमाडौं उपत्यका र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा 
यातायात व्यर्स्थापन समममतको गठन गरिनेछ । 

१) प्रमखु काठमाडौँ उपत्यका वर्कास प्रामिकिर् - संयोजक 

२) 
कायाकािी अमिकृतहरू काठमाडौँ उपत्यकाका 
तोवकएका नगिपामलकाहरू 

- सदस्य 

३) मस.मड.ई. (मे),  भौमतक तथा यातायात मधत्रालय - सदस्य 
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४) प्रावर्मिक मनदेशक, यातायात व्यर्स्था वर्भाग - सदस्य 

५) प्रावर्मिक मनदेशक, िेल वर्भाग - सदस्य 

६) मस.मड.ई., सडक तथा ट्रावफक शाखा, सडक वर्भाग - सदस्य 

७) 
प्रहिी उपिीक्षक, महानगिीय ट्रावफक प्रहिी 
महाशाखा 

- सदस्य 

८) प्रमतमनमि, नपेाल वर्द्यतु प्रामिकिर् - सदस्य 

९) 

प्रमतमनमि, नगिपामलकाहरू मध्येबाट नगिपामलका 
स्तिीय र्ातार्िर्मैत्री यातायात संग सम्बन्धित 
संगठन म)नोमनत) 

- सदस्य 

१०) 
प्रमतमनमि, नगिपामलकाहरू मध्येबाट नगिपामलका 
स्तिीय यातायात संगठन (मनोमनत) 

- सदस्य 

११) 
प्रमतमनमि, नगिपामलका स्तिीय र्ातार्िर्मैत्री 
यातायातसंग सम्बन्धित मजदिु संगठन (मनोमनत) 

- सदस्य 

१२) मनोमनत, यातायात वर्शेषज्ञ - सदस्य 
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१३) 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात सम्बन्धि 
मनयमक कायाालयको प्रमखु, बाग्ममत अञ्चल 

-सदस्य 
सन्चर् 

यस समममतको कायाठदशामा तोवकएको बमोन्जम हनुेछ ि आर्श्यकता 
अनसुाि सिकािी तथा गैिसिकािी संघ संस्था र्ा मनकायका प्रमतमनमिलाई 
आमधत्रर् गना सक्ने छ। 

१०.४ भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय अधतगात र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
तथा यातायात प्रर्ालीको वर्कासका लामग अध्ययन, अनसुधिान, परिक्षर् ि 
यस प्रकािका सर्ािी सािन तथा स्र्देशी उद्योग व्यर्सायको स्ति उन्नमत, 

संिक्षर् तथा प्रबिान, वर्स्ताि एरं् दक्ष जनशन्क्त वर्कास, तामलम, सीप, 

प्रन्शक्षर्, जनचेतना आठदको परिचालन, योजना ि पूर्ाािाि वर्कासको लामग 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात वर्कास कोष स्थापना गरिने छ। सो 
कोषमा खमनज इधिन वर्वक्र र्ापत तथा अधय र्स्तहुरूमा र्ातार्िर् प्रदषुर् 
कि र्ापत मलइदै आएको िकमको एक मतहाई ि र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
सािनले प्रदषुर् कम गरि र्ायमुण्डलमा काबान धयमुनकिर् गिी सहयोग 
भई काबान व्यापाि/हरित वर्कासको लामग प्राप्त िकमको कन्म्तमा ५० 
प्रमतशत ि नीन्ज क्षेत्र, गैिसिकािी संघ, संस्था, रै्देन्शक सहयोग साथै नेपाल 
सिकाि बाट उपलब्ि हनुे सािन स्रोत सो कोषमा जम्मा गरिने छ। 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात वर्कास कोष सञ्चालन तथा 
व्यर्स्थापनको लामग केन्धद्रय र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात सञ्चालन 
समममतले तोकेको समममत र्ा मनकायबाट सञ्चालन तथा व्यर्स्थापन गरिने 
छ, यसको लामग कायादेश र्ा कायावर्मि मनदेन्शकामा तोवकएका बमोन्जम 
हनुेछ। 
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११) आमथाक पक्ष 

नीमत कायााधर्यनका लामग कायायोजना बनाई तद् अनसुाि र्ावषाक 
कायाक्रमहरूको तजुामा गिी आर्श्यक स्रोत सािनको व्यर्स्थापन 
गरिनेछ। यस्ता कायाक्रमहरू सिकािी क्षेत्रको स्रोत, र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी 
तथा यातायात वर्कास कोष लगायत गैि सिकािी संघ-संस्था ि मनजी क्षेत्र 
समेतको स्रोत सािन परिचालन हनुे व्यर्स्था गरिनेछ। 

 

१२) काननुी व्यर्स्था 

१२.१ काननुी सिुाि 

१२.१.१ यस नीमतको प्रभार्कािी कायााधर्यन गनाका लामग सम्बन्धित 
ऐन, मनयम तथा मनदेन्शकाहरूको परिमाजान तथा संशोिन 
गनुाको साथै आर्श्यकता अनसुाि नयाँ ऐन, मनयम तथा 
मनदेन्शकाहरू मनमाार् गरिनछे । 

१२.१.२ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातको वर्कास तथा िाविय 
उत्पादनलाई प्रोत्साहन गनासम्बन्धित तथा सिोकािर्ाला संघ 
संस्थाहरूको परिचालन गना आर्श्यक काननुी सिुाि गरिनेछ 
। 

१२.२ नीमतगत सिुाि, परिमाजान एरं् संशोिन 

       यस वकमसमको नीमतलाई हिेक पाँच पाँच र्षामा पनुिार्लोकन 
गिी आर्श्यकता अनसुाि सिुाि गरिँदै लमगनेछ । 

१२.३ नीमतको कायााधर्यन व्यर्स्था: 
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नीमत कायााधर्यनका लामग सबै पक्षमसत समधर्य ि 
सामधजस्यता कायम गिी आर्श्यक वर्षयगत तथा क्षेत्रगत 
िर्नीमत तयाि गरिने छ । यी िर्नीमतहरूको कायााधर्यनको 
लामग कायायोजना तयाि गरिनेछ। 

१३) अनगुमन तथा मूल्याङ्कन 

भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयले सम्बन्धित मनकायहरूसँग 
समधर्य गिी आर्मिक मूल्याङ्कन तथा अनगुमन गरि सोको प्रमतरे्दन केधद्रीय 
र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात सञ्चालन समममतमा पेश गने छ । 

१४) जोन्खम 

यस नीमतको कायााधर्यन गदाा देहाय बमोन्जम जोन्खम िहन सक्ने 
पूर्ाानमुान गरिएकोछ । 

१४.१ यो नीमत कायााधर्यन गनाको लामग उपयकु्त काननुी व्यर्स्था, संस्थागत 
संिचना, दक्ष जनशन्क्तको उपलब्िता ि सक्षम व्यर्स्थापकीय क्षमताको 
आर्श्यकता पदाछ । हालको काननुी व्यर्स्था, संस्थागत स्र्रूप ि 
व्यर्स्थापकीयक्षमता तद अनरुूप नभएकाले नीमत कायााधर्यन गना केही 
चनुौती हनु सक्ने देन्खधछ । 

१४.२ नीमत कायााधर्यनका लामग प्रक्षेपर् गरिएको योजना अनसुाि स्रोत सािन 
उपलब्ि हनु आर्श्यकछ । 

१४.३ नीमतले परिकल्पना गिे अनसुाि अधतिमनकाय समधर्य प्रभार्कािी हनु ु
पने ि यसको लामग सम्बि सिोकाि मनकायहरूबाट आर्श्यक सहयोग 
अपेक्षा गरिएकोछ । 

१५)  बािा अड्काउ फुकाउन े
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१५.१  प्रचमलत काननुले नसमेवटएको ति नीमतमा उल्लेन्खत कुनै काया गनुा 
पिेमा केधद्रीय र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायात सञ्चालन समममत 
आर्श्यक कायानीमत या कायावर्मि बनाई कायााधर्यन गनेछ । 

१५.२ र्ातार्िर्मैत्री सर्ािी तथा यातायातका सािनको वर्षय समेट्ने यो प्रमखु 
नीमत हो । यस नीमत अनकुुल नभएका ऐन, मनयम तथा नीमतहरू यो 
नीमत लागू भएको एक र्षा मभत्र सम्बन्धित मनकायले संशोिन ि परिमाजान 
गनुा पनेछ  । 
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सवारी िथा यािायाि व्यवस्था ऐन, २०४९ 

प्रमार्ीकिर् ि प्रकाशन मममत 

  २०४९।०९।२२ 

संशोिन गने ऐन 

१.  सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (पवहलो संशोिन) ऐन, २०५० 
 २०५०।०५।०९ 

२.  सार्ाजमनक खरिद ऐन, २०६३     
 २०६३।०९।३० 

३. गर्तधत्र सदुृढीकिर् तथा केही नेपाल काननु संशोिन  

गने ऐन, २०६६◆           
 २०६६।१०।०७ 

४.   लैवङ्गक समानता कायम गना तथा लैवङ्गक वहंसा अधत्य गना  

 केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७२   
 २०७२।०६।१४ 

५.   केही नेपाल ऐन संशोिन गने ऐन, २०७२       
 २०७२।११।१३ 

६.   सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (दोस्रो संशोिन) ऐन, २०७३      

 २०७३।०६।१८ 

७. केही नेपाल कानूनलाई संशोिन, एकीकिर्, समायोजन  

 
◆

   यो ऐन संर्त ्२०६५ साल जेठ १५ गते देन्ख लागू भएको। 
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 ि खािेज गने ऐन, २०७४         
 २०७४।०६।३० 

८.   नेपालको संवर्िान अनकूुल बनाउन केही नेपाल 

 ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७५       
 २०७५।११।१९    

९. केही नेपाल ऐन संशोिन गने ऐन, २०७५      
 २०७५।११।१९ 

१०. मलुकुी संवहता सम्बधिी केही नेपाल ऐनलाई संशोिन  

गने ऐन, २०७६      
 २०७६।०१।०२ 

११. केही नेपाल ऐन संशोिन गने ऐन, 2082   
 2082।04।14 

 

२०४९ सालको ऐन नं. ४५ 

......... 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था सम्बधिी कानूनी व्यर्स्था गना बनेको ऐन 

प्रस्तार्नाः सर्ािी दघुाटनाको िोकथाम गना, दघुाटनाबाट पीमडत पक्षलाई क्षमतपूमता 
ठदलाउन, बीमा–व्यर्स्था गना ि सर्ासािािर् जनतालाई सिल एरं् सलुभ ढङ्गबाट 
यातायात सवुर्िा उपलव्ि गिाउन यातायात सेर्ालाई सदुृढ, सक्षम तथा प्रभार्कािी 
बनाउन र्ाञ्छनीय भएकोले, 

 
   यो ऐन संर्त ्२०75 साल भाद्र 1 गते देन्ख लागू भएको। 

  गर्तधत्र सदुृढीकिर् तथा केही नेपाल कानून संशोिन गने ऐन, २०६६ द्वािा 
न्झवकएको। 
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श्री ५ महािाजामििाज र्ीिेधद्र र्ीि वर्क्रम शाहदेर्को शासनकालको 
एक् काइसौं र्षामा संसदले यो ऐन बनाएकोछ। 

परिच्छेद–१ 

प्रािन्म्भक 

१. संन्क्षप् त नाम ि प्रािम्भः (१) यस ऐनको नाम “सर्ािी तथा यातायात 
व्यर्स्था ऐन, २०४९” िहेको छ। 

(२) यो ऐन तरुूधत प्रािम्भ हनुेछ। 

२. परिभाषाः वर्षय र्ा प्रसङ्गले अकाा अथा नलागेमा यस ऐनमा,–  

(क) “सर्ािी” भध नाले यान्धत्रक शन्क्तबाट सडकमा चल्न े
सर्ािीको सािन सम्झन ुपछा। 

(ख) “सर्ािीको र्जन” भध नाले सर्ािीको कूल र्जन सम्झन ु
पछा। 

स्पष् टीकिर्ः “कूल र्जन” भध नाले सर्ािीको इधजीन, 

चेमसस, अधय औजाि तथा उपकिर् लगायत सर्ािी 
दतााको प्रमार्पत्रमा लेन्खएको सो सर्ािीको कूल भाि 
र्हन क्षमता समेतलाई जनाउँछ। 

(ग) “ठूलो सर्ािी” भध नाले दफा ३ बमोन्जमको सर्ािी सम्झन ु
पछा। 

(घ) “मझौला सर्ािी” भध नाले दफा ४ बमोन्जमको सर्ािी 
सम्झन ुपछा। 
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(ङ) “सानो सर्ािी” भध नाले दफा ५ बमोन्जमको सर्ािी 
सम्झन ुपछा। 

(च) “सार्ाजमनक सर्ािी” भध नाले यातायात सेर्ामा प्रयोग 
गरिने सर्ािी सम्झन ु पछा। 

(छ) “यातायात सेर्ा” भध नाले सार्ाजमनक सर्ािीले भाडा मलई 
एक ठाउँबाट अको ठाउँसम्म यात्री र्ा मालसामान 
ओसािपसाि गने काया सम्झन ुपछा। 

(ज) “भाडा” भध नाले सार्ाजमनक सर्ािीले यातायात सेर्ा प्रदान 
गिे बापत मलने िकम र्ा शलु्क सम्झन ुपछा। 

(झ) “पयाटक सर्ािी” भध नाले दफा ७ बमोन्जमको सर्ािी 
सम्झन ुपछा। 

(ञ) “मनजी सर्ािी” भध नाले दफा ८ बमोन्जमको सर्ािी 
सम्झन ुपछा। 

(ट) “सिकािी सर्ािी” भध नाले दफा ९ बमोन्जमको सर्ािी 
सम्झन ुपछा। 

(ठ) “संस्थानको सर्ािी” भध नाले दफा १० बमोन्जमको सर्ािी 
सम्झन ुपछा। 

(ड) “कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त सर्ािी” भध नाले दफा ११ 
बमोन्जमको सर्ािी सम्झन ुपछा। 
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(ढ) “यात्री” भध नाले सार्ाजमनक सर्ािीबाट यात्रा गने व्यन्क्त 
सम्झन ुपछा। 

(र्) “मालसामान” भध नाले मामनस बाहेक सार्ाजमनक सर्ािीमा 
ओसािपसाि गरिने जनार्ि, पधछी तथा कुनै मनजीर् र्स्त ु
सम्झन ुपछा। 

(त) “यात्रीबाहक सर्ािी” भध नाले यात्रीहरूलाई यातायात सेर्ा 
प्रदान गने सार्ाजमनक सर्ािी सम्झन ुपछा। 

(थ) “मालबाहक सर्ािी” भध नाले मालसामान ओसािपसाि गने 
काममा प्रयोग गरिन ेसार्ाजमनक सर्ािी सम्झन ुपछा। 

(द) “दतााको प्रमार्पत्र” भध नाले दफा १६ बमोन्जम सर्ािी 
दताा गिी ठदइएको सर्ािी दताा प्रमार्पत्र सम्झन ुपछा। 

(ि) “चालक” भध नाले सर्ािी चालक अनमुमतपत्र प्राप् त व्यन्क्त 
सम्झन ुपछा। 

(न) “चालक अनमुमतपत्र” भध नाले दफा ५० बमोन्जम 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले ठदएको सर्ािी चालक 
अनमुमतपत्र सम्झन ुपछा। 

(प) “परिचालक” भध नाले दफा ६७ बमोन्जम परिचालक 
अनमुमतपत्र प्राप् त व्यन्क्त सम्झन ुपछा ि सो शब्दले सो 
सर्ािीमा काम गने अधय चेकि तथा हेल्पिलाई समेत 
जनाउँछ। 



 

64 
 

(फ) “सिुक्षाकमी” भध नाले यात्री, मालसामान तथा सर्ािीको 
सिुक्षाको न्जम्मा मलने कमाचािी सम्झन ुपछा। 

(ब) “सार्ाजमनक स्थान” भध नाले सार्ाजमनक सडक, पेटी, 
गल्ली, नदी, पलु, बाटो र्ा सर्ासािािर् जनता आउने, जाने, 
बस्ने ठाउँ सम्झन ुपछा ि सो शब्दले यात्रीहरू चढ्न, 

उत्रन र्ा सर्ािी िाख् न मनिाारित ठाउँलाई समेत 
जनाउँछ। 

(भ) “पावका ङ्गस्थल” भध नाले सर्ािी अड्याउन मनिाारित ठाउँ 
सम्झन ुपछा। 

(म) “बस मबसौनी” भध नाले यात्रीबाहक सार्ाजमनक सर्ािीमा 
यात्रीलाई यात्रा गने प्रयोजनको लामग चढ्न ि ओलानको 
मनममत्त मनिाारित ठाउँ सम्झन ुपछा।  

(य)  “बाटो” भध नाले सार्ाजमनक सर्ािी चलाउनलाई मनिाारित 
बाटो सम्झन ुपछा। 

(ि) “लामोबाटो (लङ्ग रूट)” भध नाले यात्राको लामग प्रस्थान 
गने स्थानबाट दईुसय पचास वकलोममटि र्ा सो भधदा 
बढी दूिीको गधतव्य स्थानसम्म पगु्ने बाटो सम्झन ुपछा। 

(ल) “मध्यम बाटो (मममडयम रूट)” भध नाले यात्राको लामग 
प्रस्थान गने स्थानबाट एकसय वकलोममटिभधदा बढी ति 
दईुसय पचास वकलोममटिभधदा कम्ती दूिीको गधतव्य 
स्थानसम्म पगु्ने बाटो सम्झन ुपछा। 
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(र्) “छोटो बाटो” भध नाले यात्राको लामग प्रस्थान गने 
स्थानबाट पच्चीस वकलोममटिदेन्ख एकसय 
वकलोममटिसम्मको दूिीको गधतव्य स्थानसम्म पगु्ने बाटो 
सम्झन ुपछा। 

(श) “स्थानीय बाटो” भध नाले यात्राको लामग प्रस्थान गने 
स्थानबाट पच्चीस वकलोममटि भधदा कम्ती दूिीको 
गधतव्य स्थानसम्मको बाटो सम्झन ुपछा। 

(ष) “बाटो इजाजतपत्र” भध नाले स्र्ीकृत बाटोमा सर्ािी 
चलाउन दफा ७७ बमोन्जम प्राप् त गिेको इजाजतपत्र 
सम्झन ुपछा। 

(स) “जाँचपास” भध नाले सार्ाजमनक सर्ािीको यान्धत्रक 
न्स्थमतको पिीक्षर् गिी ठदइएको प्रमार्पत्र सम्झन ुपछा। 

(ह) “बीमा” भध नाले सर्ािी, यात्री, मालसामान, चालक, 

परिचालक, सिुक्षाकमी, सर्ािीमा काम गने अधय कमाचािी 
तथा तेस्रो पक्षको सम्बधिमा सर्ािी िनी र्ा 
व्यर्स्थापकले गनुा पने बीमा सम्झन ुपछा ि सो शब्दले 
तत्सम्बधिमा गरिने कन्म्प्रहेन्धसभ बीमालाई समेत 
जनाउँछ। 

(क्ष) “सर्ािी िनी” भध नाले सर्ािी दतााको प्रमार्पत्रमा सो 
सर्ािीको िनी भनी लेन्खएको व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा 
अधय कुनै सङ्गठठत संस्था सम्झन ुपछा। 
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(त्र) “व्यर्स्थापक” भध नाले पञ् जीकृत यातायात सेर्ामा संलग्न 
सार्ाजमनक सर्ािीलाई व्यर्न्स्थत रूपमा सञ् चालन गने 
न्जम्मा मलएको व्यन्क्त सम्झन ुपछा। 

(ज्ञ) “यात्री गणु्टा” भध नाले यात्रीले आफनो साथमा मलई यात्रा 
गने व्यन्क्तगत प्रयोजनका मालसामान सम्झन ुपछा। 

(ज्ञ१) “ट्रावफक सङ्केत” भध नाले प्रहिी र्ा एक सर्ािी चालकले 
अको सर्ािीको चालकलाई ठदएको सूचना, सङ्केत र्ा 
ईशािा सम्झन ुपछा ि सो शब्दले सर्ािीको मनयधत्रर् र्ा 
मनदेशनका लामग मलन्खत र्ा साङ्केमतक रूपमा टाँसेको, 
िाखेको र्ा जडान गरिएको सूचना सङ्केत र्ा ईशािा 
समेतलाई जनाउँछ। 

(ज्ञ२) “प्रदूषर्” भध नाले सर्ािीबाट मनस्कने ध्र्मन तथा िरु्ाँको 
प्रदूषर् सम्झन ुपछा। 

(ज्ञ३) “वर्भाग” भध नाले नेपाल सिकाि, भौमतक पूर्ाािाि तथा 
यातायात मधत्रालय, यातायात व्यर्स्था वर्भाग सम्झन ु
पछा।  

(ज्ञ४) “अमिकाि प्राप् त अमिकािी” भध नाले यातायात व्यर्स्था 
कायाालयका प्रमखु सम्झन ुपछा। 

 

     नेपालको संवर्िान अनकूुल बनाउन केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७५ िािा 
संशोमित।                             
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(ज्ञ५) “व्यर्स्थापन समममत” भध नाले दफा १५४ बमोन्जम गठठत 
यातायात व्यर्स्थापन समममत सम्झन ुपछा। 

(ज्ञ६) “पिीक्षा समममत” भध नाले दफा १५६ बमोन्जम गठठत 
पिीक्षा समममत सम्झन ु पछा। 

(ज्ञ७) “यातायात मनिीक्षक” भध नाले दफा १५७ बमोन्जम 
मनयकु्त व्यन्क्त सम्झन ु        पछा। 

(ज्ञ८) “प्रन्शक्षर् केधद्र” भध नाले दफा १५९ बमोन्जम वर्भागबाट 
माधयता प्राप् त सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र सम्झन ुपछा। 

(ज्ञ९) “क्षेत्र” भध नाले यातायात व्यर्स्था कायाालयको प्रादेन्शक 
क्षेत्रामिकाि अधतगात पने गिी तोवकएको क्षेत्र सम्झन ु
पछा। 

(ज्ञ१०) “तोवकएको” र्ा “तोवकएबमोन्जम” भध नाले यो ऐन र्ा यस 
ऐन अधतगात बनेको मनयम र्ा नेपाल िाजपत्रमा सूचना 
प्रकान्शत गिी जािी गरिएको सून्चत आदेशमा तोवकएको 
र्ा तोवकएबमोन्जम सम्झन ुपछा। 

परिच्छेद–२ 

सर्ािीको र्गीकिर् 

३. ठूलो सर्ािीः दश टनभधदा बढी र्जन भएको अनसूुची–१ को खण्ड (क) 
मा मलन्खत सर्ािीलाई ठूलो सर्ािी भमननेछ। 

४. मझौला सर्ािीः चाि टनदेन्ख दश टनसम्म र्जन भएको अनसूुची–१ को 
खण्ड   (ख) मा मलन्खत सर्ािीलाई मझौला सर्ािी भमननेछ। 
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५. सानो सर्ािीः चाि टनभधदा कम्ती र्जन भएको अनसूुची–१ को खण्ड 
(ग) मा मलन्खत सर्ािीलाई सानो सर्ािी भमननेछ। 

६. सार्ाजमनक सर्ािीः (१) यातायात सेर्ा सञ् चालन गना दतााको प्रमार्पत्र 
प्राप् त सर्ािीलाई सार्ाजमनक सर्ािी भमननेछ। 

(२) सार्ाजमनक सर्ािीलाई यात्रीबाहक ि मालबाहक गिी जम्मा 
दईु वकमसममा वर्भाजन गरिनेछ। 

(३) यात्रीबाहक सार्ाजमनक सर्ािीलाई ठदर्ा तथा िात्री सेर्ामा 
वर्भाजन गिी देहायका शे्रर्ीमा छुट्याई यातायात सेर्ा सञ् चालन गने 
इजाजतपत्र ठदइनेछः– 

   (क) मसिै (डाइिेक्ट) सेर्ा, 

   (ख) द्रतू (एक्सप्रसे) सेर्ा ि 

   (ग) सािािर् (लोकल) सेर्ा। 

(४) उपदफा (३) बमोन्जम वर्भाजन गरिएका यात्रीबाहक 
सार्ाजमनक सर्ािीको स्ति, गमत तथा अधय आर्श्यक व्यर्स्था 
तोवकएबमोन्जम हनुेछ। 

(५) सार्ाजमनक सर्ािीको पवहचानको लामग सो सर्ािीको अगामड 
तथा पछामड अनसूुची–२ को खण्ड (क) मा लेन्खएबमोन्जम नम्बि प्लेट 
िाख् न ुपछा। 

७. पयाटक सर्ािीः (१) वर्देशी पयाटकलाई यातायात सेर्ा प्रदान गना दतााको 
प्रमार्पत्र प्राप् त सार्ाजमनक सर्ािीलाई पयाटक सर्ािी भमननेछ। 
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(२) पयाटक सर्ािीको पवहचानको लामग सो सर्ािीको अगामड 
तथा पछामड अनसूुची–२ को खण्ड (ख) मा लेन्खए बमोन्जमको नम्बि 
प्लेट िाख् न ुपछा। 

८. मनजी सर्ािीः (१) मनजी प्रयोगको लामग दतााको प्रमार्पत्र प्राप् त 
सर्ािीलाई मनजी सर्ािी    भमननेछ। 

(२) मनजी सर्ािी यातायात सेर्ाको लामग प्रयोग गना पाइने छैन। 

(३) मनजी सर्ािीको पवहचानको लामग सो सर्ािीको अगामड तथा 
पछामड अनसूुची–२ को खण्ड (ग) मा लेन्खए बमोन्जमको नम्बि प्लेट 
िाख् न ुपछा। 

९. सिकािी सर्ािीः (१) कुनै सिकािी कायाालयको नाममा दताा भई 
दतााको प्रमार्पत्र प्राप् त नपेाल सिकाि, प्रदेश सिकाि र्ा स्थानीय तहको 
स्र्ाममत्र् भएको सर्ािीलाई सिकािी सर्ािी भमननेछ। 

(२) सिकािी सर्ािीको पवहचानको लामग सो सर्ािीको अगामड 
तथा पछामड अनसूुची–२ को खण्ड (घ) मा लेन्खए बमोन्जमको नम्बि 
प्लेट िाख् न ुपछा। 

१०. संस्थानको सर्ािीः (१) नेपाल सिकािको पूर्ा, अमिकांश र्ा आंन्शक 
स्र्ाममत्र् भएको सङ्गठठत संस्थाको नाममा दताा भई दतााको प्रमार्पत्र 
प्राप् त सर्ािीलाई संस्थानको सर्ािी भमननेछ। 

 

      नेपालको संवर्िान अनकूुल बनाउन केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७५ 
िािा संशोमित।                             
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(२) संस्थानको सर्ािीको पवहचानको लामग सो सर्ािीको अगामड 
तथा पछामड अनसूुची –२ को खण्ड (ङ) मा लेन्खए बमोन्जमको नम्बि 
प्लेट िाख् न ुपछा। 

११. कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त सर्ािीः (१) कूटनीमतक मनयोग र्ा कूटनीमतक 
सवुर्िा प्राप् त कायाालय, योजना, मनकाय र्ा व्यन्क्तको नाममा दताा भई 
दतााको प्रमार्पत्र प्राप् त सर्ािीलाई कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त सर्ािी 
भमननेछ। 

(२) कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त सर्ािीको पवहचानको लामग सो 
सर्ािीको अगामड तथा पछामड अनसूुची –२ को खण्ड (च) मा लेन्खए 
बमोन्जमको नम्बि प्लेट िाख् न ुपछा। 

१२. अधय प्रयोजनको मनन्म्त प्रयोग गना नहनुेः (१) कुनै एक प्रयोजनको 
मनन्म्त दताा भएको सर्ािी अकाा प्रयोजनको मनन्म्त प्रयोग गना पाइने छैन। 

(२) भधसाि महसलु छुट हनुे गिी सवुर्िा प्रदान गरिएको 
सर्ािीलाई जनु प्रयोजनको मनन्म्त भधसाि महसलु छुट ठदइएको हो त्यस्तो 
प्रयोजनको मनन्म्त बाहेक अधय प्रयोजनको मनन्म्त त्यस्तो सवुर्िा प्राप् त 
सर्ािी प्रयोग गना पाइने छैन। 

परिच्छेद–३ 

सर्ािी दताा सम्बधिी व्यर्स्था 

१३. प्ररे्श दताा गिाउन ुपनेः (१) वर्देशबाट सर्ािी पैठािी गने व्यन्क्त, फमा 
र्ा कम्पनीले त्यस्तो सर्ािी नेपाल ............. मभत्र प्ररे्श गने स्थानमा 

 

  गर्तधत्र सदुृढीकिर् तथा केही नेपाल कानून संशोिन गने ऐन, २०६६ द्वािा 
न्झवकएको। 
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िहेको प्रहिी कायाालयमा त्यस्तो सर्ािीको प्ररे्श दताा गनाको लामग 
दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम प्ररे्श दताा गिाउनको लामग दिखास्त 
पिेमा प्रहिी कायाालयले त्यस्तो सर्ािी खिीद गिेको मनस्सा ि सम्बन्धित 
कागजातहरूको जाँचबझु गिी त्यस्तो सर्ािीलाई पधर ठदनको मनन्म्त 
प्ररे्श दताा गिी त्यस्तो सर्ािी पैठािी गने व्यन्क्त, फमा र्ा कम्पनीलाई 
प्ररे्श दतााको मनस्सा ठदन ु पछा ि त्यस्तो सर्ािीको वर्र्िर् यथाशीघ्र 
सम्बन्धित यातायत व्यर्स्था कायाालयमा पठाउन ुपछा। 

१४. सर्ािी दताा गिाउन ुपनेः (१) कुनै पमन सर्ािी खिीद गने र्ा वर्देशबाट 
पैठािी गने व्यन्क्त, फमा र्ा कम्पनीले र्ा सर्ािी मबक्री वर्तिर् गने 
एजेण्टले सर्ािी खिीद गिेको र्ा पैठािी गिी नेपाल ............. मभत्र 
भधसाि मतिी ल्याएको मममतले पधरठदनमभत्र अमिकाि प्राप् त अमिकािी 
समक्ष दताा गिाउन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम दताा नगिी कुनै पमन सर्ािी चलाउन 
र्ा चलाउन ठदन हुँदैन। 

१५. सर्ािी दताा गिाउन दिखास्त ठदन ुपनेः (१) दफा १४ बमोन्जम कुनै 
सर्ािी दताा गिाउन ुपिेमा त्यस्तो सर्ािी नेपाल ......... मभत्र खिीद 
गिेको भए खिीद गने व्यन्क्त, फमा र्ा कम्पनी र्ा एजेण्टले सो खिीद 
गिेको मनस्सा ि त्यस्तो सर्ािी वर्देशबाट पैठािी गिेको भए पैठािी गने 
व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा एजेधटले सो सर्ािीको भधसाि महसलु मतिेको 

 
 

 गर्तधत्र सदुृढीकिर् तथा केही नेपाल कानून संशोिन गने ऐन, २०६६ द्वािा 
न्झवकएको। 
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मनस्सा तथा अधय सम्बन्धित कागजात सवहत तोवकएको ढाँचामा तोवकएको 
दस्तिु समेत संलग्न िाखी अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष दिखास्त ठदन ु
पछा। 

  ति कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त सर्ािी दताा गना दताा दस्तिु लाग्न े
छैन। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम दिखास्त ठदने व्यन्क्तले नेपाली 
नागरिकताको प्रमान्र्त प्रमतमलवप ि हालसालै न्खन्चएको आफ्नो तीन प्रमत 
पासपोटा साइजको फोटो समेत दिखास्त साथ संलग्न गिेको हनुपुछा। 

(३) सिकािी सर्ािीको हकमा त्यस्तो सर्ािी जनु सिकािी 
कायाालयको नाममा दताा हनुे हो सो कायाालयको पत्र ि कूटनीमतक 
सवुर्िा प्राप् त सर्ािीको हकमा नेपाल सिकाि, पििाष् ट्र मधत्रालयको 
मसफारिसपत्र समेत संलग्न गिेको हनु ुपछा। कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त 
सर्ािी कुनै व्यन्क्तको नाममा दताा हनुे भएमा मनजले आफ्नो पासपोटा र्ा 
नागरिकताको प्रमतमलवप एरं् तीन प्रमत पासपोटा साइजको फोटो संलग्न 
गिेको हनु ुपछा।  

(४) नेपाल .........मभत्र कुनै व्यर्साय तथा काम कािोर्ाि 
गिी बसेको वर्देशी नागरिकले आफ्नो मनजी प्रयोगको मनन्म्त कुनै सर्ािी 
दताा गिाउन चाहेमा उपदफा (१) ि (२) मा लेन्खएका कुिाहरूका 
अमतरिक्त सम्बन्धित कूटनीमतक मनयोगको मसफारिसपत्र समेत संलग्न 
गिेको हनु ुपछा। 
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(५) नाबालकको नाममा कुनै सर्ािी दताा गिाउन ुपिेमा मनजको 
तफा बाट मनजको संिक्षकले नाबालक तथा आफ्नो समेत तीन तीन प्रमत 
पासपोटा साइजको फोटो एरं् नागरिकताको प्रमान्र्त प्रमतमलवप समेत 
संलग्न िाखी दिखास्त ठदन ुपछा। 

१६. सर्ािी दतााको प्रमार्पत्रः (१) दफा १५ बमोन्जम कुनै सर्ािी दताा 
गिाउनको लामग दिखास्त पिेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले आर्श्यक 
जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको नाममा त्यस्तो सर्ािी दताा गिी अनसूुची–
३ बमोन्जमको ढाँचामा दतााको प्रमार्पत्र ठदन ुपछा।  

ति सामान्जक, िाममाक, पिोपकािी तथा शैन्क्षक उदे्दश्यले स्थापना 
भएका िान्ष् ट्रय तथा अधतििान्ष् ट्रय सङ्ख घ संस्थाहरू एरं् प्रचमलत कानून 
बमोन्जम स्थावपत सङ्गठठत संस्थाहरूको नाउँमा बाहेक चौि भधदा बढी 
सीट संख्या तथा चाि टन र्ा सो भधदा बढी कूल र्जन भएका 
सर्ािीहरूलाई मनजीसर्ािीको रूपमा दताा गरिने छैन। 

(२) नाबालकको नाममा सर्ािी दताा गदाा संिक्षक समेतको नाम 
दतााको प्रमार्पत्रमा उल्लेख गिी दतााको प्रमार्पत्रमा मनजको समेत सही 
गिाउन ुपछा। 

(३) दतााको प्रमार्पत्रमा सर्ािी खिीद गदाा सर्ािीको मनमााताले 
ठदएको सर्ािीको प्रावर्मिक वर्र्िर्मा लेन्खएको सर्ािीको कूल भािर्हन 
क्षमतालाई सो सर्ािीको र्जन मानी उल्लेख गनुा पछा ि त्यसिी सर्ािीको 
र्जन उल्लेख गदाा त्यस्तो सर्ािीको भाि िवहत र्जन ि भािर्हन क्षमता 
समेत छुट्टाछुटै्ट रूपमा स्पष् ट हनुे गिी उल्लेख गनुा पछा। 

 

   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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(४) दतााको प्रमार्पत्र ठदइएको मममतले एक र्षासम्म बहाल 
िहनेछ। 

१७. सडकमा चल्न सक्ने सक्षमताको प्रमार्पत्र ठदन ुपनेः (१) दफा १६ 
बमोन्जम कुनै सर्ािी दताा गनुा भधदा अगारै् त्यस्तो सर्ािी चलाउन सवकन े
ठीक न्स्थमतमा छ र्ा छैन भध ने कुिाको दफा २३ बमोन्जम तोवकएको 
मापदण्डका अिीनमा िही जाँचबझु गिी चलाउन सवकने ठीक न्स्थमतमा 
िहेछ भने मात्र त्यस्तो सर्ािी दताा गिी दतााको प्रमार्पत्र ठदन ुपछा। 
त्यसिी दतााको प्रमार्पत्र ठदँदा त्यस्तो सर्ािीको िनीलाई त्यस्तो सर्ािी 
सडकमा चल्न सक्ने सक्षमता (िोड ओदीनेस) को प्रमार्पत्र समेत ठदन ु
पछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम ठदइएको सक्षमताको प्रमार्पत्र 
सर्ािीमा टाँसी िाख् न ु           पछा। 

१८. संयकु्त दतााः कुनै सर्ािी संयकु्त रूपमा दताा गना दईु र्ा दईु भधदा बढी 
व्यन्क्तले अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष दफा १५ बमोन्जम दिखास्त 
ठदएमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले आर्श्यक जाँचबझु गिी त्यस्तो 
सर्ािीलाई ती व्यन्क्तहरूको नाममा संयकु्त रूपमा दताा गिी मनजहरूलाई 
दफा १६ मा लेन्खए बमोन्जमको दताा प्रमार्पत्र ठदन ुपछा। 

१९. अस्थायी दतााः देहायको अर्स्थामा कुनै सर्ािी अस्थायी रूपमा दताा गना 
सवकनेछः– 

(क) सर्ािी पैठािी गने व्यन्क्त सर्ािी दताा गिाउन ुपने म्याद 
मभत्र दताा गिाउन उपन्स्थत हनु नसक्ने मनामसब 
मावफकको कािर् भएमा। 
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(ख) पैठािी गरिएको सर्ािीको इधजीन, चेमसस र्ा अधय कुन ै
पाटापूजााको खिाबीको कािर्ले गदाा तरुूधत दताा गिाउन 
सर्ािी ल्याउन नसवकने भएमा। 

(ग) खण्ड (ख) मा लेन्खएको अर्स्थामा पिी सो सर्ािी मनमाार् 
गने कम्पनी र्ा मबक्री गने एजेधट र्ा बीमा कम्पनीसँग 
क्षमतपमूता बीमासम्बधिी वर्र्ाद पिी तरुूधत दताा गना 
नसवकने भएमा। 

२०. अस्थायी दतााको लामग दिखास्तः (१) दफा १९ मा लेन्खएको कुन ै
अर्स्था पिी कुनै सर्ािी पैठािी गने व्यन्क्त र्ा मनजको अनपुन्स्थमतमा 
मनजको नन्जकको हकर्ालाले सो सर्ािी पैठािी गने व्यन्क्तको नाममा 
अस्थायी रूपमा दताा गना सो सर्ािीको भधसाि महसूल मतिेको मनस्सा 
तथा अधय सम्बन्धित कागजातसवहत तोवकएको ढाँचामा तोवकएको दस्तिु 
समेत संलग्न िाखी अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम दिखास्त ठदँदा दिखास्तर्ालाले 
नेपाली नागरिकताको प्रमान्र्त प्रमतमलवप ि जसको नाममा अस्थायी दताा 
गरिने हो सो व्यन्क्तको हालसालै न्खन्चएको तीन प्रमत फोटो समेत संलग्न 
गिेको हनु ुपछा। 

२१. अस्थायी दतााको प्रमार्पत्रः (१) दफा २० बमोन्जम कुनै सर्ािी अस्थायी 
दताा गिाउनको लामग कसैको दिखास्त पिेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
सो सर्ािी दफा १९ बमोन्जम अस्थायी दताा गना सवकने अर्स्था छ छैन 
भध ने कुिाको जाँचबझु गिी त्यस्तो सर्ािी अस्थायी रूपमा दताा गिी 
अनसूुची –४ बमोन्जमको ढाँचामा अस्थायी दतााको प्रमार्पत्र ठदन ुपछा। 
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(२) अस्थायी दतााको प्रमार्पत्रमा सो सर्ािीमा िाख् न ुपने नम्बि 
प्लेटमा अस्थायी समेत लेख् न ुपने कुिा जनाउन ुपछा। 

(३) अस्थायी दतााको प्रमार्पत्र एकै पटक र्ा पटक पटक गिी 
बढीमा छ मवहनासम्म बहाल िहने गिी ठदन सवकनछे। 

२२. सर्ािी ल्याउन ुपनेः दफा १३, १५ र्ा २० बमोन्जम कुनै सर्ािी दताा 
गना दफा ३७ बमोन्जम सर्ािी नामसािी गना ि दफा ३९ बमोन्जम 
सर्ािीको कुनै कुिा हेिफेि गनाको लामग दिखास्त ठदँदा त्यस्तो दिखास्त 
ठदने व्यन्क्त, फमा र्ा कम्पनीले त्यसिी दताा, नामसािी र्ा कुनै कुिा हेिफेि 
गिाउन चाहेको सर्ािी समेत साथै ल्याउन ुपछा। 

२३. सर्ािीको जाचँबझुको लामग मापदण्ड तोक्न सवकनःे (१) कुनै सर्ािी 
चलाउन सवकन ेन्स्थमतमा छ छैन भध ने कुिाको जाँचबझु गिी यवकन गना 
देहायका कुिाहरूका सम्बधिमा नेपाल सिकािले आर्श्यक मापदण्ड 
मनिाािर् गिी तोक्न सक्नेछः– 

(क) सर्ािीको यान्धत्रक न्स्थमतको सम्बधिमा। 

(ख) सर्ािीको लम्बाई, चौडाई, उचाई, बनौट र्ा 
स्र्रूपको सम्बधिमा। 

(ग) सर्ािीबाट हनु सक्ने प्रदूषर्को सम्बधिमा। 

(घ) सर्ािी चलाउन सवकने अर्मिको सम्बधिमा। 

(२) कुनै सर्ािी चलाउन सवकने न्स्थमतमा छ र्ा छैन भध ने 
कुिाको जाँचबझु गिी सक्षमताको प्रमार्पत्र ठदँदा र्ा जाँचपास गदाा 

 

   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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अमिकाि प्राप् त अमिकािीले उपदफा (१) बमोन्जम तोवकएको मापदण्डका 
अिीनमा िही जाँचबझु गनुा पछा। 

२४. सर्ािी दताा गना इधकाि गना सवकनेः (१) कुनै सर्ािी दताा गनाका लामग 
दिखास्त पिी सो सर्ािी दताा गने सम्बधिमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
सो सर्ािीलाई दफा २३ मा तोवकएका मापदण्डका अिीनमा िही जाँचबझु 
गदाा त्यस्तो सर्ािी चलाउन सवकने न्स्थमतमा िहेको नदेन्खएमा त्यस्तो 
सर्ािी दताा गना इधकाि गना सक्नेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम कुनै सर्ािी दताा गना इधकाि गरिएमा 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सोको कािर् खलुाई दिखास्तर्ालालाई सूचना 
ठदन ुपछा। 

(३) उपदफा (१) ि (२) मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन 
र्ातार्िर्को प्रदूषर्, सर्ािीको चाप, सडकको न्स्थमत, सर्ािी आर्ागमनमा 
पने कठठनाई र्ा यस्तै अधय कािर्ले गदाा सार्ाजमनक वहतको लामग कुन ै
वकमसमको सर्ािी सािनको दफा १४ बमोन्जम गरिने दताा िोक् का गना 
मनामसब देखेमा वर्भागले कुनै र्ा सबै यातायात व्यर्स्था कायाालयलाई 
त्यस्तो सर्ािीको दताा िोक् का गने आदेश ठदन सक्नेछ। 

२५. दतााको माधयताः (१) यस ऐन बमोन्जम कुनै एक क्षेत्रमा दताा भएको 
सर्ािी अको क्षेत्रमा पमन चलाउन सवकनेछ। 

(२) उपदफा (१) मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन एक 
क्षेत्रमा दताा भएको सर्ािी लगाताि र्ा पटक पटक गिी एक र्षा भधदा 
बढी कुनै अको क्षेत्रमा चलाउन पाईने छैन। 
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ति सिकािी सर्ािी, संस्थानको सर्ािी, कूटनीमतक सवुर्िाप्राप् त 
सर्ािी ि बाटोको इजाजतपत्र प्राप् त सर्ािीको हकमा यो बधदेज लागू 
हनुे छैन। 

२६. जानकािी ठदन ुपनेः (१) एक क्षेत्रमा दताा भएको सर्ािी अको क्षेत्रमा 
प्ररे्श गिेमा प्ररे्श गिेको चौबीस घण्टामभत्र सो सर्ािीको िनी र्ा 
चालकले नजीकको प्रहिी कायाालयमा त्यसको जानकािी ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम प्ररे्श गिेको सर्ािी तीस ठदन भधदा 
बढी त्यस क्षेत्रमा चलाउन पिेमा त्यस्तो सर्ािी सो क्षेत्रमा प्ररे्श गिेको 
सात ठदनमभत्र सर्ािी िनी र्ा चालकले अमिकाि प्राप् त अमिकािीबाट 
स्र्ीकृमत मलन ुपछा। 

२७. सरूर्ा दतााः (१) दफा २५ को उपदफा (२) मा लेन्खएको भधदा बढी 
अर्मिको लामग एक क्षेत्रमा दताा भएको सर्ािी अको क्षेत्रमा चलाउन 
पिेमा सर्ािी िनीले दतााको प्रमार्पत्रसाथ आफ्नो हालसालै न्खचेको तीन 
प्रमत पासपोटा साइजको फोटो ि तोवकएको दस्तिु समेत संलग्न िाखी 
तोवकएको ढाँचामा अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष सरूर्ा दतााको लामग 
दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको दिखास्त पिेमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले दफा २३ बमोन्जम मनिाारित मापदण्डका अिीनमा िही 
त्यस्तो सर्ािीको जाँचबझु गिी सरूर्ा दताा गना उपयकु्त देखेमा त्यस्तो 
सर्ािीको सरूर्ा दताा गिी सर्ािी िनीलाई दतााको प्रमार्पत्र ठदन ु     

पछा। 
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२८. सर्ािीको लगत िाख् न ुपनेः अमिकाि प्राप् त अमिकािीले यस ऐन बमोन्जम 
दताा भएको प्रत्येक सर्ािीको िनीको नाम, ठेगाना, सर्ािी दताा भएको 
मममत, दताा नम्बि, सर्ािी मनमााताको नाम, मोडेल, र्षा, इधजीन नम्बि, चेमसस 
नम्बि, सर्ािीको वकमसम ि र्जन इत्याठद समेत स्पष् ट रूपमा खलु्ने गिी 
दताा वकताबमा लेख् न लगाई सर्ािीको लगत अद्यार्मिक िाख् न ुपछा। 
त्यस्तो दताा वकताबको सम्बन्धित पानामा सर्ािी िनीको फोटो समेत 
टाँमसएको हनु ुपछा। 

२९. अनमुमत नमलई वर्देशी सर्ािी चलाउन नहनुेः वर्देशमा दताा भएको सर्ािी 
प्रचमलत कानून बमोन्जम अनमुमत नमलई नेपाल .......... मभत्र चलाउन 
हुँदैन। 

३०. वर्देशी सर्ािी चलाउन अनमुमत ठदनेः वर्देशमा दताा भएको सर्ािी नेपाल 
........ मभत्र चलाउने अनमुमत मागेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
तोवकएको दस्तिु मलई बढीमा एक मवहनासम्मको लामग त्यस्तो सर्ािी 
चलाउने अनमुमत ठदन सक्नेछ। 

ति त्यस्तो सर्ािीलाई नेपाल ........ मभत्र यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गने अनमुमत ठदइने छैन। 

३१. दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर्ः (१) दफा १६ को उपदफा (४) बमोन्जम 
दतााको प्रमार्पत्रमा लेन्खएको म्याद नाघेको तीन मवहनामभत्र दतााको 
प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गिाई सक्न ुपछा। 

 

  गर्तधत्र सदुृढीकिर् तथा केही नेपाल कानून संशोिन गने ऐन, २०६६ द्वािा 
न्झवकएको। 

 

 



 

80 
 

(२) सर्ािी िनी र्ा मनजले खटाएको व्यन्क्तले उपदफा (१) 
बमोन्जम दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गिाउनको लामग तोवकएको दस्तिु 
संलग्न िाखी दतााको प्रमार्पत्र अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष पेश गनुा 
पछा। 

ति कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त सर्ािीको दतााको प्रमार्पत्र 
नर्ीकिर् गना कुनै दस्तिु लाग्ने छैन। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम नर्ीकिर्को लामग दतााको प्रमार्पत्र 
पेश हनु आएमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो दतााको प्रमार्पत्र 
अकाा एक र्षाको लामग नर्ीकिर् गनुा  पछा। 

(४) उपदफा (१) बमोन्जमको म्याद नाघी दतााको प्रमार्पत्र 
नर्ीकिर् गिाउन आउने सर्ािी िनीबाट नर्ीकिर् दस्तिुको अमतरिक्त 
सो म्याद नाघेको एक र्षासम्म एकसय प्रमतशत, दईु र्षासम्म दईुसय 
प्रमतशत, तीन र्षासम्म तीनसय प्रमतशत, चाि र्षासम्म चािसय प्रमतशत ि 
पाँच र्षासम्म पाँचसय प्रमतशत दस्तिु समेत मलई त्यस्तो दतााको प्रमार्पत्र 
नर्ीकिर् गनुा पछा।  

३२. अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सूचना गना सक्नेः दफा ३१ को उपदफा 
(१) बमोन्जमको म्यादमभत्र दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गना नल्याएमा 
कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त सर्ािीको सम्बधिमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
पििाष् ट्र मधत्रालय माफा त सम्बन्धित कूटनीमतक मनयोग, कायाालय र्ा 
व्यन्क्तलाई त्यस्तो सर्ािीको दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गना सूचना गना 
सक्नेछ। 
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३३. नर्ीकिर् सम्बधिी वर्शेष व्यर्स्थाः दफा ३१ को उपदफा (३) मा 
जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन सिकािी सर्ािी, संस्थानको सर्ािी, 
कूटनीमतक सवुर्िा प्राप् त सर्ािी ि मनजी सर्ािीको िनीले आफ्नो सर्ािीको 
दतााको प्रमार्पत्र पाँच र्षासम्म एकै पटक नर्ीकिर् गिाउन चाहेमा 
पाँच र्षासम्मको लामग लाग्ने नर्ीकिर् दस्तिु संलग्न िाखी दतााको 
प्रमार्पत्र पेश गिेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो दतााको प्रमार्पत्र 
पाँच र्षासम्मको लामग एकै पटक नर्ीकिर् गना सक्नेछ। 

३४. दतााको प्रमार्पत्र स्र्तः िद्द हनुेः (१) दफा ३१ को उपदफा (४) 
बमोन्जम मनिाारित अर्मिसम्म पमन नर्ीकिर् नगिाएको दतााको प्रमार्पत्र 
स्र्तः िद्द हनुेछ।  

(२) उपदफा (१) बमोन्जम दतााको प्रमार्पत्र िद्द भएको 
सर्ािीको लगत दताा वकताबबाट कट्टा हनुेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम दताा वकताबबाट लगत कट्टा 
भईसकेका दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गरिने छैन। 

३५. पनुः दताा हनु सक्नेः दफा ३४ बमोन्जम दतााको प्रमार्पत्र िद्द भई लगत 
कट्टा भएको सर्ािी पनुः दतााको लामग ल्याएमा दफा ३१ बमोन्जम मलन 
बाँकी नर्ीकिर् दस्तिु तथा थप दस्तिुको अमतरिक्त जमत र्षापमछ दतााको 
लामग ल्याएको हो त्यमत र्षाको लामग दफा ३१ को उपदफा (४) 
बमोन्जमको थप दस्तिुको दोब्बि जरिर्ाना समेत मलई त्यस्तो सर्ािी 
दफा १६ बमोन्जम दताा गिी सर्ािी िनीलाई अकाा दतााको प्रमार्पत्र 
ठदन ुपछा। 
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३६. सर्ािी िनीको ठेगाना बदमलएमा सूचना गनुापनेः (१) यस ऐन बमोन्जम 
दताा भएको कुनै सर्ािीको िनीको स्थायी ठेगाना बदमलएमा एक 
मवहनामभत्र दतााको प्रमार्पत्र समेत संलग्न िाखी सो कुिाको सूचना 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीलाई ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको सूचना प्राप् त भएपमछ अमिकाि 
प्राप् त अमिकािीले दतााको प्रमार्पत्रमा नयाँ ठेगाना जनाई दताा वकताबमा 
समेत सच्याउनेछ। 

३७. सर्ािीको नामसािीः (१) यस ऐन बमोन्जम दताा भएको सर्ािीको िनीले 
आफ्नो सर्ािी अरू कसैलाई दान बकस ठदई र्ा मबक्री गिी र्ा अधय 
कुनै वकमसमले स्र्ाममत्र् हस्ताधतिर् गिेमा पधर ठदनमभत्र सो सर्ािीको 
नामसािीको लामग दतााको प्रमार्पत्र ि सर्ािी सािन कि मतिेको मनस्सा 
समेत संलग्न िाखी तोवकएको ढाँचामा अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष 
दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) सर्ािी िनीको मतृ्य ु भई जसको नाममा स्र्ाममत्र् 
हस्ताधतिर् हनुपुने हो सो हकर्ालाले सर्ािी िनीको मतृ्य ुभएको मममतले 
पैंतीस ठदनमभत्र सर्ािी िनीको मतृ्य ुभएको प्रमार्, दतााको प्रमार्पत्र ि 
सर्ािी सािन कि मतिेको मनस्सा तथा आफू सबै भधदा नजीकको हकर्ाला 
हो भध ने कुिाको प्रमार् समेत संलग्न िाखी सो सर्ािी आफ्नो नाममा 
नामसािी गिाउन तोवकएको ढाँचामा अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष 
दिखास्त ठदन ुपछा। 

(३) उपदफा (१) र्ा (२) बमोन्जम नामसािीको लामग दिखास्त 
पिेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले आर्श्यक जाँचबझु गिी तोवकएको 
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दस्तिु मलई दतााको प्रमार्पत्रमा नामसािीको ब्यहोिा जनाई नामसािी गनुा 
पछा। 

ति उपदफा (२) बमोन्जम नामसािीको लामग एक भधदा बढी 
बिाबिीका हकर्ालाको दिखास्त पिेमा ती सबै हकर्ालाको नाममा 
त्यस्तो सर्ािी संयकु्तरूपमा दताा गिी नामसािी गनुा पछा। 

(४) उपदफा (३) बमोन्जम कुनै सर्ािीको नामसािी भएमा सो 
बमोन्जम स्र्ाममत्र् हस्ताधतिर् भई नामसािी भएको ब्यहोिा दताा 
वकताबमा जनाउन ुपछा। 

(५) यस दफा बमोन्जम कुनै सर्ािीको नामसािी गने सधदभामा 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले जाँचबझु गदाा सो सर्ािीमा हक बेहक 
सम्बधिी कुनै मदु्दा पिेको देन्खएमा त्यस्तो मदु्दाको अन्धतम वकनािा 
नभएसम्म त्यस्तो सर्ािी कसैको नाममा नामसािी गनुा हुँदैन। 

३८. दताा परिर्तान गना नहनुेः यस ऐनमा अधयत्र जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए 
तापमन मालबाहक सर्ािीको रूपमा दताा भई दतााको प्रमार्पत्र प्राप् त 
सर्ािीलाई यात्रीबाहक सर्ािीमा दताा परिर्तान गने गिी दतााको प्रमार्पत्र 
ठदइने छैन। 

३९. स्र्ीकृमत नमलई हेिफेि गना नहनुेः (१) सर्ािी िनीले अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीको स्र्ीकृमत नमलई सर्ािीको िङ्ग, सीट संख्या, स्र्रूप, इधजीन 
र्ा चेमससमा परिर्तान हनुे गिी सर्ािीमा हेिफेि गना हुँदैन। 

 
  पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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ति यस उपदफाले सर्ािीमा सामाधय पाटा–पूजाा परिर्तान गना 
कुनै बािा परु् याएको मामनने छैन। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम हेिफेि गनुा पिी स्र्ीकृमत मागेमा 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले आर्श्यक जाँचबझु गिी त्यस्तो हेिफेि गना 
उपयकु्त हनुे देखेमा हेिफेि गने स्र्ीकृमत ठदन सक्नेछ। 

ति सर्ािी मनमााता कम्पनीले सर्ािीको बनोट सम्बधिमा 
मनिाािर् गिेको वर्स्ततृ वर्र्िर् (स्पेमसवफकेशन) मा परिर्तान गने गिी 
स्र्ीकृमत ठदइने छैन। 

(२क) उपदफा (२) बमोन्जम हेिफेिको लामग स्र्ीकृमत ठदँदा 
सर्ािी दताा गदाा लाग्ने दस्तिुको पचास प्रमतशत दस्तिु मलइनेछ। 

४०. दतााको प्रमार्पत्र स्थमगत गना सक्नेः (१) अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
देहायको अर्स्थामा कुनै सर्ािीको दतााको प्रमार्पत्र देहाय बमोन्जमको 
अर्मिसम्मको लामग स्थमगत गने गिी आदेश ठदन सक्नेछः– 

(क) सर्ािीको अर्स्था खिाब भई सो चलाउँदा 
सर्ासािािर्को जीउ र्ा सम्पन्त्तमा हामन नोक्सानी 
हनुे देन्खएमा सो सर्ािी सधतोषप्रदरूपमा मिम्मत 
नगिेसम्मको अर्मिको लामग, ि  

(ख) सर्ािी िनीले यस ऐन बमोन्जम पूिा गनुा पने कुन ै
शता पूिा नगिी र्ा यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात 
बनेको मनयमको परिमिमभत्र िही अमिकाि प्राप् त 
 


     पवहलो संशोिनद्वािा थप। 
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अमिकािीले ठदएको आदेशको उल्लङ्घन गिी 
सर्ािी चलाएमा बढीमा छ मवहनासम्मको लामग। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम दतााको प्रमार्पत्र स्थमगत गने गिी 
सर्ािी िनीलाई आदेश ठदँदा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सोको कािर् 
समेत स्पष् टरूपमा खलुाएको हनु ुपछा। 

(३) उपदफा (१) बमोन्जम दतााको प्रमार्पत्र स्थमगत गिेमा 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यसको जानकािी सम्बन्धित प्रहिी 
कायाालयलाई ठदन ुपछा। 

(४) उपदफा (१) बमोन्जम दतााको प्रमार्पत्र स्थमगत गिेमा 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले आदेश ठदएको मममतले सात ठदनमभत्र सर्ािी 
िनीले दतााको प्रमार्पत्र अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष बझुाउन ुपछा। 

(५) अमिकाि प्राप् त अमिकािीले दतााको प्रमार्पत्रको स्थगन 
अर्मि समाप् त भएपमछ उपदफा (४) बमोन्जम सर्ािी िनीले बझुाएको 
दतााको प्रमार्पत्र मनजलाई नै वफताा गनुा          पछा। 

(६) उपदफा (५) बमोन्जम दतााको प्रमार्पत्र सर्ािी िनीलाई 
वफताा ठदँदा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सो दतााको प्रमार्पत्रमा स्थमगत 
भएको अर्मि ि कािर् समेत स्पष् ट जनाई सो कुिाको अमभलेख दताा 
वकताबमा समेत जनाउन लगाउन ुपछा। 

४१. दतााको प्रमार्पत्र खािेज गनेः (१) यस ऐनबमोन्जम दताा भएको कुन ै
सर्ािी कुनै वकमसमले नामसएमा र्ा चल्न नसक्ने गिी मबमग्रएमा र्ा सिैंको 
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लामग नेपाल .......... बावहि लमगएमा सर्ािी िनीले तीस ठदनमभत्र 
दतााको प्रमार्पत्र संलग्न िाखी त्यस्तो सर्ािीको लगत कट्टा गना अमिकाि 
प्राप् त अमिकािी समक्ष तोवकएको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपछा। 

ति पिुातान्त्र्क दृन्ष् टकोर्ले महत्र्पूर्ा सर्ािी र्ा त्यस्तो 
सर्ािीको कुनै पाटापूजाा नेपाल ......... बावहि लग्न पिेमा सर्ािी 
िनीले अमिकाि प्राप् त अमिकािीको पूर्ा स्र्ीकृमत मलन ु       पछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको दिखास्त पिेमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले आर्श्यक जाँचबझु गिी ब्यहोिा साँचो देखेमा त्यस्तो दतााको 
प्रमार्पत्र खािेज गिी सो को ब्यहोिा दताा वकताबमा जनाई त्यस्तो 
सर्ािीको लगत कट्टा गनुा पछा। 

४२. नर्ीकिर् दस्तिु ममधहा ठदनेः यस ऐनबमोन्जम दताा भएको कुनै सर्ािी 
कुनै कािर्बाट जफत भई र्ा दघुाटनामा पिी र्ा अधय कुनै कािर्बाट 
मबग्री एक र्षाभधदा बढी अर्मिसम्मका लामग चल्न र्ा चलाउन नसवकन े
भएमा सर्ािी िनीले सो ब्यहोिा खलुाई दतााको प्रमार्पत्रको साथ सो 
कुिाको प्रमार् पेश गिेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो सर्ािीको 
दतााको प्रमार्पत्र न्खची सो सर्ािी चलाउन नसवकने अर्मिसम्मको लामग 
सो सर्ािीको िनीले मतनुा पने नर्ीकिर् दस्तिु ममनाहा ठदन सक्नेछ। 

४३. दतााको प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप ठदनेः (१) दतााको प्रमार्पत्र हिाएमा, 
च्यामतएमा, झतु्रो भई नबनु्झने भएमा र्ा अधय कुन ैकािर्बाट नामसएमा 

 

  गर्तधत्र सदुृढीकिर् तथा केही नेपाल कानून संशोिन गने ऐन, २०६६ द्वािा 
न्झवकएको। 

 


   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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सो भए गिेको मममतले पधर ठदनमभत्र सर्ािी िनीले अमिकाि प्राप् त 
अमिकािी समक्ष तोवकएको ढाँचामा तोवकएको दस्तिु संलग्न िाखी 
दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम पिेको दिखास्त उपि आर्श्यक 
छानमबन गदाा ब्यहोिा ठीक देखेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सर्ािी 
िनीलाई त्यस्तो दतााको प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप ठदन ुपछा। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम दतााको प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप जािी 
गिेको सूचना अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सम्बन्धित प्रहिी कायाालयलाई 
ठदनेछ। 

४४. वर्र्िर् पेश गनुा पनेः (१) वर्देशबाट सर्ािी पैठािी गने फमा, कम्पनी 
र्ा एजेण्टले आफूले पैठािी गिेको प्रत्येक सर्ािीको मोडेल, इन्धजन नम्बि, 

चेमसस नम्बि तथा त्यस्तो सर्ािीको वकमसम ि मनमााताको नाम समेत 
उल्लेख गिी त्यस्तो सर्ािीहरू मध्ये कुन सर्ािी कसलाई कवहले मबक्री 
गिेको ि आफूले पैठािी गिी बाँकी िहेको सर्ािी मध्ये कमत सर्ािी 
मौज्दात िहेको छ भध ने समेत खलुाई प्रत्येक मवहना अमिकाि प्राप् त 
अमिकािी समक्ष वर्र्िर् पेश गनुा पछा। 

(२) अमिकाि प्राप् त अमिकािीले वर्देशबाट सर्ािी पैठािी गिी 
मबक्री वर्तिर् गने फमा, कम्पनी र्ा एजेधटबाट उपदफा (१) मा लेन्खएको 
वर्र्िर्हरूको अमतरिक्त सर्ािी पैठािी तथा मबक्री वर्तिर् सम्बधिी अधय 
कुनै आर्श्यक वर्र्िर् तथा कागजात माग्न सक्नेछ। त्यसिी मामगएको 
वर्र्िर् तथा कागजात तरुूधत उपलव्ि गिाउने कताव्य त्यस्तो फमा, 
कम्पनी र्ा एजेधटको हनुेछ। 
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परिच्छेद–४ 

चालक अनमुमतपत्र सम्बधिी व्यर्स्था 

४५. सर्ािी चलाउन नहनुेः कुन ैपमन व्यन्क्तले चालक अनमुमतपत्र प्राप् त नगिी 
कुनै पमन सर्ािी चलाउन हुँदैन। 

४६. सर्ािी चलाउन ठदन नहनुेः कसैले आफ्नो स्र्ाममत्र्को र्ा आफ्नो 
न्जम्मामा िहेको कुनै सर्ािी चालक अनमुमतपत्र प्राप् त नगिेको कुन ै
व्यन्क्तलाई चलाउन ठदन हुँदैन। 

४७. चालकको लामग अयोग्यताः देहायका व्यन्क्तहरू चालक अनमुमतपत्र प्राप् त 
गना अयोग्य मामनने छनः्– 

(क) ठूलो सर्ािीको मनममत्त २१ र्षा उमेि नपगेुको व्यन्क्त। 

(ख) मझौला ि सानो सर्ािीको मनममत्त अठाि र्षा उमेि 
नपगेुको व्यन्क्त। 

ति मोटिसाइकल तथा त्यस्तै अधय सानो 
दईुपाङ्खग्र ेसर्ािीको मनममत्त सोह्र र्षा उमेि पगेुको व्यन्क्तले 
चालक अनमुमतपत्र प्राप् त गना सक्नेछ। 

(ग) छािे िोग भएको र्ा बौलाएको र्ा एकाएक रिङ्गटा लाग्न े
र्ा मूछाा हनुे वकमसमको िोग भएको व्यन्क्त। 

(घ) आखँाको देख् ने शन्क्त कमजोि भई चश्मा प्रयोग गदाा पमन 
सामाधय तर्िले देख् ने शन्क्त ठीक नभएको व्यन्क्त। 

(ङ) सािािर् ध्र्मन सङ्केत, आर्ाज सधु न नसक्ने गिी बवहिो 
भएको व्यन्क्त। 
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©ति त्यस्ता व्यन्क्तको चालक क्षमता सम्बधिमा 
पिीषर् गिाई तोवकएको बमोन्जमको मापदण्ड पूिा भएका 
सडकमा मात्र सर्ािी चलाउन पाउने गिी मनजलाई सर्ािी 
चालक अनमुमतपत्र ठदन सवकनेछ। 

(च) िातो, हरियो, पहेंलो इत्याठद िङहरू तरुूधत छुट्याउन 
नसक्ने दृन्ष् टदोष भएको व्यन्क्त। 

(छ) ितधिो भएको व्यन्क्त, र्ा  

(ज) हात खटु्टा शन्क्तहीन भै काम ठदन नसक्ने भएको व्यन्क्त। 

ति अपाङ्गको मनममत्त खास वकमसमले बनेको 
सर्ािीको मनममत्त यो खण्डको बधदेज लागू हनुे छैन। 

४८. चालक अनमुमतपत्रको लामग दिखास्तः (१) दफा ४७ बमोन्जमको 
अयोग्यता नभएको व्यन्क्तले कुनै सर्ािी चलाउन चालक अनमुमतपत्र मलन 
चाहेमा तोवकएको ढाँचामा अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष दिखास्त ठदन ु
पछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको दिखास्त साथ दिखास्तर्ालाले 
चालक अनमुमतपत्रको लामग तोवकएको दस्तिु, नागरिकताको प्रमार्पत्रको 
प्रमान्र्त प्रमतमलवप, हालसालै न्खन्चएको आफ्नो तीन प्रमत पासपोटा 
साइजको फोटो, नेपाल सिकािद्वािा माधयता प्राप् त न्चवकत्सकले मनजको 

 
©   दोस्रो संशोिनद्वािा थप। 
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स्र्ास््य पिीक्षर् गिी ठदएको मनिोमगताको प्रमार्पत्र ........समेत संलग्न 
गनुा पछा। 

४९. दिखास्तर्ालाको पिीक्षर्ः (१) दफा ४८ बमोन्जम दिखास्त पिेपमछ 
दिखास्तर्ाला त्यस्तो सर्ािी चलाउन समथा छ छैन ि मनजलाई त्यस्तो 
सर्ािी र्ा सर्ािी सम्बधिी ऐन, मनयम तथा ट्रावफक सङ्केत सम्बधिी 
सामाधय ज्ञान छ छैन भध ने कुिाको यवकन गना पिीक्षा मलन ुपछा। त्यसिी 
मलइने पिीक्षाको वर्षय ि पिीक्षा प्रर्ाली वर्भागले तोवकठदए बमोन्जम 
हनुेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम मलइएको पिीक्षामा असफल हनु े
दिखास्तर्ालाले सो पिीक्षा सम्पध न भएको मममतले तीन मवहना पूिा 
नभएसम्म दफा ४८ बमोन्जम पनुः दिखास्त ठदन पाउने छैन। 

५०. चालक अनमुमतपत्र ठदनेः (१) दफा ४९ बमोन्जम ............... पिीक्षा 
मलई सफल भएका दिखास्तर्ालालाई सो समममतको मसफारिशमा अमिकाि 
प्राप् त अमिकािीले अनसूुची–५ बमोन्जमको ढाँचामा चालक अनमुमतपत्र 
ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम अनमुमतपत्र ठदँदा सो अनमुमतपत्रमा 
ठूलो, मझौला, सानो र्ा ती मध्ये कुनै र्ा सबै सर्ािी चलाउन ठदइएको 
हो भध ने कुिा स्पष् ट रूपमा जनाउन ुपछा। 

 
    केही नेपाल  ऐन संशोिन गने ऐन, 2075 द्वािा न्झवकएको।  

   पवहलो संशोिनद्वािा न्झवकएको। 
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(३) यस ऐनमा अधयत्र जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन 
सार्ाजमनक सर्ािी चलाउने चालकलाई ठदइने चालक अनमुमतपत्र सम्बधिी 
व्यर्स्था तोवकए बमोन्जम हनुेछ। 

५१. पिीक्षर्कालमा िहनेः (१) दफा ५० बमोन्जम ठदइने चालक अनमुमतपत्र 
शरुूमा एक र्षाको लामग पिीक्षर्कालमा िहने गिी ठदइनेछ। 

(२) पिीक्षर्कालमभत्र चालकले यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात 
बनेको मनयमबमोन्जम पालन गनुा पने शताको उल्लङ्घन पाँच पटकभधदा 
बढी नगिेमा मनजको अनिुोिमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले मनजको 
चालक अनमुमतपत्र स्थायीमा परिर्त गिी ठदन ुपछा। 

५२. वर्देशी िाष् ट्रबाट प्राप् त चालक अनमुमतपत्रको माधयताः कसैले वर्देशी 
िाष् ट्रबाट चालक अनमुमतपत्र प्राप् त गिेको िहेछ भने सो अनमुमतपत्रमा 
लेन्खएको सर्ािी चलाउन त्यस्तो व्यन्क्तले दफा ४८ बमोन्जम दिखास्त 
ठदएमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो व्यन्क्तबाट चालक 
अनमुमतपत्रको लामग लाग्न ेदस्तिु मलई चालक अनमुमतपत्र ठदन सक्नेछ। 

ति त्यस्तो व्यन्क्तले चालक अनमुमतपत्र मलन कुन ैपिीक्षा ठदन ु
पने छैन। 

५३. अधतिाान्ष् ट्रय चालक अनमुमतपत्र स्र्तः माधय हनुेः अधतिाान्ष् ट्रय चालक 
अनमुमतपत्र प्राप् त गिेको व्यन्क्तले सो अनमुमतपत्रमा लेन्खएको सर्ािीहरू 
नेपाल ............ भि चलाउन पाउनेछ। 

 

  गर्तधत्र सदुृढीकिर् तथा केही नेपाल कानून संशोिन गने ऐन, २०६६ द्वािा 
न्झवकएको। 
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५४. चालक अनमुमतपत्रको रै्िताः (१) दफा ५० बमोन्जम चालक अनमुमतपत्र 
प्राप् त गने व्यन्क्तले सो अनमुमतपत्रमा लेन्खएका सर्ािीहरू मात्र चलाउन 
पाउनेछ। 

(२) उपदफा (१) का अिीनमा िही चालकले त्यस्तो सर्ािी 
नेपाल ....... भि चलाउन पाउनेछ। 

(३) चालक अनमुमतपत्र ठदइएको मममतले दश र्षासम्म बहाल 
िहनेछ। 

५५. चालक अनमुमतपत्रमा अरू सर्ािी समारे्श गनेः (१) कुनै चालकले 
आफूले पाएको चालक अनमुमतपत्रमा लेन्खएका सर्ािीका अमतरिक्त अधय 
कुनै सर्ािी समारे्श गिाउन चाहेमा समारे्श गिाउन चाहेको सर्ािीको 
वकमसम खलुाई तोवकएको ढाँचामा तोवकएको दस्तिु संलग्न िाखी अमिकाि 
प्राप् त अमिकािी समक्ष दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम दिखास्त पिेमा पिीक्षा समममतले 
चालक अनमुमतपत्रमा समारे्श गिाउन चाहेको सर्ािी चालकले चलाउन 
सक्छ सकै्तन भध ने कुिाको यवकन गना दफा ४९ बमोन्जम मनजको पिीक्षा 
मलन ुपछा। 

 

  गर्तधत्र सदुृढीकिर् तथा केही नेपाल कानून संशोिन गने ऐन, २०६६ द्वािा 
न्झवकएको। 

   केही नेपाल ऐन संशोिन गने ऐन, 2082 द्वािा संशोमित। 


  पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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(३) उपदफा (२) बमोन्जम पिीक्षा मलंदा सफल भएको चालकको 
अनमुमतपत्रमा मनजले समारे्श गिाउन चाहेको सर्ािी समारे्श गिी 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले नयाँ चालक अनमुमतपत्र ठदन ुपछा। 

(४) उपदफा (३) बमोन्जम चालक अनमुमतपत्र ठदँदा दफा ५१ 
बमोन्जम पिीक्षर्कालमा िहने गिी ठदइनेछ। 

५६. चालक अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्ः (१) दफा ५४ को उपदफा (३) 
बमोन्जम चालक अनमुमतपत्रमा लेन्खएको म्याद नाघकेो तीन मवहनामभत्र 
त्यस्तो चालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिाई सक्न ुपछा। 

(२) चालकले उपदफा (१) बमोन्जमको म्यादमभत्र चालक 
अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिाउनको लामग तोवकएको दस्तिु संलग्न िाखी 
अमिकािप्राप् त अमिकािी समक्ष पेश गनुा              पछा। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम नर्ीकिर्को लामग चालक 
अनमुमतपत्र पेश हनु आएमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो चालक 
अनमुमतपत्र अकाा दश र्षासम्मको लामग नर्ीकिर् गनुा पछा। 

(४) उपदफा (१) बमोन्जम म्याद नाघी चालक अनमुमतपत्र 
नर्ीकिर् गिाउन आउने चालकबाट नर्ीकिर् दस्तिुको अमतरिक्त सो 
म्याद नाघेको एक र्षासम्म एकसय प्रमतशत, दईु र्षासम्म दईुसय प्रमतशत, 

तीन र्षासम्म तीनसय प्रमतशत, चाि र्षासम्म चािसय प्रमतशत ि पाचँ 

 

     पवहलो संशोिनद्वािा थप। 

 

  केही नेपाल ऐन संशोिन गने ऐन, 2082 द्वािा संशोमित। 
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र्षासम्म पाँचसय प्रमतशत थप दस्तिु समेत मलई त्यस्तो चालक 
अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गनुा    पछा। 

५७. चालक अनमुमतपत्र स्र्तः िद्द हनुेः (१) दफा ५६ को उपदफा (४) 
बमोन्जम मनिाारित अर्मिसम्म पमन नर्ीकिर् नगरिएको चालक 
अनमुमतपत्र स्र्तः िद्द हनुेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम िद्द भएको चालक अनमुमतपत्रको 
लगत दताा वकताबबाट कट्टा गरिनेछ।  

(३) उपदफा (२) बमोन्जम दताा वकताबबाट लगत कट्टा 
भईसकेको चालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गरिने छैन। 

५८. नर्ीकिर् गिाउँदा मनिोमगताको प्रमार्पत्र पेश गनुा पनेः सार्ाजमनक सर्ािी 
चलाउने चालकले चालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिाउँदा स्र्ीकृत 
न्चवकत्सकले ठदएको मनिोमगताको प्रमार्पत्र समेत अमिकाि प्राप् त 
अमिकािी समक्ष पेश गनुा पछा। 

५९. चालकको ठेगाना बदमलएमा सूचना गनुा पनेः (१) चालकको स्थायी 
ठेगाना बदमलएमा एक मवहनामभत्र सो कुिाको सूचना अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीलाई ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको सूचना प्राप् त भएपमछ अमिकाि 
प्राप् त अमिकािीले चालकको नयाँ ठेगाना समेत दताा वकताबमा जनाउन 
लगाउन ुपछा। 

६०. चालक अनमुमतपत्र मनलम्बन गना सवकनेः यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात 
बनेको मनयमबमोन्जम चालकले पालन गनुा पने शताहरू पाँच पटकभधदा 
बढी उल्लङ्घन गिेको प्रमान्र्त भएमा अमिकािप्राप् त अमिकािीले त्यस्तो 
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चालकको चालक अनमुमतपत्र छ मवहनासम्मको लामग मनलम्बन गना 
सक्नेछ। 

६१. चालक अनमुमतपत्र खािेज गना सवकनेः (१) कुनै चालकमा दफा ४७ 
मा लेन्खएको कुनै अयोग्यता भएको प्रमान्र्त भएमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले त्यस्तो चालकको चालक अनमुमतपत्र खािेज गिी सो 
अनमुमतपत्र वफताा बझुाउन चालकलाई आदेश ठदन सक्नेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको आदेश प्राप् त भएको मममतले सात 
ठदनमभत्र चालकले आफ्नो अनमुमतपत्र अमिकाि प्राप् त अमिकािीसमक्ष 
वफताा बझुाउन ुपछा। 

६२. चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप ठदनेः (१) चालक अनमुमतपत्र हिाएमा, 
च्यामतएमा, झतु्रो भई नबनु्झने भएमा र्ा कुनै कािर्बाट नामसएमा सात 
ठदनमभत्र चालकले सम्बन्धित अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष चालक 
अनमुमतपत्रको प्रमतमलवपको लामग तोवकएको ढाँचामा तोवकएको दस्तिु 
समेत िाखी दिखास्त ठदन ुपनेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम पिेको दिखास्त उपि आर्श्यक 
छानबीन गिी ब्यहोिा ठीक देखेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले चालकलाई 
चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप ठदनेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप जािी 
गिेको सूचना अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सम्बन्धित प्रहिी कायाालयलाई 
ठदनेछ। 

 
  पवहलो संशोिनद्वािा थप। 
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परिच्छेद–५ 

परिचालक अनमुमतपत्र सम्बधिी व्यर्स्था 

६३. अनमुमतपत्र नमलई परिचालकको काम गना नहनुेः कुनै पमन व्यन्क्तले 
परिचालक अनमुमतपत्र प्राप् त नगिी कुनै पमन सार्ाजमनक सर्ािीमा 
परिचालकको काम गनुा  हुँदैन। 

६४. परिचालकको काममा लगाउन नहनुेः परिचालक अनमुमतपत्र प्राप् त 
नगिेको कुनै पमन व्यन्क्तलाई सार्ाजमनक सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले 
परिचालकको काममा लगाउन हुँदैन। 

६५. परिचालकको लामग अयोग्यताः देहायको व्यन्क्त परिचालक अनमुमतपत्र 
प्राप् त गना अयोग्य हनुेछः– 

(क) अठाि र्षा उमेि नपगेुको, 

(ख) सािािर् लेखपढ गना नजाध ने, 

(ग) मनिोमगताको प्रमार्पत्र पेश गना नसक्ने। 

६६. परिचालक अनमुमतपत्रको लामग दिखास्त ठदनेः (१) दफा ६५ 
बमोन्जमको अयोग्यता नभएको व्यन्क्तले कुनै सार्ाजमनक सर्ािीमा 
परिचालकको काम गनाको लामग परिचालक अनमुमतपत्र मलन चाहेमा 
तोवकएको ढाँचामा अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको दिखास्त साथ दिखास्तर्ालाले 
परिचालक अनमुमतपत्रको लामग तोवकएको दस्तिु, हालसालै न्खन्चएको 
आफ्नो तीनप्रमत पासपोटा साइजको फोटो, नागरिकताको प्रमार्पत्रको 
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प्रमान्र्त प्रमतमलवप ि नेपाल सिकािद्वािा माधयता प्राप् त न्चवकत्सकद्वािा 
ठदइएको मनिोमगताको प्रमार्पत्र समेत संलग्न गनुा पछा। 

६७. परिचालक अनमुमतपत्र ठदनेः (१) दफा ६६ बमोन्जम परिचालक 
अनमुमतपत्रको लामग दिखास्त पिेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तसाथ संलग्न ब्यहोिा साँचो देन्खएमा 
दिखास्तर्ालालाई अनसूुची–६ बमोन्जमको ढाँचामा परिचालक 
अनमुमतपत्र ठदन ु       पछा। यसिी परिचालक अनमुमतपत्र प्राप् त व्यन्क्तले 
आफू कायाित यातायात सेर्ामा संलग्न सार्ाजमनक सर्ािीलाई सवु्यर्न्स्थत 
ढङ्ख गबाट परिचालन गने न्जम्मेर्ािी र्हन गनुा पछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम ठदइएको परिचालक अनमुमतपत्र सो 
ठदइएको मममतले पाँचर्षा सम्म बहाल िहनेछ। 

६८. परिचालक अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्ः (१) दफा ६७ को उपदफा (२) 
बमोन्जम परिचालक अनमुमतपत्रमा मलन्खत म्याद नाघकेो तीन मवहनामभत्र 
त्यस्तो परिचालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिाई सक्न ुपछा। 

(२) परिचालकले उपदफा (१) बमोन्जमको म्यादमभत्र परिचालक 
अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिाउनको लामग तोवकएको दस्तिु संलग्न िाखी 
परिचालक अनमुमतपत्र अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष पेश गनुा पछा। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम नर्ीकिर्को लामग परिचालक 
अनमुमतपत्र पेश हनु आएमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो परिचालक 
अनमुमतपत्र अको पाँच र्षासम्मको लामग नर्ीकिर् गनुा पछा। 

(४) उपदफा (१) बमोन्जमको म्याद नाघी परिचालक अनमुमतपत्र 
नर्ीकिर् गिाउन आउने परिचालकबाट नर्ीकिर् दस्तिुको अमतरिक्त 
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सो म्याद नाघेको एक र्षासम्म एकसय प्रमतशत, दईु र्षासम्म दईुसय 
प्रमतशत, तीन र्षासम्म तीनसय प्रमतशत, चाि र्षासम्म चािसय प्रमतशत ि 
पाँच र्षासम्म पाँचसय प्रमतशत थप दस्तिु मलई त्यस्तो परिचालक 
अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गनुा पछा। 

६९. परिचालक अनमुमतपत्र स्र्तः िद्द हनुेः (१) दफा ६८ को उपदफा (४) 
बमोन्जम मनिाारित अर्मिसम्म पमन नर्ीकिर् नगरिएको परिचालक 
अनमुमतपत्र स्र्तः िद्द  हनुेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम िद्द भएको परिचालक अनमुमतपत्रको 
लगत दताा वकताबबाट कट्टा गरिनेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम दताा वकताबबाट लगत कट्टा 
भईसकेको परिचालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गरिने छैन। 

७०. परिचालकको ठेगाना बदमलएमा सूचना गनुा पनेः (१) परिचालकको 
स्थायी ठेगाना बदमलएमा एक मवहनामभत्र सो कुिाको सूचना अमिकाि 
प्राप् त अमिकािीलाई ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको सूचना प्राप् त भएपमछ अमिकाि 
प्राप् त अमिकािीले परिचालकको नयाँ ठेगाना समेत दताा वकताबमा जनाउन 
लगाउन ुपछा। 

७१. परिचालक अनमुमतपत्र मनलम्बन गना सवकनेः यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात 
बनेको मनयमबमोन्जम परिचालकले पालन गनुा पने शताहरू पाँच 
पटकभधदा बढी उल्लङ्घन गिेको प्रमान्र्त भएमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले त्यस्तो परिचालकको परिचालक अनमुमतपत्र छ मवहनासम्मको 
लामग मनलम्बन गना सक्नछे। 



 

99 
 

७२. परिचालक अनमुमतपत्र खािेज गना सवकनेः (१) दफा ६५ मा लेन्खएको 
कुनै अयोग्यता परिचालकमा भएको प्रमान्र्त भएमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले त्यस्तो परिचालकको परिचालक अनमुमतपत्र खािेज गिी सो 
अनमुमतपत्र वफताा बझुाउन परिचालकलाई आदेश ठदन सक्नेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको आदेश प्राप् त भएको मममतले सात 
ठदनमभत्र परिचालकले आफ्नो परिचालक अनमुमतपत्र अमिकाि प्राप् त 
अमिकािी समक्ष वफताा बझुाउन ुपछा। 

७३. परिचालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप ठदनेः (१) परिचालक अनमुमतपत्र 
हिाएमा र्ा अधय कुनै कािर्बाट नामसएमा सात ठदनमभत्र परिचालकले 
सम्बन्धित अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष परिचालक अनमुमतपत्रको 
प्रमतमलवपको लामग तोवकएको ढाँचामा तोवकएको दस्तिु समेत िाखी 
दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको दिखास्त उपि आर्श्यक 
छानमबन गिी ब्यहोिा ठीक देखेमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
परिचालकलाई परिचालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप ठदनेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम परिचालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप 
जािी गिेको सूचना अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सम्बन्धित प्रहिी 
कायाालयलाई ठदनेछ। 

परिच्छेद–६ 

यातायात व्यर्स्थापन 

 

      पवहलो संशोिनद्वािा थप। 
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७४. बाटो मनिाािर् गनेः वर्भागले उपयकु्त देखेको ठाउँमा आर्श्यकतानसुाि 
सार्ाजमनक सर्ािीलाई यातायात सेर्ा सञ् चालन गना बाटो मनिाािर् गिी 
सो को सूचना सर्ासािािर्को जानकािीको लामग सार्ाजमनक रूपमा 
प्रकान्शत गनुा पछा। 

७५. बाटो इजाजतपत्र नमलई यातायात सेर्ा सञ् चालन गना नहनुेः दफा ७४ 
बमोन्जम मनिाारित बाटोमा बाटो इजाजतपत्र प्राप् त नगिी कुनै पमन 
सार्ाजमनक सर्ािीले यातायात सेर्ा सञ् चालन गना पाउने छैन। 

७६. बाटो ईजाजतपत्रको लामग दिखास्तः यातायात सेर्ा सञ् चालन गनाको 
मनममत्त कुनै सार्ाजमनक सर्ािीलाई कुनै बाटो प्रयोग गनुा पिेमा 
व्यर्स्थापक र्ा सर्ािी िनीले तोवकएको ढाँचामा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािी समक्ष बाटो इजाजतपत्रको लामग तोवकएको दस्तिु सवहत 
दिखास्त ठदन ुपछा। 

७७. बाटो इजाजतपत्र ठदन ुपनेः (१) दफा ७६ बमोन्जम बाटो इजाजतपत्रको 
लामग दिखास्त पिेमा अमिकािप्राप् त अमिकािीले दफा ७८ को अिीनमा 
िही त्यस्तो सार्ाजमनक सर्ािीलाई त्यस्तो बाटोमा प्रयोग गना अनसूुची 
–७ बमोन्जमको ढाँचामा बाटो इजाजतपत्र ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम ठदइएको बाटो इजाजतपत्र सो 
ठदइएको मममतले चाि मवहनासम्म बहाल िहनेछ। 

७८. बाटो इजाजतपत्र ठदँदा जाचँन ुपने कुिाहरूः दफा ७७ बमोन्जम कुनै 
सार्ाजमनक सर्ािीलाई बाटो इजाजतपत्र ठदँदा त्यस्तो सार्ाजमनक 
सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले देहायका कुिाहरू पूिा गिे नगिेको 

 

   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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अमिकाि प्राप् त अमिकािीले जाँच गिी पूिा गिेको भए मात्र त्यस्तो 
सार्ाजमनक सर्ािीलाई बाटो इजाजतपत्र ठदनपुछाः– 

(क) सर्ािी चालक, परिचालक, सिुक्षाकमी तथा सर्ािीमा काम 
गने अधय कमाचािी तथा तेस्रो पक्षको बीमा, 

(ख) सर्ािीको जाँचपास ि  

(ग) दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर्। 

७९. बाटो परिर्तान गनुा पिेमाः (१) बाटो इजाजतपत्रको अर्मि समाप् त नहुँदै 
सो बाटो इजाजतपत्रमा तोवकएको सार्ाजमनक सर्ािीलाई अधय कुन ै
बाटोमा प्रयोग गनुा पिेमा सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले पनुः दफा ७६ 
बमोन्जम बाटो इजाजतपत्रको लामग दिखास्त ठदई बाटो इजाजतपत्र मलन ु
पछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको दिखास्त पिेमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले त्यस्तो सार्ाजमनक सर्ािीको लामग पवहले ठदएको बाटो 
इजाजतपत्र खािेज गिी नयाँ बाटो इजाजतपत्र ठदन ुपछा। 

८०. बह ुबाटो इजाजतपत्र ठदन सवकनेः (१) यस ऐनमा अधयत्र जनुसकैु कुिा 
लेन्खएको भए तापमन कुनै सार्ाजमनक सर्ािीले यातायात सेर्ा परु् याई 
िहेको बाटोमा कुनै असि नपने गिी सो बाटोसँग सम्बन्धित हनु आउने 
अधय बाटोमा समेत उक्त सार्ाजमनक सर्ािी प्रयोग गना पाउने गिी 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले बाटो इजाजतपत्र ठदन सक्नेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम एक भधदा बढी बाटोमा यातायात 
सेर्ा सञ् चालन गना पाउने गिी बह ुबाटो इजाजतपत्र ठदँदा त्यस्तो प्रत्येक 
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बाटोको लामग लाग्ने बाटो दस्तिु समेत सार्ाजमनक सर्ािीको िनी र्ा 
व्यर्स्थापकले बझुाउन ुपछा। 

८१. पटके बाटो इजाजतपत्रः (१) वर्शेष काम पिी कुनै सार्ाजमनक सर्ािीलाई 
बाटो इजाजतपत्रमा लेन्खएको बाटो बाहेक अधय कुनै बाटोमा चलाउन ु
पिेमा त्यस्तो सार्ाजमनक सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले पटके बाटो 
इजाजतपत्रको लामग तोवकएको ढाँचामा तोवकएको दस्तिु समेत संलग्न 
िाखी अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम दिखास्त पिेमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले आर्श्यक जाँचबझु गिी ब्यहोिा ठीक देखेमा बढीमा सात 
ठदनसम्मको लामग पटके बाटो इजाजतपत्र ठदन सक्नेछ। 

८२. बाटो इजाजतपत्र ठदन इधकाि गना सवकनेः (१) यस ऐनमा अधयत्र 
जनुसकैु कुिा लेन्खएको भएतापमन कुनै बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन 
गना बाटो इजाजतपत्र प्रदान गदाा त्यस्तो बाटोमा यात्रीको चाप ि यातायात 
सेर्ामा संलग्न सार्ाजमनक सर्ािीको सङ्खख्यालाई हेदाा फेरि अको 
सर्ािीको मनममत्त सोही बाटोमा बाटो इजाजतपत्र प्रदान गना आर्श्यक 
नदेन्खएमा र्ा प्रदूषर्को कािर् र्ा अधय कुनै कािर्बाट कुनै सार्ाजमनक 
सर्ािीको मनममत्त बाटो इजाजतपत्र प्रदान गदाा सार्ाजमनक वहतको प्रमतकूल 
हनु जाधछ भध ने अमिकाि प्राप् त अमिकािीलाई लागेमा मनजले 
व्यर्स्थापन समममतसँग पिामशा गिी बाटो इजाजतपत्र ठदन इधकाि गना 
सक्नेछ। 

 

      पवहलो संशोिनद्वािा थप। 
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(२) मध्यम बाटो ि लामो बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन गने 
सार्ाजमनक सर्ािी तथा त्यसमा यात्रा गने यात्री एरं् काम गने कमाचािी 
समेतको सिुक्षालाई ध्यानमा िाखी त्यस्तो बाटोमा यातायात सेर्ा प्रदान 
गने सार्ाजमनक सर्ािीको स्ति तोवकए बमोन्जम हनुेछ। अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले तोवकएको स्ति नभएका सार्ाजमनक सर्ािीलाई त्यस्तो 
बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन गने बाटो इजाजतपत्र ठदन इधकाि गना 
सक्नेछ। 

८३. बाटो इजाजतपत्र नर्ीकिर्ः (१) दफा ७७ को उपदफा (२) बमोन्जम 
बाटो इजाजतपत्रमा लेन्खएको म्याद नाघेको पधर ठदनमभत्र त्यस्तो बाटो 
इजाजतपत्र नर्ीकिर् गिाई सक्न ु           पछा। 

(२) सर्ािी िनी, व्यर्स्थापक र्ा मनजहरूले खटाएको व्यन्क्तले 
उपदफा (१) बमोन्जम बाटो इजाजतपत्र नर्ीकिर् गिाउनको लामग 
तोवकएको ढाँचामा तोवकएको दस्तिु समेत संलग्न िाखी अमिकाि प्राप् त 
अमिकािी समक्ष दिखास्त ठदन ुपछा। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम नर्ीकिर्को लामग दिखास्त पिेमा 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो बाटो इजाजतपत्र अको चाि मवहनाको 
लामग नर्ीकिर् गनुा पछा। 

(४) उपदफा (१) बमोन्जमको म्याद नाघी बाटो इजाजतपत्र 
नर्ीकिर् गिाउन आउने सर्ािी िनीबाट सो म्याद नाघेको एक 
मवहनासम्म नर्ीकिर् दस्तिुको अमतरिक्त शत प्रमतशत थप दस्तिु मलई 
त्यस्तो बाटो इजाजतपत्र नर्ीकिर् गनुा पछा। 

 

   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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८४. बाटो इजाजतपत्र स्र्तः िद्द हनुेः (१) दफा ८३ को उपदफा (४) 
बमोन्जम मनिाारित अर्मिसम्म पमन नर्ीकिर् नगरिएमा त्यस्तो बाटो 
इजाजतपत्र स्र्तः िद्द हनुेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम िद्द भएको बाटो इजाजतपत्रको 
लगत कट्टा गरिनेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम लगत कट्टा भईसकेको बाटो 
इजाजतपत्र नर्ीकिर्  गरिने छैन। 

८५. पनुः बाटो इजाजतपत्र ठदन सवकनेः दफा ८४ बमोन्जम िद्द भई लगत 
कट्टा भएको बाटो इजाजतपत्रमा लेन्खएको सार्ाजमनक सर्ािीको लामग 
पनुः बाटो इजाजतपत्र मलन आएमा त्यस्तो सर्ािीको िनी र्ा 
व्यर्स्थापकबाट दफा ८३ बमोन्जम मलन ुपने नर्ीकिर् तथा थप दस्तिु 
समेत मलई मनजलाई दईु हजाि रुपैयाँसम्म जरिर्ाना गिी त्यस्तो सर्ािी 
चलाउन दफा ७७ बमोन्जम अको बाटो इजाजतपत्र ठदन ुपछा। 

८६. बाटो इजाजतपत्र स्थमगत गना सवकनेः (१) यस ऐन बमोन्जम बाटो 
इजाजतपत्र मलएको कुनै सार्ाजमनक सर्ािी दघुाटनामा पिी र्ा अधय कुन ै
कािर्बाट मबग्री चाि मवहना र्ा सो भधदा बढी अर्मिसम्म चलाउन 
नसवकने भएमा सर्ािी िनीले सो ब्यहोिा खलुाई बाटो इजाजतपत्र संलग्न 
िाखी अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष त्यस्तो बाटो इजाजतपत्र स्थमगत 
गनाका लामग दिखास्त ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको दिखास्त पिेमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले आर्श्यक जाँचबझु गिी उपयकु्त देखेमा त्यस्तो सार्ाजमनक 
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सर्ािी चलाउन नसवकने अर्मिसम्मका लामग त्यस्तो सर्ािीको बाटो 
इजाजतपत्र स्थमगत गना सक्नेछ। 

(२क) बाटो इजाजतपत्रमा तोकेको बाटोमा सार्ाजमनक सर्ािी 
सािन सञ् चालन नगिी जनजीर्नमा प्रमतकूल असि पने गिी यातायात 
सेर्ा अर्रूि गिेमा नेपाल सिकािले त्यस्ता सर्ािीहरूको बाटो 
इजाजतपत्र बढीमा एक मवहना सम्मको लामग स्थमगत गना सक्नेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम बाटो इजाजतपत्र स्थमगत अर्मिको 
नर्ीकिर् दस्तिु ममनाहा हनुेछ। 

८७. बाटो इजाजतपत्र िद्द गना सवकनेः यस ऐनबमोन्जम बाटो इजाजतपत्र 
मलएको कुनै सार्ाजमनक सर्ािी चलाउन नसवकने गिी मबमग्रए र्ा नामसएमा 
त्यस्तो सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले सोको प्रमार् संलग्न िाखी बाटो 
इजाजतपत्रको माधयता िद्द गिाउन अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष 
दिखास्त ठदन ुपछा। 

८८. बाटो इजाजतपत्रको प्रमतमलवप ठदनेः (१) बाटो इजाजतपत्र हिाएमा, 
च्यामतएमा, झतु्रो भई नबनु्झने भएमा र्ा अधय कुन ैकािर्बाट नामसएमा 
सो भए गिेको मममतले सात ठदनमभत्र सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले बाटो 
इजाजतपत्रको प्रमतमलवपको लामग तोवकएको ढाँचामा तोवकएको दस्तिु 
समेत संलग्न िाखी सम्बन्धित अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष दिखास्त 
ठदन ुपछा। 

 

     पवहलो संशोिनद्वािा थप। 
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(२) उपदफा (१) बमोन्जम पिेको दिखास्त उपि अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले आर्श्यक जाँचबझु गिी ब्यहोिा ठीक देखेमा 
दिखास्तर्ालालाई बाटो इजाजतपत्रको प्रमतमलवप ठदनछे। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम बाटो इजाजतपत्रको प्रमतमलवप जािी 
गिेको सूचना अमिकाि प्राप् त अमिकािीले सम्बन्धित प्रहिी कायाालयलाई 
ठदनेछ। 

८९. जाचँपास गिाउन ु पनेः (१) कुनै पमन सार्ाजमनक सर्ािीको बाटो 
इजाजतपत्र मलन यस ऐन बमोन्जम त्यस्तो सर्ािीको जाँचपास गिाएको 
हनु ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम जाँचपास नगिाई कुनै पमन 
सार्ाजमनक सर्ािीको लामग बाटो इजाजतपत्र ठदइने छैन। 

९०. जाचँपासको लामग दिखास्तः जाँचपास गिाउन चाहने सार्ाजमनक सर्ािीको 
िनी र्ा व्यर्स्थापकले जाँचपासको लामग तोवकएको ढाँचामा तोवकएको 
दस्तिु समेत संलग्न िाखी अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष दिखास्त ठदन ु
पछा। 

९१. जाचँपासको प्रमार्पत्र ठदनपुनेः (१) दफा ९० बमोन्जम दिखास्त पिेमा 
अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो सार्ाजमनक सर्ािी जाँच्न लगाई त्यस्तो 
सर्ािीको यान्धत्रक न्स्थमत ि स्र्रूप ठीक देन्खएमा तोवकएको ढाँचामा 
जाँचपासको प्रमार्पत्र ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम ठदइने जाँचपासको प्रमार्पत्रको 
माधय अर्मि देहाय बमोन्जम हनुेछः- 

 
  केही नेपाल ऐन संशोिन गने ऐन, 2082 द्वािा संशोमित। 
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(क) नयाँ सर्ािी दताा भएको मममतले पाँच र्षासम्मको लामग 
एक र्षासम्म, ि 

(ख) खण्ड (क) बाहेकका सर्ािीको हकमा छ 
मवहनासम्म। 

९२. पनुः जाचँपास गिाउन ुपनेः (१) दफा ९१ को उपदफा (२) मा लेन्खएको 
म्याद नाघेको मममतले सात ठदनमभत्र अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष पनुः 
जाँचपासको लामग दिखास्त ठदई जाँचपास गिाउन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) मा लेन्खएको म्यादसम्म पनुः जाँचपास 
नगिाएमा सो म्याद नाघेको मममतले पैंतीस ठदनमभत्र त्यस्तो सर्ािी जाँचपास 
गिाउन ल्याएमा जाँचपासको लामग लाग्ने दस्तिुको अमतरिक्त शत प्रमतशत 
थप दस्तिु समेत मलई त्यस्तो सर्ािी जाँचपास गिी ठदन ु       पछा। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जमको म्यादमभत्र पमन जाँचपास नगिाएमा 
त्यस्तो जाँचपासको प्रमार्पत्र स्र्तः िद्द हनुेछ। यसिी जाँचपासको 
प्रमार्पत्र िद्द भएको सार्ाजमनक सर्ािी पनुः जाँचपास गिाउन ल्याएमा 
सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकबाट उपदफा (२) बमोन्जमको दस्तिुको 
अमतरिक्त पाँचहजाि रुपैयाँसम्म जरिर्ाना मलई त्यस्तो सर्ािी पनुः 
जाँचपास गिी जाँचपासको प्रमार्पत्र ठदन ुपछा। 

९३. यातायात सेर्ाको नाम पञ् जीकृत गनुा पनेः (१) यातायात सेर्ाको नाम 
वर्भागमा पञ् जीकृत नगिी सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले कुनै पमन 
सार्ाजमनक सर्ािी यातायात सेर्ा सञ् चालन गने कायामा प्रयोग गनुा हुँदैन। 

(२) यातायात सेर्ाको नाम वर्भागमा पञ् जीकृत गना चाहने सर्ािी 
िनी र्ा व्यर्स्थापकले त्यस्तो सेर्ा पञ् जीकिर्को लामग तोवकएको 
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ढाँचामा तोवकएको दस्तिु समेत संलग्न िाखी वर्भाग समक्ष दिखास्त 
ठदन ुपछा। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम पिेको दिखास्त उपि वर्भागले 
आर्श्यक जाँचबझु गिी त्यस्तो यातायात सेर्ाको नाम पञ् जीकृत गना 
उपयकु्त देखेमा सो नामबाट यातायात सेर्ा सञ् चालन गना 
दिखास्तर्ालालाई अनसूुची–८ बमोन्जमको ढाँचामा अनमुमतपत्र ठदनेछ। 
त्यसिी यातायात सेर्ा सञ् चालन गना अनमुमतपत्र प्राप् त सर्ािी िनी र्ा 
व्यर्स्थापकले त्यस्तो यातायात सेर्ा प्रदान गने काया बधद गना चाहेमा 
वर्भागको पूर्ा स्र्ीकृमत मलन ुपछा। 

(४) उपदफा (३) बमोन्जम ठदइएको अनमुमतपत्र सो ठदइएको 
मममतले पाँच र्षासम्म बहाल िहनेछ। 

(५) यस दफा बमोन्जम पञ् जीकृत यातायात सेर्ामा काम गने 
कमाचािीहरूको मनयनु्क्त, सेर्ाका शता ि सवुर्िा सम्बधिी व्यर्स्था तोवकए 
बमोन्जम हनुेछ। 

९४. यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्ः (१) दफा ९३ 
को उपदफा (४) बमोन्जमको म्याद नाघेको तीन मवहनामभत्र यातायात 
सेर्ा सञ् चालन गना ठदइएको अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिी सक्न ुपछा। 

(२) सर्ािी िनी, व्यर्स्थापक र्ा मनजहरूले खटाएको व्यन्क्तले 
उपदफा (१) बमोन्जम अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिाउनको लामग तोवकए 
बमोन्जमको ढाँचामा दस्तिु सवहत वर्भाग समक्ष दिखास्त ठदन ुपछा। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम नर्ीकिर्को लामग दिखास्त पिेमा 
वर्भागले त्यस्तो अनमुमतपत्र अकाा पाँचर्षाको लामग नर्ीकिर् गनुा पछा। 
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(४) उपदफा (१) बमोन्जमको म्याद नाघी त्यस्तो अनमुमतपत्र 
नर्ीकिर् गिाउन आउने सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकबाट सो म्याद 
नाघेको एक मवहनासम्म नर्ीकिर् दस्तिुको अमतरिक्त शत प्रमतशत थप 
दस्तिु मलई नर्ीकिर् गरिनेछ। 

९५. यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्र स्र्तः िद्द हनुेः (१) दफा ९४ 
को उपदफा (४) बमोन्जम मनिाारित अर्मि मभत्र यातायात सेर्ा सञ् चालन 
गने अनमुमतपत्र नर्ीकिर् नगिाएमा त्यस्तो अनमुमतपत्र स्र्तः िद्द हनुेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम िद्द भएको अनमुमतपत्रको लगत 
कट्टा हनुेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम लगत कट्टा भईसकेको अनमुमतपत्र 
पनुः नर्ीकिर् गरिने छैन। 

९६. भाडा मनिाािर् गनेः (१) कुनै बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन गने 
यात्रीबाहक तथा मालबाहक सार्ाजमनक सर्ािीले मलने भाडा दि तोवकए 
बमोन्जम हनुेछ। 

(२) यात्रीले आफूसँग मनःशलु्क लैजान पाउने यात्रीगणु्टाको 
अमिकतम र्जन ि सो बाहेक भाडा मतिी आफूसँग लैजान पाउन े
यात्रीगणु्टाको अमिकतम र्जन तथा भाडा तोवकए बमोन्जम हनुेछ। 

(३) यस दफाबमोन्जम तोवकएको भाडा दि भधदा बढी हनुे गिी 
भाडा मलन ुहुँदैन। 

९७. परिचयपत्र नझणु्ड्याएको व्यन्क्तले यात्री वटकट बेच्न नहनुेः सार्ाजमनक 
सर्ािीको यात्री वटकट बेच्ने कायामा संलग्न व्यन्क्तले त्यस्तो सार्ाजमनक 
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सर्ािी सञ् चालन गने पञ् जीकृत यातायात सेर्ाको कमाचािी परिचयपत्र 
नझणु्ड्याई त्यस्तो यातायात सेर्ाको नामबाट यात्री वटकट बेच्न हुँदैन। 

९८. यात्री वटकटको ढाचँाः (१) सार्ाजमनक सर्ािीको यात्री वटकटको ढाँचा 
तोवकए बमोन्जम       हनुेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम यात्री वटकट बेच्ने व्यन्क्तले वटकटमा 
सम्बन्धित यातायात सेर्ाको छाप लगाएको हनु ुपछा। 

९९. माल ढुर्ानी गदाा माल ढुर्ानीको वर्र्िर् सवहतको बील ठदन ु पनेः 
मालबाहक सार्ाजमनक सर्ािीले कुनै पमन वकमसमको माल ढुर्ानी गदाा 
मालसामानको िनीलाई त्यस्तो मालसामानको वर्र्िर् सवहत उल्लेख 
गरिएको माल ढुर्ानीको बील ठदन ुपछा। त्यसिी ठदइने बीलको ढाँचा 
तोवकए बमोन्जम हनुेछ। 

१००. यात्री–सूची तयाि गनुा पनेः वर्भागले तोके बमोन्जमको मध्यम बाटो र्ा 
लामो बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन गने व्यर्स्थापक र्ा सर्ािी िनीले 
आफ्नो सर्ािीमा यात्रा गने सबै यात्री, चालक, परिचालक, सिुक्षाकमी तथा 
सो सर्ािीमा काम गने अधय कमाचािी समेतको नाम, उमेि ि ठेगाना 
स्पष् ट खलुाई यात्री–सूची तयाि गनुा पछा। त्यसिी तयाि गरिएको यात्री 
सूचीको एक प्रमत आफूसँग िाखी अको प्रमत अमिकाि प्राप् त अमिकािी र्ा 
मनजले तोकेको व्यन्क्त समक्ष सो सर्ािी गधतव्य स्थानतफा  प्रस्थान गनुा 
अगारै् पेश गनुा पछा। 

१०१. यात्री ि मालसामान सिुन्क्षत रूपमा परु् याउन ु पनेः (१) सार्ाजमनक 
यातायात सेर्ाका िनी र्ा व्यर्स्थापकले मालसामान र्ा यात्रीको न्जम्मा 
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मलएपमछ यात्राको शरुूदेन्ख गधतव्य स्थानसम्म मनिाारित समयमभत्र 
सिुक्षासाथ परु् याउन ुमनजको कताव्य हनुेछ। 

ति यात्रीलाई असवुर्िा हनुे गिी गधतव्य स्थानमा पगु्ने समय 
मनिाािर् गना  हुँदैन। 

(२) कुनै सार्ाजमनक सर्ािी वर्ग्रमेा र्ा दैर्ी पिी सर्ािी अन्घ 
बढाउन नसवकने भएमा पमन यात्रीको सवुर्िालाई ध्यान परु् याउन ु ि 
सर्ािीमा िहेको मालसामानको सिुक्षा गनुा त्यस्तो सर्ािीको चालक, 

परिचालक, सिुक्षाकमी र्ा अधय कमाचािीको अमनर्ाया दावयत्र् हनुेछ। 

(३) उपदफा (२) मा लेन्खएको अर्स्था पिी सर्ािी अन्घ बढाउन 
नसवकने भएमा पमन सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले यात्रीहरूलाई गधतव्य 
स्थानसम्म परु् याउने व्यर्स्था गनुा पनेछ। 

१०२. सीटभधदा बढी यात्री िाख् न नहनुेः यात्रीबाहक सार्ाजमनक सर्ािीमा सो 
सर्ािीको दतााको प्रमार्पत्रमा लेन्खएको सीट सङ्खख्या भधदा बढी यात्री 
िाखी चलाउन हुँदैन। 

१०३. यात्रा वर्श्राम गनुा पनेः चाि घण्टा भधदा बढीको दूिीमा चल्ने यात्रीबाहक 
सार्ाजमनक सर्ािीले प्रत्येक चाि घण्टामा एकपटक आिाघण्टा वर्श्राम 
गनुा पछा।  

१०४. चालकको पालो फेनुा पनेः लामो बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन गने 
यात्रीबाहक सार्ाजमनक सर्ािीमा कन्म्तमा दईुर्टा चालक अमनर्ाया रूपमा 
िाखी प्रत्येक छ घण्टापमछ पालै पालोसँग सर्ािी चलाउन लगाउने 

 

   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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कताव्य यातायात सेर्ा सञ् चालन गने व्यर्स्थापक र्ा सर्ािी िनीको 
हनुेछ। 

१०५. वटकट नमलई यात्रा गनामा प्रमतबधिः कुन ैपमन यात्रीले आफूले यात्रा गने 
गधतव्य स्थानसम्मको लामग तोवकएको भाडा मतिी मलएको वटकट साथमा 
नमलई यात्रा गनुा हुँदैन। 

१०६. बाटोको नक्सा ि समय तामलकाको जानकािी गिाउनेः (१) अमिकाि 
प्राप् त अमिकािीले प्रत्येक बस मबसौनीमा सो बस मबसौनीबाट प्रस्थान गने 
गधतव्य स्थानको बाटोको नक्सा ि सार्ाजमनक सर्ािी प्रस्थान गने समय 
तथा गधतव्य स्थानमा पगु्ने समय तामलका जानकािीको लामग टाँस्न र्ा 
जडान गना लगाउन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम टाँमसएको र्ा जडान गरिएको बाटो, 
नक्सा र्ा समय तामलकामा कुनै फेिबदल भएमा अमिकाि प्राप् त अमिकािी 
र्ा मनजले खटाएको व्यन्क्तले सोको सूचना तरुूधत यात्रीहरूलाई ठदन े
व्यर्स्था गनुा पछा। 

१०७. सीट सिुन्क्षत िाख् न ु पनेः (१) स्थानीय बाटोमा चल्ने यात्रीबाहक 
सार्ाजमनक ठूलो सर्ािीमा चािर्टा सीट अशक्त व्यन्क्तका लामग ि दईुर्टा 
सीट मवहलाहरूका लामग सिुन्क्षत िाख् न ुपने कताव्य सो यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गने व्यर्स्थापक र्ा सर्ािी िनीको हनुेछ। 

(२) लामो बाटोमा चल्ने यात्रीबाहक सार्ाजमनक सर्ािीमा दईुर्टा 
सीट संसद सदस्यका लामग ि दईुर्टा सीट मवहलाहरूका लामग सिुन्क्षत 
िाख् न ु पने कताव्य सो यातायात सेर्ा सञ् चालन गने व्यर्स्थापक र्ा 
सर्ािी िनीको हनुेछ। 
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ति त्यस्तो सीट त्यस्तो सर्ािी गधतव्य स्थानतफा  प्रस्थान गने 
चािघण्टा अन्घसम्म मात्र सिुन्क्षत िान्खनेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम ➔व्यर्स्थावपका–संसदसदस्यले 
खरिद गिेको वटकट अधय कुनै यात्रीको नाममा हस्ताधतिर् हनु सक्न े
छैन। 

१०८. सिुक्षाकमी िाख् न सवकनेः मध्यम बाटो ि लामो बाटोमा यात्रीबाहक 
सार्ाजमनक यातायात सेर्ा सञ् चालन गने व्यर्स्थापक र्ा सर्ािी िनीले 
सो सर्ािी तथा यात्रीहरूको सिुक्षाको मनममत्त सो सर्ािीमा सिुक्षाकमी 
उपलव्ि गिाई ठदन नेपाल सिकािसँग अनिुोि गिेमा र्ा नेपाल सिकािले 
त्यस्तो सर्ािीमा सिकािी सिुक्षाकमी तैनाथ गनुा पने आर्श्यकता देखेमा 
लाग्ने दस्तिु मलई आर्श्यक सङ्खख्यामा सिुक्षाकमी उपलव्ि गिाउन 
सक्नेछ। 

१०९. अननु्चत व्यर्हाि गना नहनुेः कसैले पमन यात्री, चालक, परिचालक तथा 
सिुक्षाकमीसँग अननु्चत व्यर्हाि गनुा हुँदैन। 

११०. सार्ाजमनक सर्ािीमा िूम्रपान गना नहनुेः सार्ाजमनक सर्ािीमा िूम्रपान गना 
हुँदैन। 

१११. चालकसँग कुिा गना नहनुेः सार्ाजमनक सर्ािी चमलिहेको समयमा कसैले 
पमन सो सर्ािीको चालकसँग कुिा गना र्ा मनजलाई सर्ािी चलाउने 
कायामा बािा पगु्ने कुनै काया गना र्ा गिाउन हुँदैन। 

 
➔
     केही नेपाल ऐन संशोिन गने ऐन, २०७२ द्वािा संशोमित। 

   हाल संघीय संसद कायम िहेको। 
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११२. फेला पिेको मालसामान बझुाउन ुपनेः सार्ाजमनक सर्ािीमा फेला पिेको 
कुनै पमन मालसामान सो फेला पिेको चौर्ीस घण्टामभत्र तत्काल कायाित 
सो सर्ािीको कमाचािीले सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकलाई बझुाउन ुपछा। 
त्यसिी फेला पिेको मालसामान सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले आफूलाई 
प्राप् त हनु आएको चौबीस घण्टामभत्र अमिकाि प्राप् त अमिकािी र्ा 
नन्जकको यातायात व्यर्सायी सङ्ख घको कायाालयमा बझुाउन ुपछा। 

११३. यात्री मलन इधकाि गना नहनुेः मध्यम र्ा लामो बाटोमा चल्ने र्ा एक्सप्रसे 
यातायात सेर्ा प्रदान गने सार्ाजमनक सर्ािी बाहेक अधय सार्ाजमनक 
सर्ािीले सर्ािी खालीिहेको अर्स्थामा यात्री मलन इधकाि गना पाउने 
छैन। 

११४. नेपाल सिकािको वर्शेष अमिकािः यस ऐनमा अधयत्र जनुसकैु कुिा 
लेन्खएको भएतापमन कुनै सार्ाजमनक सर्ािीलाई कुनै खास अर्मिसम्मको 
लामग कुनै ठाउँमा यातायात सेर्ा सञ् चालन गनुा पने गिी सर्ािी िनी र्ा 
व्यर्स्थापकलाई नेपाल सिकािले आदेश ठदन सक्नछे। 

परिच्छेद–७ 

आर्ागमन मनयधत्रर् 

११५. सर्ािीको गमत मनिाािर्ः (१) वर्भागले कुनै सार्ाजमनक स्थानका 
सम्बधिमा सर्ािी चलाउने गमत मनिाािर् गना आर्श्यक देखेमा सो 
स्थानमा सर्ािीको गमत मनिाािर् गिी सो भधदा बढी रे्गमा सर्ािी चलाउन 
मनषेि गना सक्नेछ। यसिी गमत मनिाािर् गरिएको स्थानमा सो मनिाारित 
गमतभधदा बढी रे्गले सर्ािी चलाउन हुँदैन। 
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(२) उपदफा (१) बमोन्जम गमत मनिाािर् गिी बढी रे्गमा सर्ािी 
चलाउन मनषेमित सार्ाजमनक स्थानमा मनिाारित गमत सम्बधिी सूचना र्ा 
सङ्केत वर्भागले टाँस्न र्ा जडान गना लगाउन ुपछा। 

(३) दमकल, एम्बलेुधस तथा मबिामी लैजाने कामको मसलमसलामा 
चलाइएको सर्ािीको हकमा उपदफा (१) लागू हनु ेछैन। 

ति त्यस्तो सर्ािीले सडकमा वहड्ने बटुर्ा तथा अधय सर्ािीलाई 
सचेत गनाको मनन्म्त वर्शषे वकमसमको ध्र्मन तथा बत्तीको प्रयोग गनुा 
पछा। 

११६. सर्ािीको र्जनः वर्भागले कुनै सार्ाजमनक स्थानको सम्बधिमा सर्ािीको 
र्जनको हद मनिाािर् गना सक्नेछ। यसिी सर्ािीको र्जनको हद 
मनिाािर् गरिएको भए त्यसिी मनिाारित र्जन भधदा बढी हनुे गिी त्यस्तो 
सार्ाजमनक स्थानमा कसैले सर्ािी चलाउन र्ा चलाउन लगाउन हुँदैन। 

११७. सर्ािीमा िान्खने मामनस ि मालसामानको हद तोक्नेः (१) सार्ाजमनक 
सर्ािीमा िाख् न सवकने मामनसको सङ्खख्या ि मालसामानको र्जन वर्भागले 
मनिाािर् गिी सोको सूचना सर्ासािािर्को जानकािीको लामग प्रकान्शत 
गनुा पछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम मनिाारित मामनसको संङ्खख्या ि 
मालसामानको र्जनभधदा बढी हनुे गिी कुनै पमन सर्ािीमा मामनस र्ा 
मालसामान िाख् न हुँदैन। 

११८. सर्ािी चलाउन प्रमतबधि लगाउनेः यस ऐनमा अधयत्र जनुसकैु कुिा 
लेन्खएको भए तापमन वर्भागले सार्ाजमनक सिुक्षा तथा सर्ासािािर्को 
भलाईको मनममत्त कुनै सार्ाजमनक स्थानमा कुनै सर्ािी चलाउनमा 
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प्रमतबधि लगाउन सक्नेछ। यसिी प्रमतबधि लगाइएकोमा वर्भागले सो 
कुिाको सूचना त्यस्तो स्थानमा टाँस्न, टाँग्न र्ा जडान गना लगाउन ुपछा। 

११९. ट्रावफक सङ्कते टासँ्ने, टागँ्ने र्ा जडान गनेः (१) वर्भागले आर्श्यक 
देखेको सार्ाजमनक स्थानहरूमा अधतिाान्ष् ट्रय प्रचलन अनरुूपको िङ्ग, 

आकाि ि नमूना बमोन्जमको आर्श्यक ट्रावफक सङ्केतहरू टाँस्न, टाँग्न 
र्ा जडान गना लगाउन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम टाँमसएको, टाँमगएको र्ा जडान 
गरिएको ट्रावफक सङ्केतहरू वर्भाग र्ा वर्भागले खटाएको व्यन्क्त बाहेक 
अरू कसैले सो स्थानबाट हटाउन, बदल्न, हेिफेि गना, मेट्न, च्यात् न र्ा 
केिमेट गना हुँदैन। 

१२०. ट्रावफक सङ्कतेको पालन गनुा पनेः (१) चालकले सर्ािी चलाउँदा ट्रावफक 
सङ्केतको पालन गिी सर्ािी चलाउन ुपछा। 

(२) चालकले पालन गनुा पने ट्रावफक सङ्कतेहरू तोवकए बमोन्जम 
हनुेछन।् 

१२१. पावका ङ्ग स्थान तथा बस मबसौनी मनिाािर् गनेः अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
गाउँ, नगि तथा न्जल्लाका स्थानीय मनकायका पदामिकािीहरूसँग पिामशा 
गिी मूल सडकको आर्ागमनमा प्रमतकूल असि नपने गिी पावका ङ्गस्थल 
तथा बस मबसौनीहरू मनिाािर् गनुा पछा। 

१२२. सर्ािीलाई खतिा हनुे वकमसमबाट िाख् न नहनुेः (१) कुनै पमन सर्ािी 
अरू कुनै सर्ािी र्ा व्यन्क्तलाई खतिा, बािा र्ा असवुर्िा हनुे गिी कुनै 
सार्ाजमनक स्थानमा िाख् न हुँदैन। 
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(२) कुनै सर्ािी चलाउँदा चलाउँदैको अर्स्थामा मबमग्रएमा त्यस्तो 
सर्ािी तत्काल अधयत्र लान सवकने न्स्थमत नभएमा दघुाटना नहनु े
वकमसमबाट सडकको बायाँ वकनािा लगाई िाखी िात्रीको समयमा त्यस्तो 
सर्ािीलाई अधय सर्ािीले टाढैबाट देख् न सक्ने गिी िातो बत्ती र्ा 
रिफ्लेक्टि लगाई िाख् न ुपछा। 

१२३. सर्ािीको अधय भागमा मामनस िाख् न नहनुेः कुनै सर्ािी चालक र्ा सर्ािी 
िनी र्ा व्यर्स्थापकले लामो एरं् मध्यम बाटोमा चल्ने सर्ािीमा मामनस 
बस्न बनेको सीट बाहेक सर्ािीको अधय भागमा ि स्थानीय बाटोमा चल्ने 
सर्ािीमा मामनस बस्न बनेको सीट एरं् मभत्री भाग बाहेक अधय भागमा 
मामनस िाखी सर्ािी चलाउन र्ा चलाउन लगाउन हुँदैन। 

१२४. चालकलाई बािा पगु्ने काम गना नहनुेः कसैले चालकको क्षेत्र (ड्राईभि 
केर्ीन) मभत्र चालकलाई प्रत्यक्ष र्ा अप्रत्यक्ष रूपमा बािा पगु्ने गिी 
मालसामान िाखी र्ा आफू उभीई र्ा अधय कुनै प्रकािबाट बािा पगु्ने 
वकमसमको व्यर्हाि गना हुँदैन। 

१२५. आर्ागमनमा बािा पाना नहनुेः कुनै पमन सार्ाजमनक स्थानमा कुनै पमन 
मामनस र्ा सर्ािीको आर्ागमनमा बािा पगु्ने गिी मालसामान र्ा सर्ािी 
िाख् न हुँदैन। 

ति कुनै वर्शेष परिन्स्थमत पिी कुनै सार्ाजमनक स्थानमा केही 
समयको लामग कुनै मालसामान िाख् नपुने भएमा नजीकको प्रहिी 
कायाालयलाई सोको जानकािी ठदई त्यस्तो कायाालयको स्र्ीकृमत मलन ु
पछा। 
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१२६. सार्ाजमनक स्थानमा खाल्टो खधदा साङ्कमेतक न्चधह िाख् न ुपनेः (१) कुन ै
पमन सार्ाजमनक स्थानमा कुनै काम पिी खाल्टो खधदा नन्जकको प्रहिी 
कायाालयको पूर्ा स्र्ीकृमत मलन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम सार्ाजमनक स्थानमा खाल्टो खध ने 
स्र्ीकृमत ठदँदा सो स्थानमा दघुाटना नहनुे वकमसमबाट साङ्केमतक न्चधह 
िाख् न लगाउन ुपछा। 

१२७. सर्ािीमा साङ्कमेतक न्चधह िाख् न ु पनेः कुनै पमन वकमसमको खतिापूर्ा 
मालसामान ढुर्ानी गने कायामा संलग्न मालबाहक सार्ाजमनक सर्ािीमा 
त्यस्तो मालसामान िहेको कुिा अधय सर्ािी तथा सर्ासािािर्को 
जानकािीको लामग साङ्केमतक न्चधह देन्खने गिी िाख् न ुपछा। 

१२८. सर्ािीलाई मागा परिर्तान गना ि यात्रीलाई बधिक बनाउन नहनुःे 
(१)चालकले आफ्नो सर्ािी मनठदाष् ट मागामा चलाई िहेको समयमा सो 
सर्ािीलाई अधय मागाबाट लैजान कुनै पमन व्यन्क्तले डि, त्रास देखाउन 
र्ा कुनै वकमसमको शन्क्तको प्रयोग गना र्ा गिाउन हुँदैन। 

(२) कसैले सर्ािीमा िहेका कुनै पमन व्यन्क्तलाई बधिक बनाई 
त्यस्तो सर्ािी र्ा बधिक बनाइएको व्यन्क्तको मनु्क्तको लामग कुनै पमन 
वकमसमको माग िाख् न ुहुँदैन। 

१२९. दघुाटनामा पिेका सर्ािी ि यात्रीको हामन नोक्सानी गना नहनुेः कुनै सर्ािी 
दघुाटनामा पिी हताहत र्ा घाइते भएका यात्री तथा सर्ािीमा काम गने 
कुनै व्यन्क्तलाई वपट्न र्ा मतनीहरूको मालसामानको वहनाममना गना, खोस्न 
र्ा मतनीहरूलाई कुनै पमन वकमसमले हामन नोक्सानी परु् याउन ुहुँदैन। 
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१३०. सर्ािी चलाउँदा सिुक्षापेटी तथा हेल्मेट लगाउन ु पनेः (१) तोवकए 
बमोन्जमको सर्ािी चलाउँदा चालक तथा सर्ािीको अन्घल्लो सीटमा 
बस्ने व्यन्क्तले सिुक्षापेटी बाँध्न ुपछा। 

(२) मोटि साइकल तथा अधय त्यस्तै दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी चलाउँदा 
चालकले तथा सो सर्ािीमा बस्ने मामनसले सिुक्षा टोप (हेल्मेट) लगाउन ु
पछा। 

१३१. खोजेको बेला देखाउन ुपनेः (१) कुनै पमन चालकले चालक अनमुमतपत्र 
प्रहिी र्ा यातायात मनिीक्षकले जाँचबझुको मसलमसलामा हेना खोजेमा 
देखाउन ुपछा। 

(२) प्रहिी र्ा यातायात मनिीक्षकले जाँचबझुको मसलमसलामा कुनै 
सर्ािीको दतााको प्रमार्पत्र र्ा सार्ाजमनक सर्ािीको बाटो इजाजतपत्र 
हेना खोजेमा त्यस्तो सर्ािीको चालक, सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले 
दतााको प्रमार्पत्र र्ा बाटो इजाजतपत्र देखाउन ुपछा। 

१३२. सर्ािी िोक्न ु पनेः चालकले आफूले चलाइिहेको सर्ािी देहायको 
अर्स्थामा िोकी आर्श्यकतानसुाि उन्चत समयसम्म अड्याई िाख् न ु
पछाः– 

(क) प्रहिी र्ा यातायात मनिीक्षकले सर्ािी िोक्न सङ्केत गिेमा 
र्ा आदेश ठदएमा। 

(ख) कुनै जनार्ि झस्की र्ा तसी बेकाब ुहनुे संभार्ना भई सो 
जनार्ि तत्काल न्जम्मामा िहेको व्यन्क्तले सर्ािी िोक्न 
सङ्केत गिेमा र्ा अनिुोि गिेमा। 
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(ग) सर्ािी दघुाटनाग्रस्त भई कुनै मामनस, जनार्ि र्ा 
सम्पन्त्तको हामन नोक्सानी भएकोमा। 

(घ) जेब्रा क्रमसङमा मामनस ओहि दोहि गिेको अर्स्थामा र्ा 
दोबाटो र्ा चौबाटोमा िहेको ट्रावफक बत्तीले िोक्ने सङ्केत 
गिेकोमा। 

१३३. दघुाटना भएमा चालकको कताव्यः (१) कुनै सर्ािीले कुन ैदघुाटना गिी 
मामनसको जीउ ज्यानमा कुनै वकमसमको खतिा र्ा चोट पटक पना गएको 
िहेछ भने सो सर्ािीको चालक, परिचालक, सिुक्षाकमी र्ा सो सर्ािीमा 
काम गने अधय कमाचािीले त्यस्तो मामनसको उपचािको लामग तरुूधत 
आर्श्यक व्यर्स्था गनुा पछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम सर्ािी दघुाटनाग्रस्त भएको स्थानमा 
कुनै प्रहिी नभएमा चालकले तरुूधत सो दघुाटनाको जानकािी तथा वर्र्िर् 
नजीकको प्रहिी कायाालयलाई ठदन ु   पछा। कुनै प्रहिीले दघुाटनाको 
सम्बधिमा सम्बन्धित सर्ािी चालकसँग कुनै कुिाको सोिपछु गिेमा 
मनजले सोमिएको सबै कुिा बताउन ुपछा। 

१३४. दघुाटना पिेको सर्ािीको मनिीक्षर्ः दघुाटनाको जाँचबझुको मनममत्त सो 
दघुाटना गने र्ा सो दघुाटनामा पने सर्ािीको मनिीक्षर् गना आर्श्यक 
देखेमा सम्बन्धित प्रहिीले त्यस्तो सर्ािी आफू समक्ष दान्खल गना लगाई 
र्ा त्यस्तो सर्ािी िहेको ठाउँमा गई मनिीक्षर् गना सक्नेछ। 

१३५. सर्ािी बायामँतिबाट चलाउन ुपनेः (१) कुन ैपमन सार्ाजमनक स्थानमा 
सर्ािी चलाउँदा चालकले तोवकएको स्थानमा बाहेक अधय स्थानमा र्ायाँ 
वकनािा च्यापी चलाउन ुपछा।  
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(२) अगामड गईिहेको सर्ािीलाई उमछनी जान ुपिेमा संकेत ठदई 
उक्त सर्ािीको चालकले अगामड जान संकेत ठदएपमछ मात्र पछामडको 
सर्ािीले दावहने मतिबाट उमछनी जान ुपछा। यसिी पछामडको सर्ािीले 
उमछनी जानको लामग संकेत ठदएमा अगामडको सर्ािीले अर्स्था हेिी 
अगामड जानको मनममत्त पछामडको सर्ािीलाई संकेत ठदन ुपछा। 

१३६. पेटीबाट वहंड्न ुपनेः मामनस वहंड्ने पेटी भएको सडकमा मामनसहरू सो 
पेटीबाट नै वहंड्न ु        पछा। पेटी नभएको सडकमा वहंड्दा सो सडकको 
वकनािा च्यापी वहड्ने गनुा पछा। 

१३७. मनिाारित ठाउँबाट बाटो काट्न ुपनेः पैदल वहंड्ने मामनसले बाटो काट्न ु
पदाा जेब्रा क्रमसङ्ग, सब–रे्, ओभिहेड ब्रीज र्ा त्यस्तो बाटो काट्नको लामग 
मनिाारित गरिएको ठाउँबाट मात्र बाटो काट्न ुपछा। 

१३८. पाल्त ुपशपुधछी छाड्न नहनुेः सर्ािी चलाउन र्ा मामनस वहंड्नलाई बािा 
पने गिी कुनै पमन घि पालरु्ा पशपुधछी सार्ाजमनक स्थानमा छाड्न 
हुँदैन। 

१३९. जानकािी ठदनपुनेः (१) अमिकाि प्राप् त अमिकािी, यातायात मनिीक्षक र्ा 
प्रहिीले कुनै सर्ािीको सम्बधिमा मागेको कुनै पमन जानकािी सो 
सर्ािीको िनीले मनजहरूलाई ठदन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको जानकािी सार्ाजमनक सर्ािी र्ा 
त्यसको चालक, परिचालक, सिुक्षाकमी र्ा त्यस्तो सर्ािीमा काम गने 
कुनै कमाचािीसँग सम्बन्धित भएमा त्यस्तो सार्ाजमनक सर्ािीको िनी र्ा 
व्यर्स्थापकले त्यसिी मामगएको जानकािी अमिकाि प्राप् त अमिकािी र्ा 
यातायात मनिीक्षक र्ा प्रहिीलाई यथाशीघ्र ठदन ुपछा। 
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१४०. घमु्ती मनिीक्षकः (१) यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात बनेको मनयमको 
पालना गिे नगिेको मनिीक्षर् गना प्रहिी र्ा यातायात मनिीक्षकले 
आर्श्यकता अनसुाि घमु्ती मनिीक्षर् गना           सक्नछे। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम घमु्ती मनिीक्षर् गदाा प्रहिी र्ा 
यातायात मनिीक्षकले दफा १६४ मा उल्लेख भए बमोन्जमको काम 
कािर्ाही भएको देखेमा त्यस्तो गने व्यन्क्तलाई तत्काल सो दफामा 
लेन्खए बमोन्जमको सजाय गना सक्नेछ। 

१४१. चालकले आफ्नो अनमुमतपत्र अरूलाई ठदन नहनुेः कुनै पमन चालकले 
अरूलाई सर्ािी चलाउनको मनममत्त आफ्नो अनमुमतपत्र ठदन हुँदैन। 

१४२. मादक तथा अधय लागू पदाथा सेर्न गना नहनुेः सर्ािी चलाउँदा चालकले 
मादक र्ा अधय कुनै पमन प्रकािको लागू पदाथा सेर्न गना हुँदैन। 

१४३. िाती सर्ािी चलाउँदा बत्ती बाल्न ुपनेः कुनै पमन सर्ािी अधँ्यािोमा र्ा 
कुवहिो लागेको बेलामा चलाउँदा सो सर्ािीको बत्ती बाल्न ुपछा। 

१४४. अर्स्था ठीक नभएको सर्ािी चलाउन नहनुेः सर्ािीको कुनै पमन पाटा 
पजुाा मबग्री अर्स्था ठीक नभएको सर्ािी चलाउन हुँदैन। 

१४५. आर्श्यक सहयोग परु् याउनेः कुनै पमन सर्ािीले दघुाटनामा पिेको सर्ािी 
र्ा सर्ािीमा िहेका यात्रीहरूलाई आर्श्यक सहयोग परु् याउन ुपछा। 

१४६. प्रचाि प्रसाि गने गिाउनःे सर्ािी दघुाटनाको िोकथाम गना ट्रावफक 
सङ्केतको जानकािी सर्ासािािर्लाई गिाउनको मनममत्त समय समयमा 
वर्भागले वर्मभध न सञ्चाि माध्यमबाट ट्रावफक सङ्केत सम्बधिी कायाक्रमहरू 
प्रसारित गने व्यर्स्था गनुा पछा। 
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१४७. लापिर्ाहीसाथ सर्ािी चलाउन नहनुेः कुनै चालकले सर्ािी चलाउँदा 
लापिर्ाहीसाथ सर्ािी चलाउन हुँदैन। 

परिच्छेद–८ 

बीमा सम्बधिी व्यर्स्था 

१४८. सर्ािीको बीमा गिाउन ुपनेः (१) सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले तोवकए 
बमोन्जम प्रत्येक सर्ािीको बीमा गिाउन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम बीमा नगिेको सर्ािीको दतााको 
प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गरिने छैन ि त्यस्तो सर्ािी सार्ाजमनक सर्ािी भए 
त्यस्तो सार्ाजमनक सर्ािीलाई यातायात सेर्ा सञ् चालन गना पञ् जीकृत 
गरिने ि बाटो इजाजतपत्र प्रदान गरिने छैन। 

१४९. चालक, परिचालक, सिुक्षाकमी तथा अधय कमाचािीको बीमाः (१) 
यातायात सेर्ामा संलग्न प्रत्येक सार्ाजमनक सर्ािीको चालक, परिचालक, 

सिुक्षाकमी तथा सो सर्ािीमा काम गने अधय कमाचािीको तोवकएको 
िकमको दघुाटना बीमा सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले गनुा पछा। 

(२) सर्ािीको दघुाटनाबाट चालक, परिचालक, सिुक्षाकमी तथा 
अधय कमाचािीको अङ्गभङ्ग र्ा मतृ्य ुभएमा सो बापत पाउने बीममत िकम 
मनज स्र्यं र्ा मनजको नजीकको हकर्ालाले पाउनेछ। 

(३) उपदफा (१) बमोन्जम चालक, परिचालक, सिुक्षाकमीको 
बीमा नगिाई यातायात सेर्ा सञ् चालन गदाा कुन ै सार्ाजमनक सर्ािी 
दघुाटना हनु गई मनजहरूलाई कुनै पमन वकमसमको हामन नोक्सानी भएमा 
मनजहरूले पाउन ुपने उपदफा (१) बमोन्जमको बीमा िकम मनजहरू र्ा 
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मनजहरूको हकर्ालालाई सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले क्षमतपूमता बापत 
ठदन ुपछा। 

१५०. यात्रीको बीमाः (१) तोवकएको बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन गने 
सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले यात्रा गने प्रत्येक यात्रीको तोवकएको 
िकमको दघुाटना बीमा गिाउन ुपछा।  

(२) सर्ािी दघुाटनाबाट यात्रीको अङ्गभङ्ग भएमा अङ्गभङ्ग भए 
बापतको दघुाटना बीमाको िकम मनजले पाउनेछ ि सो दघुाटनाबाट 
मनजको मतृ्य ुभएमा मनजको नजीकको हकर्ालाले सो बापत पाउन ुपने 
दघुाटना बीमाको िकम पाउनेछ। 

(३) उपदफा (१) बमोन्जम यात्रीको बीमा नगिाई यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गदाा कुनै सार्ाजमनक सर्ािी दघुाटनाग्रस्त भई त्यसमा यात्रा 
गरििहेका कुनै पमन यात्रीलाई कुनै पमन वकमसमको हामन नोक्सानी भएमा 
मनजले पाउन ुपने उपदफा (१) बमोन्जमको बीमा िकम मनज र्ा मनजको 
हकर्ालालाई सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले क्षमतपमूता बापत ठदन ुपछा। 

१५१. यात्रीगणु्टाको बीमाः (१) तोवकएको बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन 
गने सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले यात्रा गने प्रत्येक यात्रीको 
यात्रीगणु्टाको तोवकएको िकमको बीमा गिाउन ु       पछा। 

(२) यात्रीगणु्टाको र्ास्तवर्क मूल्य जमतसकैु भए तापमन त्यस्तो 
यात्रीगणु्टा कुनै कािर्बाट हिाए र्ा नष् ट भएमा उपदफा (१) बमोन्जम 
गरिएको बीमा िकमभधदा बढी हनुे गिी दार्ी गरिएको क्षमतपूमताको िकम 
प्रमत सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापक उत्तिदायी हनुे छैन। 
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(३) उपदफा (१) बमोन्जम यात्रीगणु्टाको बीमा नगिाई कुन ै
सार्ाजमनक सर्ािीले यातायात सेर्ा सञ् चालन गदाा कुनै यात्रीगणु्टा हिाए 
र्ा नष् ट भएमा यात्रीले पाउन ुपने उपदफा (१) बमोन्जमको बीमा िकम 
यात्री र्ा मनजको हकर्ालालाई सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले क्षमतपूमता 
बापत ठदन ुपछा। 

१५२. तेस्रो पक्षको बीमाः (१) सर्ािीको दघुाटनाबाट कुनै तेस्रो पक्ष र्ा मनजको 
कुनै सम्पन्त्त कुनै वकमसमले नोक्सान भएमा सो नोक्सानीको क्षमतपूमता ठदन े
प्रयोजनका लामग सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले तोवकएको िकमको तेस्रो 
पक्षको बीमा गिाउन ुपछा। 

(२) सर्ािी दघुाटनाबाट कुनै तेस्रो पक्ष र्ा मनजको कुनै सम्पन्त्त 
नोक्सान भएमा सो नोक्सानीको क्षमतपूमता बापत उपदफा (१) बमोन्जमको 
िकम मनज र्ा मनजको हकर्ालाले पाउनेछ। 

(३) उपदफा (१) बमोन्जम तेस्रो पक्ष र्ा कन्म्प्रहेधसीभ बीमा 
नगिाई चलाएको सर्ािी दघुाटनाग्रस्त भई कुनै तेस्रो पक्ष र्ा मनजको 
सम्पन्त्त नोक्सान भएमा नोक्सानी बापत तेस्रो पक्ष र्ा मनजको हकर्ालाले 
पाउन ु पने उपदफा (१) बमोन्जमको बीमा िकम मनज र्ा मनजको 
हकर्ालालाई सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले क्षमतपमूता बापत ठदन ुपछा। 

परिच्छेद–९ 

काम, कताव्य ि अमिकाि 

१५३. वर्भागको काम, कताव्य ि अमिकािः वर्भागको काम, कताव्य ि अमिकाि 
देहायबमोन्जम हनुेछः– 
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(क) सङ्गठठत एरं् प्रभार्कािी ढङ्गबाट यातायात सेर्ा सञ् चालन 
गिाउन त्यसको आमथाक तथा प्रावर्मिक पक्षमा अध्ययन 
तथा अनसुधिान गने र्ा गना लगाई तत्सम्बधिी आर्श्यक 
नीमत मनिाािर् गने। 

(ख) यातायातको सवु्यर्स्था ि वर्कासको लामग यातायात 
सेर्ासँग सम्बन्धित व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा संस्थालाई 
आर्श्यक मनदेशन ठदने। 

(ग) आर्श्यकता अनसुाि मालसामान ढुर्ानीको प्राथममकता 
तोकी सो प्राथममकता अनरुूप मालसामान ढुर्ानी गना 
यातायात सेर्ासँग सम्बन्धित व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा 
संस्थालाई मनदेशन ठदने। 

(घ) यातायात सेर्ा सञ् चालन गना यात्रीको चापलाई दृन्ष् टगत 
गिी आर्श्यकता अनसुाि बाटोको मनिाािर् गिी सो 
बाटोमा चल्ने सार्ाजमनक सर्ािीको भाडा मनिाािर् गने। 

(ङ) अधतिाान्ष् ट्रय प्रचलन अनरुूप ट्रावफक संकेतहरू 
सार्ाजमनक स्थानमा िाख् ने व्यर्स्था गने। 

(च) सर्ािीको गमत, र्जन ि सर्ािीमा िान्खने यात्री सङ्खख्या 
मनिाािर् गने। 

(छ) सर्ािीको यान्धत्रक न्स्थमत तथा स्र्रूपको जाँचबझुको 
सम्बधिमा आर्श्यक मापदण्ड तयाि ि मनिाािर् गने। 

(ज) चालकहरूसँग मलइने पिीक्षाको वर्षय ि पिीक्षा प्रर्ाली 
तोक्ने। 
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(झ) यातायात सेर्ाको सदुृढीकिर्को मनन्म्त आर्श्यक अधय 
काम कािर्ाही गने। 

१५४. यातायात व्यर्स्थापन समममतः प्रत्येक क्षेत्रमा चल्ने सार्ाजमनक 
सर्ािीहरूलाई व्यर्न्स्थतरूपमा सञ् चालन गना देहायका सदस्यहरू भएको 
यातायात व्यर्स्थापन समममत गठन गरिनेछः–  

(क) प्रमखु न्जल्ला अमिकािी (यातायात व्यर्स्था  

कायाालय िहेको न्जल्ला)   – अध्यक्ष 

(ख) प्रमखु, न्जल्ला प्रहिी कायाालय   – सदस्य 

(ग) यातायात व्यर्सायीहरूको प्रमतमनमि एकजना – सदस्य  

(घ) यातायात मजदूिहरूको प्रमतमनमि एकजना – सदस्य  

(ङ) प्रमखु, यातायात व्यर्स्था कायाालय  – 
सदस्य–सन्चर् 

१५५. यातायात व्यर्स्थापन समममतको काम, कताव्य ि अमिकािः यातायात 
व्यर्स्थापन समममतको काम, कताव्य ि अमिकाि देहायबमोन्जम हनुेछः– 

(क) आफ्नो क्षेत्रमभत्र चल्ने यातायात सेर्ा मनर्ाािरूपमा 
सञ् चालन गना सार्ाजमनक सर्ािीहरूलाई यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गने कायामा संलग्न गिाउने। 

(ख) आफ्नो क्षेत्रमभत्र बाटो कायम नभएको ठाउँमा केही 
समयको लामग बाटो कायम गिी यातायात सेर्ा सञ् चालन 
गनुा पने भए अस्थायी बाटो कायम गिी सो बाटोमा चल्न े
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सार्ाजमनक सर्ािीको भाडा मनिाािर् गना वर्भागमा 
मसफारिस गने। 

(ग) आफ्नो क्षेत्रमभत्र सार्ाजमनक सर्ािीहरूले बाटोको 
इजाजतपत्र मलई यातायात सेर्ा सञ् चालन गिे नगिेको, 
समय समयमा सो को नर्ीकिर् गिे नगिेको मनिीक्षर् 
गने र्ा गना लगाउने। 

(घ) आफ्नो क्षेत्रमभत्र चल्ने सार्ाजमनक सर्ािीहरूले समय 
समयमा जाँचपास गिे नगिेको ि यो ऐन र्ा यस ऐन 
अधतगात बनेको मनयमको अिीनमा िही मनयममत यातायात 
सेर्ा प्रदान गिे नगिेको समय समयमा मनिीक्षर् गने र्ा 
गना        लगाउने। 

(ङ) आफ्नो क्षेत्रमभत्र यात्रीको चाप ि सर्ािीको सङ्खख्या 
इत्याठदको अध्ययन गिी कुनै ठाउँमा यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गनुा पने आर्श्यक देखेमा सो क्षेत्रमा बाटो 
मनिाािर् हनु वर्भाग समक्ष मसफारिश गने। 

(च) आफ्नो क्षेत्रमभत्र यातायात सेर्ा सवु्यर्न्स्थतरूपमा 
सञ् चालन गना अधय आर्श्यक काम कािर्ाही गने। 

१५६. पिीक्षा समममतः (१) सर्ािी चालक अनमुमतपत्रको लामग दिखास्त ठदने 
व्यन्क्त त्यस्तो सर्ािी चलाउन समथा छ छैन भध ने कुिा यवकन गनाको 
लामग दफा ४९ बमोन्जम पिीक्षा मलन देहायका सदस्यहरू भएको एक 
पिीक्षा समममत िहनेछः– 
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(क) प्रमखु, यातायात व्यर्स्था कायाालय       – 
अध्यक्ष 

(ख) नेपाल सिकािले तोवकठदएको प्रहिी अमिकृत– 
सदस्य 

(ग) नेपाल सिकािले तोकेको वर्शेषज्ञ         – 
सदस्य 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको समममतले चालक अनमुमतपत्रको 
लामग दिखास्त ठदने व्यन्क्तहरूको पिीक्षा मलई सफल भएकाहरूलाई 
चालक अनमुमतपत्र प्रदान गना अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष मसफारिस 
गनुा पछा। 

(३) उपदफा (१) बमोन्जमको समममतको बैठक आर्श्यकता 
अनसुाि समममतले मनिाािर् गिे बमोन्जम बस्नेछ। 

(४) उपदफा (१) बमोन्जमको समममतले चालकहरूका लामग 
मलने पिीक्षाको वर्षय ि पिीक्षा प्रर्ाली वर्भागले तोके बमोन्जम हनुेछ। 

१५७. यातायात मनिीक्षकको मनयनु्क्तः यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात बनेको 
मनयमको अिीनमा िही सर्ािीहरू चलाएको र्ा नचलाएको ि यातायात 
सेर्ामा संलग्न सार्ाजमनक सर्ािीहरूले यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात 
बनेको मनयम बमोन्जम पालन गनुापने शताहरू पूिा गिे नगिेको मनिीक्षर् 
गना नेपाल सिकािले यातायात मनिीक्षक मनयकु्त गना सक्नेछ। 

१५८. यातायात मनिीक्षकको काम, कताव्य ि अमिकािः यातायात मनिीक्षकको 
काम, कताव्य ि अमिकाि देहायबमोन्जम हनुेछः– 
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(क) यातायात सेर्ामा संलग्न सार्ाजमनक सर्ािीले बाटोको 
इजाजतपत्र प्राप् त बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन गिे 
नगिेको मनिीक्षर् गने। 

(ख) यातायात सेर्ामा संलग्न भएका सार्ाजमनक सर्ािीहरूले 
मनिाारित सीट तथा र्जन क्षमताका अिीनमा िही यात्री 
िाख् ने तथा मालसामान लाद् ने काया गिे नगिेको मनिीक्षर् 
गने। 

(ग) यातायात सेर्ामा संलग्न सर्ािीहरूले समय समयमा यस 
ऐन बमोन्जम गनुा पने जाँचपास गिाए नगिाएको तथा 
त्यसिी सञ् चामलत सेर्ा पञ् जीकृत भए नभएको जाँच 
गने। 

(घ) चालक, परिचालकको अनमुमतपत्र तथा यात्रीसूची हेने ि 
यात्रीको वटकट जाँची मनिाारित भाडादि बमोन्जम भाडा 
मलइएको नमलइएको तथा मनिाारित गमतमा सर्ािी 
चलाइएको नचलाइएको कुिाको मनिीक्षर् गने। 

(ङ) यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात बनेको मनयमको पालन 
चालक, परिचालक, सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले गिेको 
छ छैन भध ने कुिाको समय समयमा मनिीक्षर् गने। 

१५९. प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना तथा र्का सप सञ् चालन गना अनमुमत मलनपुनेः 
(१) कुनै पमन वकमसमको सर्ािी चलाउने प्रन्शक्षर् काया सञ् चालन गना 
र्ा चालक प्रन्शक्षर् केधद्र र्ा बस, ट्रकको बडी मनमाार् गने कािखाना र्ा 
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अटोमोबाइल र्का सप सञ् चालन गना चाहन े व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा 
संस्थाले वर्भागको अनमुमत मलन ुपछा। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको अनमुमत मलन चाहनलेे तोवकएको 
ढाँचामा तोवकएको दस्तिु समेत संलग्न िाखी वर्भागमा दिखास्त ठदन ु
पछा। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम दिखास्त पिेमा त्यस्तो दिखास्त 
ठदने व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा संस्थाले सञ् चालन गना खोजेको प्रन्शक्षर् 
केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप सञ् चालन गना सक्छ सकै्तन भध ने कुिाको 
जाँचबझु गिी वर्भागले त्यस्तो प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप 
सञ् चालन गना अनमुमत ठदन सक्नेछ। 

परिच्छेद–१० 

सजाय सम्बधिी व्यर्स्था 

१६०. दण्ड सजायः (१) दतााको प्रमार्पत्रमा उल्लेख भए बमोन्जमको र्ास्तवर्क 
नम्बि र्ा प्लेट निाखी अकै नम्बि र्ा प्लेट िाखी सर्ािी चलाउने र्ा 
चलाउन लगाउनेलाई अमिकाि प्राप् त अमिकािीले छ मवहनासम्म कैद र्ा 
पाँचहजािदेन्ख पधरहजाि रुपैयाँसम्म जरिर्ाना गिी त्यस्तो सर्ािी जफत 
गनुा पछा। 

(२) अमिकाि प्राप् त अमिकािीले देहायको काम कािर्ाही गने 
गिाउनेलाई देहाय बमोन्जम जरिर्ाना गना सक्नेछः– 

(क) दफा १२, ४५ र्ा ११७ को वर्पिीत काम 
कािर्ाही गने गिाउनेलाई पाँचसय देन्ख दईु 
हजाि रुपैयाँसम्म। 
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(ख) दफा १४, २९, ३९, ७५, ९३, ९६, १२५ र्ा 
१२९ को वर्पिीत काम कािर्ाही गने 
गिाउनेलाई एकहजाि देन्ख पाँचहजाि 
रुपैयाँसम्म। 

(ग) दफा १५९ को वर्पिीत काम कािर्ाही गने 
गिाउनेलाई दईुहजािदेन्ख दशहजाि रुपैयाँसम्म। 

(३) उपदफा (१) र्ा (२) मा उल्लेख भए देन्ख बाहेक यो ऐन 
र्ा यस ऐन अधतगात बनकेो मनयम र्ा जािी गिेको आदेशको वर्पिीत 
काम कािर्ाही गने गिाउनेलाई अमिकाि प्राप् त अमिकािीले दईुसयदेन्ख 
एकहजाि रुपैयाँसम्म जरिर्ाना गना सक्नेछ। 

(४) दफा १२८ वर्पिीत हनुे गिी काम कािर्ाही गने गिाउने 
व्यन्क्तलाई पच्चीसहजाि रुपैयाँसम्म जरिर्ाना र्ा पाँच र्षासम्म कैद र्ा 
दबैु सजाय गिी अदालतले त्यस्तो व्यन्क्तबाट हामन नोक्सानी पगु्न े
व्यन्क्तलाई उपयकु्त क्षमतपूमताको िकम ठदलाउन सक्नेछ। 

(५) दफा १६५ वर्पिीत हनुे गिी काम कािर्ाही गने गिाउने 
व्यन्क्तलाई एकहजाि रुपैयाँ जरिर्ाना र्ा एक र्षासम्म कैद र्ा दबैु सजाय 
गिी अदालतले त्यस्तो व्यन्क्तबाट हामन नोक्सानी पगु्ने व्यन्क्तलाई उपयकु्त 
क्षमतपमूताको िकम ठदलाउन सक्नेछ। 

१६१. ज्यान मिेमा हनुे सजायः (१) कसैले सर्ािी चलाई कुनै मामनसलाई 
वकची, ठक् कि ठदई र्ा कुनै वकमसमले सर्ािी दघुाटना गिाई सर्ािीमा 
िहेको सर्ािी बावहि जनुसकैु ठाउँमा िहे बसेको कुनै मामनस त्यस्तो 

 

   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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दघुाटनाको कािर्बाट तत्कालै र्ा सोही चोटको परिर्ाम स्र्रुप 
एक्काईस ठदनमभत्र मिेमा त्यस्तो काया ज्यान माने मनसाय मलई गिेको भए 
त्यसिी सर्ािी चलाउने व्यन्क्तलाई जधमकैद हनुेछ। कसैले ज्यान 
माने मनसाय मलई त्यस्तो काया गिेकोमा ज्यान मना पाएको िहेनछ भन े
त्यसिी सर्ािी चलाउने व्यन्क्तलाई कसिुको मात्रा अनसुाि पाँच र्षादेन्ख 
बाह्र र्षासम्म कैद हनुेछ। 

(२) कसैको ज्यान मना सक्छ भध ने अर्स्था देन्खँदा देन्खँदै 
पमन अपनाउन ुपने सतका ता नअपनाई कसैले लापिबाही गिी कुनै सर्ािी 
चलाएबाट कुनै मामनसलाई वकची, ठक् कि लामग र्ा कुनै वकमसमले सर्ािी 
दघुाटना भई सर्ािीमा िहेको र्ा सर्ािी बावहि जनुसकैु ठाउँमा िहे बसेको 
मामनस त्यस्तो दघुाटनाको कािर्बाट तत्कालै र्ा सोही चोटको परिर्ाम 
स्र्रुप एक्काईस ठदनमभत्र मिेमा त्यसिी सर्ािी चलाउने व्यन्क्तलाई 
कसूिको मात्रा अनसुाि तीन र्षादेन्ख दश र्षासम्म कैद ि तीस हजाि 
रुपैयाँदेन्ख एक लाख रुपैयाँसम्म जरिबाना हनुेछ। 

(३) कसैको ज्यान मना सक्छ भध ने जस्तो नदेन्खएको अर्स्थामा 
कसैले कुनै सर्ािी चलाउँदा सर्ािी दघुाटना हनु गई सर्ािीमा िहेको र्ा 
सर्ािी बावहि जनुसकैु ठाउँमा िहे बसेको कुनै मामनसको मतृ्य ुहनु गएको 

 

  केही नेपाल कानूनलाई संशोिन, एकीकिर्, समायोजन ि खािेज गने ऐन, 

२०७४ द्वािा संशोमित। 
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िहेछ भने त्यसिी सर्ािी चलाउने व्यन्क्तलाई एक र्षासम्म कैद र्ा 
दईुहजाि रुपैयाँसम्म जरिर्ाना र्ा दबैु सजाय हनुेछ। 

(४) चालक अनमुमतपत्र नभएका व्यन्क्तले सर्ािी चलाई उपदफा 
(१) र्ा (२) बमोन्जमको कसिु गिेमा मनजलाई सोही उपदफा बमोन्जम 
हनुे सजायमा थप दईु हजाि रुपैयाँ समेत जरिर्ाना हनुेछ। 

  ति जधमकैद हनुेमा त्यस्तो थप जरिर्ाना हनुे छैन। 

(५) कुनै सर्ािीको िनी र्ा सर्ािीको न्जम्मा मलएको व्यन्क्तले 
चालक अनमुमतपत्र नभएको व्यन्क्तलाई सर्ािी चलाउन ठदई कुन ै
मामनसलाई वकची, ठक् कि लामग र्ा दघुाटना भई सो मामनस मना गएमा 
त्यस्तो सर्ािी चलाउन ठदने व्यन्क्तलाई दईु र्षासम्म कैद हनुेछ। 

१६२. अङ्गभङ्ग भएमा हनुे सजायः (१) कसैले कुनै सर्ािी चलाएबाट कुनै 
मामनसलाई वकची, ठक् कि लामग र्ा दघुाटना भई सर्ािीमा िहेको र्ा 
सर्ािी बावहि जनुसकैु ठाउँमा िहे बसेको मामनसको त्यस्तो दघुाटनाको 
कािर्बाट अ·भ· भएमा त्यस्तो काया बदमनयतसाथ गिेको भए त्यसिी 
सर्ािी चलाउने व्यन्क्तलाई तीन र्षादेन्ख दश र्षासम्म कैद ि तीस हजाि 
रुपैयाँ सम्म जरिबाना   हनुेछ। सो खत मनको भई काम लाग्ने भएमा 
त्यस्तो सर्ािी चलाउने व्यन्क्तलाई पाँच हजाि रुपैया ँजरिबाना हनुेछ। 

 

  पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 

  केही नेपाल कानूनलाई संशोिन, एकीकिर्, समायोजन ि खािेज गने ऐन, 

२०७४ द्वािा संशोमित। 
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(२) चालक अनमुमतपत्र नभएको व्यन्क्तले सर्ािी चलाई उपदफा 
(१) मा उन्ल्लन्खत कुनै कसिु गिेमा मनजलाई सो उपदफा बमोन्जम हनुे 
सजायमा पाँचहजाि रुपैयाँ थप जरिर्ाना हनुेछ। 

(३) कुनै सर्ािीको िनी र्ा सर्ािीको न्जम्मा मलएको व्यन्क्तले 
चालक अनमुमतपत्र नभएको व्यन्क्तलाई सर्ािी चलाउन ठदई कुन ै
मानमसलाई वकची, ठक् कि लामग र्ा दघुाटना भई सर्ािीमा िहेको र्ा 
सर्ािी बावहि जनुसकैु ठाउँमा िहे बसेको मामनसको अङ्गभङ्ग भएमा त्यस्तो 
सर्ािी चलाउन ठदने व्यन्क्तलाई मखु्य कसूिदािलाई हनुे सजायको 
आिा सजाय हनुेछ। 

१६३. घा खचा, कृया खचा ि क्षमतपूमता भिाई ठदनेः (१) सर्ािी दघुाटनाबाट कुनै 
पक्षलाई कुनै पमन वकमसमको हामन नोक्सानी पगु्न गएमा पीमडत पक्षलाई 
देहाय बमोन्जम घा खचा ि क्षमतपूमताको िकम चालक, सर्ािी िनी र्ा 
व्यर्स्थापकबाट भिाई ठदन ुपछाः– 

(क) ज्यान मिेकोमा सो मने व्यन्क्तको हकर्ालालाई 
कृया खचा बापत पचास हजाि रुपैयाँसम्म ि 
क्षमतपमूता बापत तेस्रो पक्षको बीमा नगिाएको भए 
यस ऐन बमोन्जम तेश्रो पक्षले पाउने दघुाटना 
बीमाको िकम। 

 
 


    लैवङ्गक समानता कायम गना तथा लैवङ्गक वहंसा अधत्य गना केही नेपाल ऐनलाई 

संशोिन गने ऐन, २०७२ द्वािा संशोमित। 


   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 
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(ख) अङ्गभङ्ग भएकोमा मनको भइकन पमन काम नलाग्न े
भए सो को क्षमतपमूता बापत तेस्रो पक्षको बीमा 
नगिाएको भए यस ऐन बमोन्जम तेस्रो पक्षले 
पाउने अङ्गभङ्ग बापतको दघुाटना बीमाको िकम 
ि त्यस्तो अङ्ग काम लाग्ने भए घा खचा बापत 
पच्चीस हजाि देन्ख पचास हजाि  रुपैयाँसम्म। 

(२) सर्ािी दघुाटनाबाट कुनै व्यन्क्तको ज्यान मिेको भए सो मने 
व्यन्क्तको हकर्ालालाई कृयाखचा ि क्षमतपूमता िकम ि अङ्गभङ्ग भएको भए 
सो हनुे व्यन्क्तलाई घा खचाको िकम उपदफा (१) बमोन्जम प्रमखु 
न्जल्ला अमिकािीले तत्कालै सर्ािी चालक, सर्ािी िनी र्ा 
व्यर्स्थापकबाट भिाई ठदन ुपछा। 

(३) उपदफा (१) मा लेन्खएदेन्ख बाहेक चालकले यो ऐन र्ा 
यस ऐन अधतगात बनेको मनयम र्ा जािी गिेको आदेश बन्खालाप हनु े
गिी सर्ािी चलाई दघुाटना हनु गई कुनै व्यन्क्तलाई चोटपटक लागेमा 
त्यस्तो व्यन्क्तलाई तत्कालै औषमि खचा बापत प्रमखु न्जल्ला अमिकािीले 
चोटपटकको न्स्थमत वर्चाि गिी चालक, सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकबाट 
पच्चीस हजाि रुपैयाँ ठदलाई ठदन ु पछा। त्यस्तो चोट पटक लाग्न े
व्यन्क्तले पमछ बढी िकम क्षमतपूमता पाउने भएमा त्यसिी औषमि खचा 
बापत ठदएको िकम कट्टी गिी बाँकी पाउने िकम मात्र ठदइनेछ। 

 
 

 

 



 

137 
 

(४) यस दफामा मामथ जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन यस 
दफा बमोन्जम भिाइने घा खचा, कृया खचा ि क्षमतपूमताको कूल िकमको 
पाँच प्रमतशत भधदा बढी चालकबाट भिाइने छैन। 

(५) उपदफा (१) र्ा (२) बमोन्जम बझुाउन ुपने कृया खचा, घा 
खचा ि क्षमतपमूता िकम चालकले बझुाउन ुपनेमा मनजले बझुाउन नसकी 
प्रचमलत कानून बमोन्जम मनजको जायजातबाट पमन असूल उपि हनु 
सकेन भने सो उपि नभए जमत रुपैयाँ मनजबाट असूल उपि भएको 
जरिर्ाना मध्येबाट भिाई ठदन ुपछा। 

 
(६) यस दफामा लेन्खए बमोन्जम बीमा कम्पनीले व्यहोनुा पने 

क्षमतपमूता बापतको बीमा िकम यथाशीघ्र भिाई ठदन ुपनेछ। 

१६४. यातायात मनिीक्षक र्ा प्रहिीले तत्काल सजाय गना सक्नेः (१) यस ऐनमा 
अधयत्र जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन देहायको कसिु पवहलो पटक 
गनेलाई पाँच सय रुपैया,ँ दोस्रो पटक गनेलाई एक हजाि रुपैयाँ ि 
तेस्रो पटक र्ा सो भधदा बढी पटक गनेलाई एक हजाि पाँच सय 
रुपैयाँको जरिर्ाना यातायात मनिीक्षक र्ा घटीमा सहायक प्रहिी मनिीक्षक 
दजाासम्मको अमिकृतले तत्काल गना सक्नेछः– 

(क) ट्रावफक सङ्केत र्ा ईशािा उल्लङ्घन गिी सर्ािी 
चलाएको। 

 

     पवहलो संशोिनद्वािा थप। 


    लैवङ्गक समानता कायम गना तथा लैवङ्गक वहंसा अधत्य गना केही नेपाल ऐनलाई 

संशोिन गने ऐन, २०७२ द्वािा संशोमित। 
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(ख) सर्ािी अड्याउन मनषेि गरिएको ठाउँ र्ा समयमा 
सर्ािी            अड्याएको। 

(ग) सर्ािी मोड्न र्ा ध्र्मन सङ्केत ठदन मनषेि गरिएको 
ठाउँमा सर्ािी मोडेको र्ा ध्र्मन सङ्केत ठदएको। 

(घ) सडकमा गलत साइड तफा बाट सर्ािी चलाएको। 

(ङ) एकतफी सडकमा सो वर्पिीत सर्ािी चलाएको। 

(च) अर्स्था ठीक नभएको सर्ािी चलाएको। 

(छ) मनिाारित गमतभधदा बढी गमतमा सर्ािी 
चलाएको। 

(ज) िाती बत्ती नबाली सर्ािी चलाएको। 

(झ) मादक पदाथा सेर्न गिी सर्ािी चलाएको। 

(ञ) अरूलाई बािा पगु्ने गिी सार्ाजमनक स्थानमा 
सर्ािी िाखेको। 

(ट) सर्ािी चलाउन मनषेि गरिएको ठाउँ र्ा समयमा 
सर्ािी चलाएको। 

(ठ) नम्बि प्लेट निाखी सर्ािी चलाएको। 

(ड) सर्ािीको र्जनको हद मनिाािर् गरिएको ठाउँमा 
मनिाारित र्जनभधदा बढी र्जनको सर्ािी 
चलाएको। 

(ढ) पेटी नबाँिी र्ा हेल्मेट नलगाई सर्ािी चलाएको। 
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(र्) सर्ािीमा बस्ने र्ा िाख् ने मामनस र्ा मालसामानको 
हद मनिाारित गरिएकोमा सो हद भधदा बढी िाखी 
सर्ािी चलाएको। 

(त) सार्ाजमनक सर्ािीको चालकले यात्री मलन इधकाि 
गिेको। 

(थ) मनिाारित भाडा दिभधदा बढी भाडा मलई सर्ािी 
चलाएको। 

(द) लापिर्ाही साथ सर्ािी चलाएको। 

(ि) बाटो इजाजतपत्र नमलई सार्ाजमनक सर्ािी 
चलाएको। 

(न) चालक अनमुमतपत्र साथमा निाखी सर्ािी 
चलाएको। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम यातायात मनिीक्षक र्ा प्रहिीले गिेको 
जरिर्ानाको िकम तत्काल बझुाउन नसक्नेलाई चौबीस घण्टामभत्र त्यस्तो 
िकम सम्बन्धित प्रहिी कायाालय र्ा अमिकाि प्राप् त अमिकािी समक्ष 
बझुाउन पजुी ठदनेछ। 

(३) उपदफा (१) मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन कसैले 
उपदफा (१) मा उल्लेन्खत कसिु गदााको बखत मनजलाई सजाय गना 
तत्काल घटनास्थलमा घटीमा सहायक प्रहिी मनिीक्षक दजाासम्मको 
अमिकृत नभएमा पमन घटनास्थलमा िहेको कुनै पमन प्रहिी जर्ानले 
त्यस्तो कसिु गनेलाई मनजले गिेको कसिु खलुाई सो बापत मनजलाई 
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हनुे जरिर्ानाको िकम चौबीस घण्टामभत्र सम्बन्धित प्रहिी कायाालयमा 
बझुाउन पजुी ठदनेछ। 

(४) उपदफा (२) र्ा (३) बमोन्जमको पजुी ठदँदा त्यस्तो पजुीको 
नक् कल प्रमतमा सो पजुी बझु्नेको सही समेत गिाउन ुपछा। 

(५) उपदफा (२) र्ा (३) मा लेन्खएको समयसम्म पमन अमिकाि 
प्राप् त अमिकािी र्ा सम्बन्धित प्रहिी कायाालय समक्ष त्यस्तो जरिर्ानाको 
िकम नबझुाउनेलाई अमिकाि प्राप् त अमिकािीले एकहजाि रुपैयाँसम्म 
जरिर्ाना गिी त्यस्तो व्यन्क्त चालक भए चालक अनमुमतपत्र, सर्ािी िनी 
र्ा व्यर्स्थापक भए सर्ािीको बाटो इजाजतपत्र र्ा मनजहरूले यातायात 
सेर्ा सञ् चालन गना प्राप् त अनमुमतपत्र बढीमा एक मवहनासम्मको लामग 
मनलम्बन गना सक्नेछ। 

(६) उपदफा (५) बमोन्जम मनलम्बन गरिएको अर्मिसम्म पमन 
जरिर्ाना नबुझाएमा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो चालक 
अनमुमतपत्र, बाटो इजाजतपत्र र्ा यातायात सेर्ा सञ् चालन गना प्राप् त 
अनमुमतपत्र खािेज गना सक्नेछ। 

 

 

   पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित। 


     पवहलो संशोिनद्वािा थप। 
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परिच्छेद–११ 

वर्वर्ि 

१६५. हामन नोक्सानी परु् याउन नहनुेः कसैले सर्ािीमा िहेका चालक, परिचालक, 

सिुक्षाकमी, सर्ािीका अधय कमाचािी र्ा यात्रीलाई वपट्ने, सर्ािी िोक्ने, 
सर्ािी तोडफोड गने र्ा अधय कुनै वकमसमले त्यस्तो सर्ािी र्ा सर्ािीमा 
िहेका मामनस र्ा मालसामानलाई कुनै हामन नोक्सानी परु् याउने काम गना, 
गिाउन हुँदैन। 

१६६. सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले मतनुा पनेः कुन ैचालकले लापिर्ाही गिी 
र्ा बदमनयत पूर्ाक यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगातको मनयम र्ा आदेशको 
उल्लङ्घन गिेकोमा बाहेक अधय अर्स्थामा यस ऐन बमोन्जम त्यस्तो 
चालकले मतनुा पने जरिर्ाना, घा खचा, कृया खचा र्ा क्षमतपमूताको िकम 
सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले मतिी ठदन ुपछा। 

१६७. सजाय नहनुेः दफा १६१ ि १६२ मा लेन्खएको अर्स्थामा बाहेक अधय 
अर्स्थामा चालकको काबू बावहिको परिन्स्थमतबाट दघुाटना भई कुनै हामन 
नोक्सानी पगु्न गएको िहेछ भने त्यस्तो सर्ािी चलाउने चालकलाई कुन ै
सजाय हनुे छैन। 

१६८. प्रमतस्पिाात्मक ढङ्गबाट यातायात सेर्ा सञ् चालन गनेः यस ऐनमा अधयत्र 
जनुसकैु कुिा लेन्खएको भएतापमन स्र्च्छ प्रमतस्पिाात्मक ढङ्गबाट यातायात 
व्यर्सायको वर्कास गनाको लामग सार्ाजमनक सर्ािीलाई चक्रप्रर्ाली 
अधतगात यातायात सेर्ा सञ् चालन गने गिी इजाजतपत्र प्रदान गरिन े
छैन। .........................  

 

    सार्ाजमनक खरिद ऐन, 2063 द्वािा खािेज। 
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१६८क.सर्ािी जाचँपास तथा प्रदूषर् सम्बधिी वर्शेष व्यर्स्था वर्भागले प्रचमलत 
कानून बमोन्जम स्थापना भई तोवकएको मापदण्ड पूिा गिेको मनजी क्षेत्रको 
सर्ािी जाँचपास तथा प्रदूषर् पिीक्षर् केधद्रलाई सर्ािी जाँचपास तथा 
प्रदूषर्को पिीक्षर् गिी प्रमार्पत्र जािी गना अनमुमत ठदन सक्नेछ। 

१६८ख.वर्द्यतुीय अमभलेख प्रर्ालीमा प्रवर्न्ष् ट गनुा पने: (१) यस ऐन ि प्रदेश 
कानून बमोन्जम दताा हनुे सर्ािीको वर्र्िर्, चालक अनमुमतपत्रको 
वर्र्िर्, सर्ािी चालक अनमुमतपत्र सम्बन्धित िाजस् र् कायाालयमा भएका 
वर्र्िर् लगायतका अधय रै्यन्क्तक तथा जैवर्क (बायोमेवट्रक्स) सवहतको 
एकीकृत वर्र्िर् प्राप् त हनुे गिी वर्भागले सूचना प्रवर्मिमा आिारित 
यातायात सेर्ाको वर्द्यतुीय अमभलेख प्रर्ाली मनमाार् गनेछ।  

(२) उपदफा (१) बमोन्जमको वर्द्यतुीय अमभलेख प्रर्ालीमा 
वर्भागले तोकेको ढाँचामा त्यस्तो मनकायले वर्र्िर् प्रवर्न्ष् ट गनुा पनेछ। 

१६९. मनदेशन ठदन सक्नेः नेपाल सिकाि, वर्भाग र्ा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले 
यातायात व्यर्सायीहरूलाई यातायात व्यर्सायलाई प्रभार्कािी बनाउन 
तथा यातायात सेर्ालाई सिल तथा सलुभ बनाउन आर्श्यक मनदेशन 
ठदन सक्नेछ। यसिी ठदइएको मनदेशनको पालना गनुा यातायात 
व्यर्सायीको कताव्य हनुेछ। 

१७०. अमिकाि प्रत्यायोजनः यस ऐन बमोन्जम वर्भाग र्ा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीलाई प्राप् त अमिकािहरू मध्ये कुनै र्ा सबै अमिकाि 
आर्श्यकतानसुाि वर्भाग र्ा अमिकाि प्राप् त अमिकािीले कुनै समममत, 

अमिकािी, यातायात मनिीक्षक र्ा प्रहिीलाई प्रत्यायोजन गना सक्नेछ। 

 
  केही नेपाल ऐन संशोिन गने ऐन, 2082 द्वािा थप। 
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१७१. पनुिारे्दनः (१)  यस ऐन बमोन्जम अमिकाि प्राप् त अमिकािी, प्रहिी र्ा 
यातायात मनिीक्षकले गिेको मनर्ाय र्ा सजायको आदेश उपि वर्भाग 
समक्ष पनुिारे्दन लाग्नेछ। 

(२) यस ऐन बमोन्जम वर्भागले गिेको मनर्ाय र्ा आदेश उपि 
उच्च अदालत समक्ष पनुिारे्दन लाग्नेछ। 

१७२. उजिु गने हदम्याद ि पनुिारे्दन गने म्यादः (१) दफा १६१ 
अधतगातको कसूिको हकमा मलुकुी अपिाि संवहताको भाग–२ को 
परिच्छेद–१२ मा उन्ल्लन्खत म्यादमभत्र, दफा १६२ अधतगातको 
कसूिको हकमा मलुकुी अपिाि संवहताको भाग–२, परिच्छेद–१४ मा 
उन्ल्लन्खत म्यादमभत्र ि यस ऐन अधतगातका अधय कसूिको हकमा कसूि 
भएको मममतले तीस ठदनमभत्र उजिु गनुा पनेछ। 

(२) दफा १६१ ि १६२ अधतिगतका कसिुका सम्बधिमा 
बाहेक यस ऐन अधतिगतका अधय कसिुका सम्बधिमा मनर्ाय र्ा 
आदेशको सूचना पाएको मममतले पैंतीस ठदनमभत्र पनुिारे्दन ठदन ुपनेछ। 

१७३. सहयोग परु् याउन ुपनेः यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात बनेको मनयम र्ा 
जािी गरिएको कुनै आदेश कायााधर्यन गने सधदभामा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले र्ा यातायात मनिीक्षकले कुनै वकमसमको सहयोग मागेमा 

 

    पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित । 

  केही नेपाल कानूनलाई संशोिन, एकीकिर्, समायोजन ि खािेज गने ऐन, 

२०७४ द्वािा संशोमित। 


      मलुकुी संवहता सम्बधिी केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन ,2075 द्वािा 
संशोमित। 
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मनजहरूलाई त्यस्तो सहयोग परु् याउने कताव्य प्रहिी लगायत सम्बन्धित 
सबैको हनुेछ। 

१७४. अधय सर्ािी सािनको चालकले यस ऐनको पालन गनुा पनेः यस ऐन 
बमोन्जम दताा गना नपने सर्ािी सािन र्ा कुनै सर्ािी सािन चलाउन 
यस ऐन बमोन्जम चालक अनमुमतपत्र मलन नपने िहेछ भने त्यस्तो सर्ािी 
चलाउँदा चालकले यो ऐन र्ा यस ऐन अधतगात बनकेो मनयम र्ा जािी 
गरिएको आदेशद्वािा मनिाारित ट्रावफक सङ्केतको पालना गनुा पछा। 

१७५. असल मनयतले गिेको कामको बचाउः अमिकाि प्राप् त अमिकािी र्ा 
मनजले अमिकाि प्रत्यायोजन गिेको समममत, अमिकािी, यातायात मनिीक्षक, 

प्रहिी कमाचािी र्ा सम्बन्धित कुनै कमाचािीले यस ऐन बमोन्जम आफ्नो 
कताव्य पालन गदाा असल मनयतले गिेको काम कािर्ाहीमा मनज 
व्यन्क्तगत रूपमा जर्ाफदेही हनुे छैन। 

१७६. वर्शेष अमिकािः यस ऐनमा अधयत्र जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन 
कुनै सर्ािीको सम्बधिमा यस ऐनको कुन ैव्यर्स्था तोवकएको अर्मिसम्म 
लागू नहनुे गिी नेपाल सिकािले छुट ठदन सक्नेछ। 

१७६क. नेपाल सिकाि र्ादी हनुेः दफा १६१ ि १६२ अधतिगतको मदु्दा 
नेपाल सिकाि र्ादी हनुेछ ि सो मदु्दा मलुकुी फौजदािी कायावर्मि 
(संवहता) ऐन, २०७४ को अनसूुची-१ मा पिेको मामनने छ। 

 

     पवहलो संशोिनद्वािा थप। 

 



 

145 
 

१७७. बािा अडकाउ फुकाउने अमिकािः यस ऐनको कायााधर्यन गदाा कुन ै
बािा अडकाउ पिेमा नेपाल सिकािले नेपाल िाजपत्रमा सूचना प्रकान्शत 
गिी आदेश जािी गिी त्यस्तो बािा अडकाउ हटाउन सक्नेछ। 

१७८. अनसूुचीमा हेिफेि गना सक्नेः नेपाल सिकािले नेपाल िाजपत्रमा सूचना 
प्रकान्शत गिी अनसूुचीमा आर्श्यक हेिफेि गना सक्नेछ। 

१७९. मनयम बनाउने अमिकािः यस ऐनको उदे्दश्य पूमताको लामग नेपाल 
सिकािले आर्श्यक मनयमहरू बनाउन सक्नेछ। 

१८०. खािेजी ि बचाउः (१) देहायका ऐनहरू खािेज गरिएका छन ्:- 

   (क) सर्ािी ऐन, २०२०। 

   (ख) िान्ष् ट्रय यातायात व्यर्स्था ऐन, २०२६। 

(२) उपदफा (१) मा लेन्खएका ऐनहरू अधतगात भए गिेका 
सम्पूर्ा काम कािर्ाहीहरू यसै ऐन अधतगात भए गिेका मामननेछन।् 
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अनसूुची-१ 

(दफा ३, ४ ि ५ सँग सम्बन्धित) 

सर्ािीको र्गीकिर् 

खण्ड (क) 

ठूलो सर्ािी (दफा ३ सँग सम्बन्धित):- 

बस, ट्रक, ट्रयाक्टि, दमकल, डोजि, लोडि, डम्फि, के्रन, िोलि आठद। 

खण्ड (ख) 

मझौला सर्ािी ( दफा ४ सँग सम्बन्धित):- 

मममनबस, मममनट्रक, जीप, पीकअप, भ्यान, के्रन, ट्रयाक्टि, िोलि आठद। 

खण्ड (ग)  

सानो सर्ािी (दफा ५ सँग सम्बन्धित):- 

काि, जीप, भ्यान, वपकअप, मोटि साइकल, स्कूटि, टेम्पो, पार्ि वटलि आठद। 
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अनसूुची-२ 

(दफा ६, ७, ८, ९, १० ि ११ सँग सम्बन्धित) 

सर्ािीको नम्बि प्लेट 

भाग–१ सािािर् सर्ािी नम्बि प्लेट 

खण्ड (क) 

 सार्ाजमनक सर्ािी (दफा ६ को उपदफा (५) सँग सम्बन्धित) :- 

 कालो प्लेटमा सेतो अक्षि ि अङ्कमा हनुपुनेछ। 

ति अब उप्राधत बागमती अञ् चलमभत्र दताा गिी काठमाडौं 
उपत्यकाको चक्रपथ ि चक्रपथ बावहि भाडामा चलाइने टेप्पो ि 
माइक्रोबसको नम्बि प्लेट सेतो प्लेटमा कालो अक्षि ि अङ्कमा िाख् न ु
पनेछ। 

खण्ड (ख) 

 पयाटक सर्ािी (दफा ७ को उपदफा (२) सँग सम्बन्धित) :-  

 हरियो प्लेटमा सेतो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

खण्ड (ग) 

मनजी सर्ािी (दफा ८ को उपदफा (३) सँग सम्बन्धित) :-  

िातो प्लेटमा सेतो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

 
   मममत 2074।4।25 गतेको नेपाल िाजपत्रमा प्रकान्शत सूचनाद्वािा हेिफेि। 
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खण्ड (घ) 

 सिकािी सर्ािी (दफा ९ को उपदफा (२) सँग सम्बन्धित) :- 

 सेतो प्लेटमा िातो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

खण्ड (ङ) 

 सङ्गठठत संस्था र्ा संस्थानको सर्ािी (दफा १० को उपदफा (२) सँग 
सम्बन्धित) :- 

 पहेँलो प्लेटमा नीलो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

खण्ड (च) 

 कूटनीमतक सर्ािी (दफा ११ को उपदफा (२) सँग सम्बन्धित) :-  

 नीलो प्लेटमा सेतो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

द्रष् टव्यः 

१. िाष् ट्रपमत चढ्ने सर्ािी सािनको नम्बि प्लेट नेपाल सिकािले तोके 
बमोन्जम हनुेछ। 

२. उपिाष् ट्रपमत, प्रिानमधत्री, प्रिान धयायािीश, व्यर्स्थावपका-संसदका 
सभामखु तथा उपसभामखु ि मन्धत्रपरिषद्का सदस्यहरू चढ्ने सिकािी 
सर्ािी सािनको नम्बि प्लेटको मामथल्लो आिा भाग ि तल्लो आिा 
भाग क्रमशः िातो ि नीलो िङ्गको पषृ्ठभमूममा सेतो िङ्गको अक्षि ि अङ्क 
हनु ुपनेछ। 

 
    हाल संघीय संसद कायम भएको। 
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२क. प्रदेश प्रमखु, मखु्यमधत्री, प्रदेश सभाका अध्यक्ष, उपाध्यक्ष ि प्रदेश 
मन्धत्रपरिषद्का सदस्यहरु चढ्ने सिकािी सर्ािी सािनको नम्बि प्लेटको 
मामथल्लो आिा भागमा िातो ि तल्लो आिा भागमा सेतो िङ्गको पषृ्ठभमूम 
भई सो पषृ्ठभमूममा क्रमशः सेतो ि िातो िङ्गको अक्षि ि अङ्क हनु ुपनेछ।  

३. सबै वकमसमका ठूला तथा मझौला सर्ािीहरूको नम्बि प्लेटको साईज 
१४" × ८" साना सर्ािी मध्ये चािपाङग्रकेो नम्बिप्लेटको साइज १२" 
× ७" तीनपाङग्र ेटेम्पो आठदको नम्र्िप्लेटको साइज १०" × ७" ि दईु 
पाङग्र ेमोटि साइकल, स्कुटि आठदको नम्र्िप्लेटको साइज ८" × ५" 
हनु ुपनेछ। 

४. नम्बिप्लेटमा लेन्खने अक्षि ि अङ्क ठूला तथा मझौला सर्ािीहरूको 
प्लेटमा कन्म्तमा ३ इधच अग्लो ि १/२" मोटो, सानो सर्ािीमा चािपाङग्र े
तथा तीनपाङग्र े टेम्पो आठदको २" अग्लो ि १/२" मोटो ि 
मोटिसाइकल, स्कुटि आठदको २" अग्लो ि ३/८" मोटो हनु ुपनेछ। 

५. नम्बिप्लेटको चािैमति १/२" (मोटि साइकल, स्कुटि आठदको प्लेटमा 
१/४" छाडेि अङ्क ि अक्षि लेख् न ुपनेछ। अङ्क ि अक्षिको बीचको दूिी 
कम्तीमा पमन १/४" तथा तल्लो ि मामथल्लो लाइनको दूिी कन्म्तमा 
१/२ इधच पमन हनु ुपनेछ। 

भाग–२ इम्बोस्ड सर्ािी नम्बि प्लेट 

खण्ड (क) 

 सार्ाजमनक सर्ािी (दफा ६ को उपदफा (५) सँग सम्बन्धित)  

 
   मममत 2076।4।20 गतेको नेपाल िाजपत्रमा प्रकान्शत सूचनाद्विा थप। 
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 पहेँलो प्लेटमा कालो अक्षि ि अङ्कमा हनुपुनेछ। 

खण्ड (ख) 

 पयाटक सर्ािी (दफा ७ को उपदफा (२) सँग सम्बन्धित)   

 पहेँलो प्लेटमा कालो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

खण्ड (ग) 

 मनजी सर्ािी (दफा ८ को उपदफा (३) सँग सम्बन्धित) 

 सेतो प्लेटमा कालो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

खण्ड (घ) 

 सिकािी सर्ािी (दफा ९ को उपदफा (२) सँग सम्बन्धित) 

 सेतो प्लेटमा िातो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

खण्ड (ङ) 

सङ्गठठत संस्था र्ा संस्थानको सर्ािी (दफा १० को उपदफा (२) सँग 
सम्बन्धित) 

 सेतो प्लेटमा िातो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

खण्ड (च) 

 कूटनीमतक सर्ािी (दफा ११ को उपदफा (२) सँग सम्बन्धित)  

 सेतो प्लेटमा मनलो अक्षि ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

द्रष् टव्यः 
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१. िाष् ट्रपमत चढ्न ेसर्ािी सािनमा प्रयोग हनुे प्लेटको बायाँपवट्ट मडजाइन ि 
िेखान्चत्र (ड्रइङ्ग) बमोन्जम गौिर्मयी नेपली झण्डा, झण्डाभमुन मामथबाट 
हल्का मनलो िङ्ग हुँदै तल गाढा मनलो िङ्ग भएको ग्रामडएधट इधसवक्रप्सन 
सवहतको एरियल बोल्ड फधटमा अंग्रजेी क् यावपटल अक्षिको एनइपी 
(NEP), एनइपी अक्षिममुन लालीगुिँासको आकृमत उल्लेन्खत क्रोममयम 
आिारित र्गााकाि होलोग्राम ि होलोग्राममा सात (मडन्जट) अङ्कको 
मसरियल नम्बि, िवङ्गन नेपालको मनशाना छाप, प्लेटको दायाँ तलपट्टी लेस 
इधग्रभे्ड सात (मडन्जट) अङ्कको मसरियल नम्बि, प्लेटको दायाँपवट्ट नेपाली 
झण्डा, सेक्यूरिवट वफचसा (श्याम–्श् रे्त अंग्रजेी क् यावपटल अक्षिको 
एनपीएल (NPL), श्याम–्श् रे्त सानो आकािको मनशाना छाप), प्लेटको 
पडामड पवट्ट उत्पादनकतााको नाम, उत्पादन मममत, समय, गरु्स्ति एस्योिेधस 
नम्बि आठदको डाटा इनपटु सवहतको वप्रधटेड बािकोड एरं् मडजाइन ि 
िेखान्चत्र (ड्रइङ) संलग्न हनु ुपनेछ। 

२. उपिाष् ट्रपमत, प्रिानमधत्री, प्रिान धयायािीश, व्यर्स्थावपका-संसदका 
सभामखु तथा उपसभामखु ि मन्धत्रपरिषद्का सदस्यहरु च्ढ्ने सिकािी 
सर्ािी सािनको इम्बोस्ड नम्बि प्लेट सेतो प्लेटमा िातो िङ्गको अक्षि 
ि अङ्कमा हनु ुपनेछ। 

३. खण्ड (क) देन्ख खण्ड (ङ) सम्मका सर्ारुी सािनहरुमा प्रयोग हनु े
इम्बोस्ड नम्बि प्लेटको बायाँपवट्ट मडजाइन ि िेखान्चत्र (ड्रइङ) बमोन्जम 
गौिर्मयी नेपाली झण्डा, झण्डाममुन मामथबाट हल्का मनलो िङ्ग हुँदै तल 
गाढा मनलो िङ्ग भएको ग्रामडएधट इधसवक्रप्सन सवहतको एरियल बोल्ड 
फधटमा अंग्रजेी क् यावपटल अक्षिको एनइपी (NEP), एनइपी अक्षिममुन 

 
    हाल संघीय संसद कायम भएको। 
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लालीगुिँासको आकृमत उल्लेन्खत क्रोममयम आिारित र्गााकाि होलोग्राम 
ि होलोग्रामको बीचमा सात (मडन्जट) अङ्कको मसरियल नम्बि, प्लेटको 
दायाँ तलपट्टी लेसि इधग्रभे्ड सात (मडन्जट) अङ्कको मसरियल नम्बि, 

सेक्यूरिवट वफचसा (श्याम–्श् रे्त अंग्रजेी क् यावपटल अक्षिको एनपीएल 
(NPL), श्याम–्श् रे्त सानो आकािको मनशाना छाप), प्लेटको पडामड पवट्ट 
उत्पादनकतााको नाम, उत्पादन मममत, समय, गरु्स्ति एस्योिेधस नम्बि 
आठदको डाटा इनपटु सवहतको वप्रधटेड बािकोड एरं् मडजाइन ि िेखान्चत्र 
(ड्रइङ) संलग्न हनु ुपनेछ। 

ति सानो (दईु पाङ्खग्र)े सर्ािी सािनको अगामडपवट्ट प्रयोग हनुे 
नम्बि प्लेटको भने दायाँपवट्ट मामथ कुनामा लेसि इधग्रभे्ड सात (मडन्जट) 
अङ्कको मसरियल नम्बि उल्लेख हनु ु     पनेछ। 

४. खण्ड (च) मा उल्लेन्खत कूटनीमतक सर्ािी सािनहरुमा प्रयोग हनु े
इम्बोस्ड नम्बि प्लेटमा हनु ुपने अक्षि, अङ्क, सेक्यूरिवट वफचसा लगायतका 
अधय वर्र्िर्हरु वर्भागले तोके बमोन्जम हनुेछ। 

५. ठूलो सर्ािी, मझौला तथा सानो (चाि पाङ्खग्र)े सर्ािी, सानो (तीन पाङग्र)े 
सर्ािी ि सानो (दईु पाङ्खग्र)े सर्ािी सािनको अगामड ि पछामड प्रयोग 
गने नम्बि प्लेटको साइज देहाय बमोन्जम हनुेछ। 

मस.नं सर्ािीको र्गीकिर् नम्बि प्लेटको 
साईज  (अगामड) 

नम्बि प्लेटको 
साईज  (पछामड) 

१.  ठूलो सर्ािी ५२०×११० 
ममलीममटि 

34०×20० 
ममलीममटि 

२.  मझौला तथा सानो 
(चाि पाङ्खग्र)े सर्ािी 

४३०×११० 
ममलीममटि 

२८०×१८० 
ममलीममटि 
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३.  सानो (तीन पाङ्खग्र)े 
सर्ािी 

२४०×१३० 
ममलीममटि 

२४०×१३० 
ममलीममटि 

४.  सानो (दईु पाङ्खग्र)े 
सर्ािी 

३००×८० 
ममलीममटि 

२४०×१३० 
ममलीममटि 

 

६.  ठूलो सर्ािी, मझौला तथा सानो (चाि पाङ्खग्र)े सर्ािी, सानो (तीन पाङ्खग्र)े 
सर्ािी ि सानो (दईु पाङ्खग्र)े सर्ािी सािनको अगामड ि पछामड प्रयोग 
गने नम्बि प्लेटमा लेन्खने अक्षि ि अङ्कको उचाई, चौडाई ि मतनीहरु 
बीचको दूिी ममलीममटि (मी.मी.) मा देहाय बमोन्जम हनुेछः– 

मस.नं
. 

सर्ािीको 
र्गीकि
र् 

अक्षिको 
उचाई ि 
चौडाई 

(अगामड
) 

अङ्कको 
उचाई ि 
चौडाई 
(अगामड
) 

अक्षिको 
उचाई ि 
चौडाई 

(पछामड
) 

अङ्कको 
उचाई ि 
चौडाई 

(पछामड
) 

अक्षि ि 
अक्षि 
बीचको 
दूिी 
(अगामड
) 

अङ्क ि 
अङ्क 
बीचको 
दूिी 
(पछामड
) 

 

१. ठूलो 
सर्ािी 

उचाई 
५५ ि 
चौडाई 
३५ 

उचाई 
५५ ि 
चौडाई 
३२ 

उचाई 
६५ ि 
चौडाई 
४१.५ 

उचाई 
६५ ि 
चौडाई 
३९ 

अगामड 
८ 
पछामड 
८.५  

अगामड 
८ 
पछामड 
८ 

 

२. मझौला 
तथा 
सानो 
(चाि 
पाङ्खग्र)े 
सर्ािी 

उचाई 
५५ ि 
चौडाई 
३५ 

उचाई 
५५ ि 
चौडाई 
३२ 

उचाई 
५५ ि 
चौडाई 
३५ 

उचाई 
५५ ि 
चौडाई 
३२ 

अगामड 
८ 
पछामड 
८ 

अगामड 
८ 
पछामड 
८ 
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३. सानो 
(तीन 
पाङ्खग्र)े 
सर्ािी 

उचाई 
३४ ि 
चौडाई 
२२ 

उचाई 
३४ ि 
चौडाई 
२० 

उचाई 
३४ ि 
चौडाई 
२२ 

२२ 
उचाई 
३४ ि 
चौडाई 
२२ 

अगामड 
८ 
पछामड 
८ 

अगामड 
८ 
पछामड 
८ 

 

४. सानो 
(दईु 
पाङ्खग्र)े 
सर्ािी 

उचाई 
३४ ि 
चौडाई 
२२ 

उचाई 
३४ ि 
चौडाई 
२० 

उचाई 
३४ ि 
चौडाई 
२२ 

उचाई 
३४ ि 
चौडाई 
२० 

अगामड 
८ 
पछामड 
८ 

अगामड 
८ 
पछामड 
८ 

 

७. ठूलो सर्ािी, मझौला तथा सानो (चाि पाङग्र)े सर्ािी ि सानो (तीन 
पाङ्खग्र)े सर्ािी सािनहरुको अगामड ि पछामड प्रयोग गने नम्बि प्लेटको 
चािैमति १५ मममलममटि छाडेि अक्षि ि अङ्क लेख् न ुपनेछ। 

ति सानो (दईु पाङ्खग्र)े सर्ािी सािनको प्लेटमा १२ मममलममटि 
छाडेि अक्षि ि अङ्क लेख् न ुपनेछ। 

८. इम्बोस्ड सर्ािी नम्बि प्लेटको िात ु धयूनतम ९९% आल्ममुनयम 
सब्सटे्रट, प्लेटको कडापना एच ४१ र् एच ४२, प्लेटको मोटाइ ०.९८ 
± ०.०३ ममलीममटि, सो प्लेटमा िेट्रोरिफ्लेन्क्टभ न्शट ल्याममनेट एरं् 
इउन ४८५ ि इउन ५७३–३ बमोन्जमको तथा अधतिाान्ष् ट्रय मापदण्ड 
आइएसओ ७५९१:१९८२ बमोन्जमको हनु ुपनेछ। 

९. मबहानीको सूयाको वकिर् पिेको लामलम सगिमाथाको तस्र्ीि उल्लेन्खत 
िेमडयो विक्रे्धसी आइडेन्धटवफकेशन मडभाइस (आिएफआइडी) एधटेना 
८ देन्ख १० मीटिको दूिीबाटै िेमडयो विक्रे्धसी आइटेन्धटवफकेशन 
मडभाइस (आिएफआइडी) रिडिले रिड गना सक्ने १०५ ममलीममटि 
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लम्बाई, ७० ममलीममटि चौडाई ि पोमलस्टि वफल्म कमतीमा ५० 
माइक्रोनको ठूलो सर्ािी, मझौला तथा सानो (चाि पाङ्खग्र)े सर्ािी ि सानो 
(तीन पाङ्खग्र)े सर्ािी सािनहरुको अगामडको वर्धड न्स्क्रनमा जडान भएको 
हनु ुपनेछ। 

ति सानो (दईु पाङ्खग्र)े सर्ािी सािनहरुको हकमा भने िेमडयो 
विक्रे्धसी आइडेन्धटवफकेशन मडभाइस (आिएफआइडी) मसट ट्याग 
पछामड पवट्टको नम्बि प्लेटमा जडान गनुा पनेछ। 

१०. इम्बोस्ड भएको अक्षि ि अङ्कमा हट स्ट्यान्म्पङ्ग फ्र्ाइललाई हट 
स्ट्यान्म्पङ्ग गदाा ४५ मडग्रीको कोर्मा ढकल्ने गिी NEPAL DOTM 
शब्दार्ली एरियल बोल्ड फधटमा उल्लेख हनु ुपनेछ। 

११.  न्स्टल (क्लास ४.८) को गोलो टाउको भएको अन-हाडेधड, मेमसन र्न 
रे् स्कु्र एउटा सर्ािी सािनको लामग आठर्टा सम्म हनु ुपनेछ। 

१२.  इम्बोस्ड सर्ािी नम्बि प्लेटमा िहने अक्षि ि अङ्क नपेाल सिकािले मनर्ाय 
गिे बमोन्जम देर्नागिी मलवप र्ा अङ्खग्रजेी मलवप र्ा दरैु् मलवपको ममन्श्रतमा 
हनु ुपनेछ। 

 

१३. सर्ािी सािनहरुमा प्रयोग गरिने इम्बोस्ड सर्ािी नम्बि प्लेटमा प्रदेशको 
नामाङ्कन नभएसम्म प्रदेश नम्बि उल्लेख गनुा पनेछ ति प्रदेशको नामाङ्कन 
पश्चात वर्भागले तोके बमोन्जम प्रदेश नम्बिको सट्टा प्रदेशको नाम उल्लेख 
गनुा पनेछ। 

 
  मममत २०८०/०१/१४ गतेको नेपाल िाजपत्रमा प्रकान्शत सूचनािािा हेिफेि। 
  मममत 2074/7/13 गतेको नेपाल िाजपत्रमा प्रकान्शत सूचनाद्वािा हेिफेि।  



 

156 
 

१४. वर्भागको मसफारिसमा भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयले नपेाल 
िाजपत्रमा सूचना प्रकाशन गिी तोकेको मममत ि स्थानमा इम्बोस्ड सर्ािी 
नम्बि प्लेट सम्बधिी व्यर्स्था लागू गनेछ। 
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अनसूुची-३ 

(दफा १६ सँग सम्बन्धित) 

सर्ािी दताा प्रमार्पत्रको ढाँचा 

नेपाल सिकाि 

 भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

........ यातायात व्यर्स्था कायाालय 

सर्ािी दताा नं.:- 

सर्ािीको वकमसम :- 

दताा मममत :- 

सर्ािी िनीको नाम, थि :- 

र्तन :- 

सर्ािी िनीको हस्ताक्षि :-  ...     अमिकृतको सही 
:- ... 

 

     नेपालको संवर्िान अनकूुल बनाउन केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७५ िािा 
संशोमित ।                             
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दताा गने अमिकािीको 

हस्ताक्षि :- 

मममत :- 

       नामसािी भएको मममत ... 
... 

 

 

 

 

सर्ािी िनीको नाम, थि, र्तन :- ... ... ...... ... .... .... .... ... ... ... ... ... ... 
          
   

नामसािी 
गने 
अमिकािी
को 

        
 हस्ताक्षिः– 

सर्ािी 
िनीको 
फोटो 

सर्ािी 
िनीको 
फोटो 
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प्रमार्पत्रको नर्ीकिर् 

नर्ीकिर् गिेको मममत नर्ीकिर् म्याद पगु्ने 
मममत 

नर्ीकिर् गने 
अमिकािीको सही 

   

     

सर्ािीको वर्स्ततृ वर्र्िर् :- 

१. कम्पनीको नाम :- 

२. सर्ािीको मोडेल (साल) :- 

३. मसमलण्डि संख्या :- 

४. हषा पार्ििमस.मस. :- 

५. चेमसस नम्बि :- 

६. इन्धजन नम्बि :- 

७. सर्ािीको िङ्ग :- 

८. सीट क्षमता (चालक सवहत) :- 

९. र्जन :- 

१०. पेट्रोल। मडजेल :- 

११. िेमडयो, क्यासेट प्लयि, टेमलफोन आठद छ छैन :- 

१२. कुन कम्पनी र्ा मामनसबाट खिीद गिेको हो सो कम्पनी र्ा मामनसको 
नाम :- 
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१३. प्रयोगः– 

१४. चलाउने क्षेत्र :- 

१५. भधसािको मनस्सा :- 

सर्ािी जाँचेको 

सर्ािी जाँचेको मममत नर्ीकिर्को म्याद पगु्ने 
मममत 

जाँच्ने अमिकािीको सही 

   

 

 

कैवफयत 
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अनसूुची-४ 

(दफा २१ सँग सम्बन्धित) 

 भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

पत्रसंख्याः–        मममतः–
... ... ... 

चलानी नं. :-... ... ...   शाखा... ... ... 

प्राप् त पत्र संख्या ि मममतः– 

वर्षय :-अस्थायी नम्बि। 

श्री ... ... ... 

उपयुाक्त सम्बधिमा व्यन्क्त/फमा/कम्पनीले यस कायाालयमा मममत २० 
। । मा ठदएको मनरे्दन ि सो साथ संलग्न प्रमार्हरूको आिािमा मनम्न 
बमोन्जम वर्र्िर् भएको सर्ािी तोवकएको अर्मिसम्मको मनममत्त अस्थायी नम्बि 
ठदइएको छ। 

१. सर्ािी िनीको नाम, थि, र्तन :- 

२. ठदइएको अस्थायी नम्बि :- 

 

     नेपालको संवर्िान अनकूुल बनाउन केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७५ िािा 
संशोमित।                             
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३. अस्थायी नम्बिको अर्मि :- 

४. भधसािको मनस्सा :- 

५. सर्ािी मनमााता :- 

६. सर्ािीको वकमसम :- 

७. मसमलण्डि संख्या :- 

८. हषा पार्ि मस.मस. :- 

९. चेमसस नम्बि :- 

१०. इन्धजन नम्बि :- 

११. सर्ािीको िङ्ग :- 

१२. सीट क्षमता (चालक सवहत) :- 

१३. र्जन :- 

१४. पेट्रोल/मडजेल :- 

१५. सर्ािीको पिुानो प्लेट नम्बि :- 
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अनसूुची-५ 

(दफा ५० सँग सम्बन्धित) 

नेपाल सिकाि 

HMG of Nepal 

सर्ािी चालक अनमुमतपत्र 

Driving Licence 

 

नम्बिः 

Number 

नामः 

Name 

जािी मममतः    म्याद समाप् त मममतः 

Date of Issue   Expiry Date 

ना.प्र.नं.:     िक्त समूहः 

Ctz. No.   Blood Group 

वपता/पमतको नामः 

Father/Husband 

 
  मममत 2054/6/6 को नेपाल िाजपत्रमा प्रकान्शत सूचनाद्वािा अनसूुची हेिफेि।  

फोटो 

Photograph 
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ठेगानाः 

Address 

तपाईलाई मनम्न बमोन्जमको सर्ािीहरूको चालक अनमुमतपत्र ठदइएको छः 

The Holder of this Licence is authorised to drive the following vehicles. 

  

क. 
A 

मोटि साइकल, स्कुटि, मोपेड 

Motorcycle, Scooter, Moped 

च. 
F 

मममनबस, मममनट्रक 

Minibus, Minitruck 

ख. 
B 

ख. काि, न्जप, डेमलभिी भ्यान 

Car, Jeep, Delivery Van 

छ. 
G 

ट्रक, बस, लहिी 
Truck, Bus, Lorry 

ग. 
C 

टेप्पो, अटोरिक्सा 
Tempo, Autoricksha 

ज. 
H 

िोडिोलि, डोजि 

Road Roller, Dozer 

घ. 
D 

पार्ि वटलि 

Powertillar 

झ. 
I 

के्रन, दमकल, लोडि 

Crane, Fire brigade, Loader 

ङ. 
E 

ट्रयाक्टि 

Tractor 

ञ. 
J 

अधय 

Other 

 

जािी गने अमिकािी    सर्ािी चालकको दस्तखत 

Issued by Licence holder's signature 

   

  

  

 

कािबाही Offences 
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अनसूुची-६ 

(दफा ६७ सँग सम्बन्धित) 

सर्ािी परिचालक अनमुमतपत्र 

  अ. पत्र. नं. 

जािी मममत म्याद समाप् त मममत 

  

 

  

नामः– 

ना.प्र.प.नं.:- 

वपता/पमतको नामः– 

ठेगानाः– 

तपाईलाई मनम्न बमोन्जमको 
सर्ािीहरूको 
परिचालक अनमुमतपत्र ठदइएको छ। 

 

(क) बस 

(ख) मममनबस 

(ग) ट्रक 

नेपाल सिकाि 

 भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात 
मधत्रालय 

 यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

 ... ...यातायात व्यर्स्था 
कायाालय 

 
 

 

      नेपालको संवर्िान अनकूुल बनाउन केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७५ 
िािा संशोमित।                             

फोटो 
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पासपोटा नं.:- 
िगत समूहः– 

 

 सर्ािी परिचालकको सहीः– 
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अनसूुची-७ 

(दफा ७७ सँग सम्बन्धित) 

(बाटो इजाजतपत्रको ढाँचा) 

 

नेपाल सिकाि 

 भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

. . . . . यातायात व्यर्स्था कायाालय 

इजाजत ठदने अमिकािीको, - 

नामः– 

दजााः– 

दस्तखतः– 

मममतः– 

चेमससको लम्बाईः– 

इन्धजन नम्बिः– 

मोडेलः– 

 

      नेपालको संवर्िान अनकूुल बनाउन केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७५ 
िािा संशोमित।                             
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सर्ािी मनमाार् गने कम्पनी र्ा संस्थाको नाम ि ठेगानाः– 

बडी तयाि गने कािखानाको नाम ठेगानाः– 

इजाजत पत्र नंः– 

सर्ािीको वकमसमः– 

सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकको नामः– 

ठेगानाः– 

सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकको दस्तखतः– 

सर्ािीको वकमसमः– 

क्षमता ........................ सर्ािी नम्बिः– 

चेमसस नम्बिः– 

 

नामसािी 

 २०४/  /     को मनरे्दन ि मममत २०४ /  /     को दतााको प्रमार्पत्र अनसुाि 
श्री ..................................................... को नामबाट 
......................................... बस्ने श्री .......................................... 
को नाउँमा नामसािी गरिएको छ। 

 

अमिकािको 
दस्तखतः– 



 

169 
 

मममतः– 

 

इजाजतपत्र पाएको 
क्षेत्र 

(बाटो) 

बहाल अर्मि इजाजतपत्र ठदने र्ा नर्ीकिर् गने 
अमिकािीको दस्तखत ि मममत 
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अनसूुची-८ 

(दफा ९३ सँग सम्बन्धित) 

(यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्रको ढाँचा) 

नेपाल सिकाि 

भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

 

 

 

दताा नं.:- 

दताा मममतः- 

 सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा ९३ अनसुाि 
देहायको सेर्ा सञ् चालन गना यो अनमुमतपत्र ठदइएको छ। 

(१) व्यन्क्त/फमा/कम्पनीको नामः- 

(२) ठेगानाः- 

(३) कािोबािको मखु्य स्थानः- 

(४) सञ् चालन गने सेर्ाको वकमसमः- 

 

      नेपालको संवर्िान अनकूुल बनाउन केही नेपाल ऐनलाई संशोिन गने ऐन, २०७५ 
िािा संशोमित।                             

 

फोटो 
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(५) िनी/साझेदाि/सञ् चालन (मखु्य व्यन्क्त) को नाम, थि ि दजााः- 

(६) ठेगानाः- 

      ..........................                               ........................... 

  (मखु्य व्यन्क्तको सही)       (महामनदेशकको 
सही) 
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सवारी िथा यािायाि व्यवस्था तनयमावली, २०५४ 

 नेपाल िाजपत्रमा प्रकान्शत मममत 

                      

२०५४।०३।१२ 

संशोिन 

१. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (पवहलो संशोिन) मनयमार्ली, २०६१        

२०६१।०६।०७ 

२. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (दोस्रो संशोिन) मनयमार्ली, २०६६       

२०६६।०५।१७ 

☺३. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (तेस्रो संशोिन) मनयमार्ली, २०६७       

२०६७।०१।२७ 

☺४.     सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (चोथौ संशोिन) मनयमार्ली, २०६८       

२०६८।०३।२० 

५.       सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (पाँचौं संशोिन) मनयमार्ली, २०७०        

२०७०।०१।३० 

६. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (छैठौं संशोिन) मनयमार्ली, २०७३        

२०७३।०६।११ 

 

☺   यो मनयमार्ली २०६७ साल श्रार्र् १ गतेबाट प्रािम्भ भएको। 
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७. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (सातौं संशोिन) मनयमार्ली, २०७४        

२०७४।०५।०४ 

८. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (आठौं संशोिन) मनयमार्ली, २०७४    
२०७४।११।१४ 

९.  सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (नर्ौँ संशोिन) मनयमार्ली, २०८०    
२०८०।०३।२५ 

१०. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (दशौँ संशोिन) मनयमार्ली, २०८१    
२०८१।१०।१० 

 सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा १७९ ले ठदएको 
अमिकाि प्रयोग गिी नेपाल सिकािले देहायका मनयमहरू बनाएको छ।  

परिच्छेद – १ 

प्रािन्म्भक 

१. संन्क्षप् त नाम ि प्रािम्भः (१) यी मनयमहरूको नाम “सर्ािी तथा यातायात 
व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४” िहेको छ।  

(२) यो मनयमार्ली तरुुधत प्रािम्भ हनुेछ।  

२. परिभाषाः वर्षय र्ा प्रसङ्ख गले अको अथा नलागेमा यस मनयमार्लीमा,–  

(क) “ऐन” भध नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ सम्झन ुपछा।  

(ख) “कायाालय” भध नाले यातायात व्यर्स्था कायाालय सम्झन ुपछा।  

परिच्छेद – २ 
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सर्ािी दताा सम्बधिी व्यर्स्था 

३. सर्ािीको प्ररे्श दतााः (१) वर्देशबाट पैठािी गिेको प्रत्येक सर्ािी नेपाल 
➔......... मा प्ररे्श गिेपमछ सर्ािी िनीले प्ररे्श गने स्थानमा िहेको प्रहिी 
कायाालयमा ऐनको दफा १३ बमोन्जम प्ररे्श दतााको लामग अनसूुची-१ 
बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा सम्बन्धित 
प्रहिी कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालालाई ऐन तथा यस 
मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही त्यस्तो सर्ािीको 
प्ररे्श दताा गिी सम्बन्धित सर्ािी िनीलाई अनसूुची-२ बमोन्जमको ढाँचामा सर्ािी 
प्ररे्श दतााको मनस्सा ठदनपुनेछ।  

४. सर्ािी दतााः (१) ऐनको दफा १४ बमोन्जम दताा गिाउन ुपने सर्ािी 
दताा गिाउँदा ऐनको दफा १५ मा उन्ल्लन्खत कागजातको अमतरिक्त देहाय 
बमोन्जमको कागजात तथा अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत सर्ािी दताा 
गिाउन चाहेको कायाालयमा अनसूुची–४ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ु
पनेछः–  

(क) वर्देशमा दताा भएको सर्ािी पैठािी गिेको भए उक्त दताा प्रमार्पत्रको 
प्रमतमलवप,  

(ख) मनयम ३ बमोन्जमको प्ररे्श दताा सक् कल मनस्सा,  

(ग) सर्ािी िनी आफैँ  उपन्स्थत नभई अरू कसैलाई पठाएको भए सोको 
अन्ख्तयािनामा।  

 

➔   पाँचौ संशोिनद्वािा न्झवकएको । 
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(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा कायाालयले त्यस्तो 
दिखास्तको सम्बधिमा आर्श्यक जाँचबझु गिी ऐन तथा यस मनयमार्लीमा 
उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही कायाालयमा िान्खएको अनसूुची-५ 
बमोन्जमको सर्ािी दताा वकताबमा सर्ािी दताा गिी दिखास्तर्ालालाई दतााको 
प्रमार्पत्र ठदनपुनेछ।  

(३) उपमनयम (२) बमोन्जम दताा भएको सर्ािीको िनीलाई कायाालयले अनसूुची-
६ मा उल्लेख भए बमोन्जम अक्षि ि अङ्ख क सवहतको नम्बि प्लेट सङ्ख केत 
ठदनेछ। सर्ािी िनीले यस्तो नम्बि प्लेट, सङ्ख केत सम्बन्धित सर्ािीमा प्रष्ट रूपमा 
देख् न सवकने गिी िाख् न ुपनेछ।  

(४) उपमनयम (३) बमोन्जमको नम्बि प्लेट इम्बोस्ड गरिएको हनु ुपनेछ। 

स्पष्टीकिर्ः उपमनयम (४) को प्रयोजनको लामग “इम्बोस्ड” भध नाले “िातकुो 
प्लेटमा वर्द्यतुीय तथा यान्धत्रक माध्यमद्वािा अक्षि ि अङ्ख क उठ्न ेगिी लेन्खन े
काम” सम्झन ुपछा। 

(४क) सर्ािी सािनमा उपमनयम (४) बमोन्जम इम्बोस्ड गरिएको नम्बि प्लेट 
जडान गदाा लाग्ने दस्तिु अनसूुची-६क. मा उल्लेख भए बमोन्जम हनुेछ।  

❖(५) उपमनयम (४) मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन नम्बि प्लेट इम्बोस्ड 
गने सम्बधिमा आर्श्यक पूर्ाािािको व्यर्स्था नहञु् जेलसम्मको लामग नेपाल 
सिकािले ताके बमोन्जमको नम्बि प्लेट सङ्ख केत प्रदान गरिनेछ। 

 

   तेस्रो संशोिनद्वािा संशोमित । 

   तेस्रो संशोिनद्वािा थप । 

    सातौं संशोिनद्वािा थप ।  
❖   चौथो संशोिनद्वािा थप । 
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५. सर्ािीको अस्थायी दतााः ऐनको दफा १९ मा उन्ल्लन्खत अर्स्था पिी 
कुनै सर्ािीको अस्थायी दताा गनुा पिेमा सम्बन्धित सर्ािी िनीले अनसूुची-३ 
बमोन्जमको दस्तिु सवहत सर्ािी दताा गिाउन चाहेको कायाालयमा अनसूुची-७ 
बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदनपुनेछ।  

६. सर्ािीको सरुर्ा दतााः (१) एक क्षेत्रमा दताा भएको सर्ािी अको क्षेत्रमा 
चलाउन ुपिेमा सर्ािीको िनीले सावर्कमा दताा भइिहेको कायाालयबाट सरुर्ा 
दतााको सहममतपत्र प्राप् त गिी त्यस्तो सहममत प्राप् त गिेको मममतले पैंतीस ठदनमभत्र 
हाल दताा गिाउन चाहेको कायाालयमा ऐनको दफा २७ बमोन्जम अनसूुची-३ 
बमोन्जमको दस्तिु सवहत अनसूुची-८ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदनपुनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो दिखास्तको सम्बधिमा 
कायाालयले ऐनको दफा २३ बमोन्जम मनिाारित मापदण्डको अिीनमा िही 
आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम सर्ािीको सरुर्ा दताा 
गना उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको 
अिीनमा िही सरुर्ा दताा गना सक्नेछ।  

(३) उपमनयम (२) बमोन्जम सर्ािीको सरुर्ा दताा गिेकोमा कायाालयले त्यसको 
जानकािी सावर्कमा सर्ािी दताा भइिहेको कायाालयलाई ठदनपुनेछ ि त्यस्तो 
जानकािी प्राप् त हनु आएमा सम्बन्धित कायाालयले पमन सावर्क दतााको लगत 
कट्टा गनुापनेछ। 

(४) उपमनयम (३) बमोन्जम सावर्क दतााको लगत कट्टा गने कायाालयले 
त्यसिी लगत कट्टा गरिएका सर्ािीको अमभलेख प्रत्येक तीन मवहनामा अद्यार्मिक 
गनुा पनेछ। 

 
    नर्ौँ संशोिनिािा थप। 
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७. वर्देशमा दताा भएको सर्ािी चलाउने अनमुमतपत्र सम्बधिमाः (१) 
वर्देशमा दताा भएको सर्ािी ऐनको दफा ३० बमोन्जम नेपाल ➔......... मा 
चलाउने अनमुमतपत्र मलन चाहने व्यन्क्तले अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत 
कायाालयमा अनसूुची-९ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदनपुनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा कायाालयले 
आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम अनमुमतपत्र ठदन उपयकु्त 
देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही 
अनसूुची-१० बमोन्जमको ढाँचामा अनमुमतपत्र ठदन सक्नेछ।  

८. दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर्ः (१) ऐनको दफा ३१ बमोन्जम दतााको 
प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गिाउन चाहेमा अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत कुन ै
कायाालयमा अनसूुची-११ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो सर्ािीको सम्बधिमा 
कायाालयले आर्श्यक प्रावर्मिक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम 
दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गना उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा 
उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर् गना 
सक्नेछ।  

(३) उपमनयम (१) मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको भएतापमन देहाय बमोन्जमका 
सर्ािीको दताा प्रमार्पत्रको नर्ीकिर् शरुु दताा गने कायाालयले मात्र नर्ीकिर् 
गनेछः–  

(क) कुटनैमतक सर्ािीको रूपमा दताा भएका,  

 

➔    पाँचौ संशोिनद्वािा न्झवकएको । 
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(ख) कुटनैमतक सवुर्िा प्राप् त व्यन्क्तहरूको नाममा दताा भएका,  

(ग) अस्थायी दताा भएका।  

(४) एउटा कायाालयबाट ठदइएको दतााको प्रमार्पत्र अको कायाालयबाट 
नर्ीकिर् गरिएकोमा त्यसिी नर्ीकिर् गने कायाालयले यथासक्य मछटो सो 
कुिाको जानकािी त्यस्तो सर्ािी दताा गने कायाालयलाई ठदन ुपनेछ ि त्यस्तो 
जानकािी प्राप् त हनु आएमा सर्ािी दताा भएको कायाालयले पमन त्यस्तो सर्ािीको 
दतााको प्रमार्पत्र नर्ीकिर् भएको व्यहोिा अनसूुची-५ बमोन्जमको सर्ािी दताा 
वकताबमा जनाउन ुपनेछ।  

९. सर्ािीको नामसािीः (१) कुनै व्यन्क्तको नाममा दताा भएको सर्ािी अधय 
कुनै व्यन्क्तको नाममा नामसािी गिाउन चाहेमा सम्बन्धित सर्ािी िनीले त्यस्तो 
सर्ािी दताा भएको कायाालयमा ऐनको दफा ३७ को उपदफा (१) मा उल्लेख 
भए बमोन्जमका कागजात तथा अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत अनसूुची-
१२ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदनपुनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो दिखास्तको सम्बधिमा 
कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम सर्ािीको 
नामसािी गना उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय 
व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही सर्ािीको नामसािी गिी ठदनेछ।  

१०. सर्ािी िनीको मतृ्य ुभएको सर्ािीको नामसािीः (१) दताा भएको कुन ै
सर्ािीको िनीको मतृ्य ुभई त्यस्तो सर्ािी िनीको प्रचमलत कानून बमोन्जमको 
हकर्ालाले सो सर्ािी आफ्नो नाममा नामसािी गना चाहेमा ऐनको दफा ३७ को 
उपदफा (२) मा उल्लेख भए बमोन्जमका कागजात तथा अनसूुची-३ बमोन्जमको 
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दस्तिु सवहत त्यस्तो सर्ािी दताा भएको कायाालयमा अनसूुची-१३ बमोन्जमको 
ढाँचामा दिखास्त ठदनपुनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो दिखास्तको सम्बधिमा 
कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम सर्ािीको 
नामसािी गना उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय 
व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही नामसािी गिी ठदनेछ।  

११. सर्ािी नामसािी नगरिनेः मनयम ९ ि १० मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको 
भएतापमन कुनै व्यन्क्तको नाममा दताा िहेको सर्ािी दघुाटना र्ा अधय कुन ै
कािर्बाट क्षतीग्रस्त भई त्यस्तो सर्ािीको इन्ध जन ि चेमसस दबैु मबमग्रइ काम 
नलाग्ने अर्स्थाको िहेछ भने त्यस्तो सर्ािी अधय कुन ैव्यन्क्तको नाममा नामसािी 
गरिने छैन।  

१२. सर्ािी उपकिर्को परिर्तानः (१) सर्ािी िनीले ऐनको दफा ३९ 
बमोन्जम सर्ािीको िङ्ग, मसट सङ्ख ख् या, स्र्रूप, इन्धजन र्ा चेमसस परिर्तान गिाउन 
चाहेमा त्यसिी परिर्तान गना स्र्ीकृमतको लामग त्यस्तो सर्ािी दताा भएको 
कायाालयमा अनसूुची-१४ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो सर्ािीको सम्बधिमा 
कायाालयले सम्बन्धित प्रावर्मिकबाट आर्श्यक जाँचबझु गिाइ दिखास्तर्ालाको 
माग बमोन्जम सर्ािीको िङ्ग, मसट सङ्ख ख् या, स्र्रूप, इन्धजन र्ा चेमसस परिर्तान 
गना उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको 
अिीनमा िही सर्ािीको िङ्ग, मसट सङ्ख ख् या, स्र्रूप, इन्धजन र्ा चेमसस परिर्तान गना 
स्र्ीकृमत ठदन सक्नेछ।  
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१२क. दतााको प्रमार्पत्र मनलम्ब्नः देहायको काया गिेको पाइएमा अमिकाि 
प्राप् त अमिकािीले त्यस्तो सर्ािी सािनको दतााको प्रमार्पत्र बढीमा छ मवहनाको 
लामग मनलम्बन गना सक्नछेः– 

(क) यात्रीर्ाहक सार्ाजमनक सर्ािीले ऐनको दफा १०२ वर्पिीत यातायात 
सञ् चालन गिेमा, 

(ख) यात्रीर्ाहक सार्ाजमनक सर्ािीले मालसामान (यात्रीको न्झटीगधुटा बाहेक) 
बोकेमा ि मालर्ाहक सर्ािीले यात्र ुबोकेमा, 

(ग) सार्ाजमनक सर्ािीले ऐनको दफा ७५ बमोन्जम बाटो इजाजतपत्र नमलई 
सर्ािी चलाएमा, 

(घ) यात्रीर्ाहक सार्ाजमनक सर्ािीले ऐनको दफा १०४ वर्पिीत यातायात 
सञ् चालन गिेमा, 

(ङ) पयाटक सर्ािीले पयाटक बाहेक अधय यात्री बोकेमा, 

(च) मनजी सर्ािीले ऐनको दफा ८ को उपदफा (२) वर्पिीत यातायात सेर्ाको 
लामग प्रयोग गिेमा। 

१३. दतााको प्रमार्पत्र खािेजीः (१) ऐनको दफा ४१ मा उन्ल्लन्खत कािर् 
पिी कुनै सर्ािीको िनीले त्यस्तो सर्ािीको दतााको प्रमार्पत्र खािेज गिाउन 
चाहेमा त्यस्तो सर्ािी दताा भएको कायाालयमा अनसूुची-१५ बमोन्जमको ढाँचामा 
दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो सर्ािीको सम्बधिमा 
कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम दतााको 

 

   छैठौं संशोिनद्वािा थप । 
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प्रमार्पत्र खािेज गना उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत 
अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही दतााको प्रमार्पत्र खािेज गिी सो को व्यहोिा 
दताा वकताबमा जनाई त्यस्तो सर्ािीको लगत कट्टा गनुापनेछ।  

१४. दतााको प्रमार्पत्रको प्रमतमलवपः (१) ऐनको दफा ४३ मा उन्ल्लन्खत 
अर्स्था पिी कुनै सर्ािीको दतााको प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप आर्श्यक पिेमा 
सम्बन्धित सर्ािी िनीले अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत त्यस्तो सर्ािी 
दतााको प्रमार्पत्र ठदने कायाालयमा अनसूुची-१६ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त 
ठदनपुनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो दिखास्तको सम्बधिमा 
कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम दतााको 
प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप ठदन आर्श्यक देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा 
उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही दतााको प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप 
ठदनपुनेछ ि त्यसको सूचना सम्बन्धित प्रहिी कायाालयलाई ठदनपुनेछ।  

परिच्छेद – ३ 

सार्ाजमनक सर्ािीको र्गीकिर्, स्ति तथा क्षमता 

१५. यात्रीर्ाहक सर्ािीको र्गीकिर्, स्ति तथा क्षमताः यात्रीर्ाहक सर्ािीको 
स्ति तथा क्षमता देहाय बमोन्जमको हनुेछः–  

(क) बसः चालक सवहत २६ देन्ख ५६ जनासम्म यात्री िाख् न सक्ने मसट 
सङ्ख ख् या भएको,  

(ख) मममनबसः चालक सवहत १५ देन्ख २५ जनासम्म यात्री िाख् न सक्ने मसट 
सङ्ख ख् या भएको,  
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(ग) जीप, भ्यान, वपकअप ि माईक्रो बसः चालक सवहत बढीमा १४ जनासम्म 
यात्री िाख् न सक्ने मसट सङ्ख ख् या भएको,  

(घ) काि ि ट्याक्सीः चालक सवहत बढीमा ५ जनासम्म यात्री िाख् न सक्न े
मसट सङ्ख ख् या भएको,  

(ङ) टेम्पोः चालक सवहत बढीमा ४ जनासम्म यात्र ुिाख् न सक्ने मसट सङ्ख ख् या 
भएको ममटि जमडत टेम्पो ि सो बाहेक ममटि जडान नभएको बढीमा १३ मसट 
सङ्ख ख् या भएको अधय टेम्पो,  

(च) मोटि साईकल, स्कूटि ि सन साईनः चालक सवहत बढीमा २ जनासम्म 
यात्री िाख् न सक्ने मसट सङ्ख ख् या भएको।  

१६. मालर्ाहक सर्ािीको र्गीकिर्, तथा क्षमताः मालर्ाहक सर्ािीको 
र्गीकिर् तथा त्यसको क्षमता देहाय बमोन्जमको हनुेछः–  

(क) ट्रक तथा टैंकिः अन्घल्लो तफा  चालक सवहतको तीन मसट ि पछामड 
तफा  प्रमत एक्शल १०.२ टन सम्मको भािर्हन गना सक्ने ि न्स्लपि िाखी ५ 
जनासम्म लोडि बस्न सक्ने,  

(ख) मममन ट्रकः अगामड तफा  चालक सवहतको तीन मसट ि पछामड तफा  ५ 
टनसम्मको भािर्हन गना सक्ने ि न्स्लपि िाखी ४ जनासम्म लोडि बस्न सक्ने,  

(ग) पार्ि वटलिः चालक सवहत बढीमा एक मसट ि एक टन सम्मको 
भािर्हन गना सक्ने क्षमता भएको,  

(घ) वपकअपः चालक सवहत पाँच मसट ि एक टनसम्मको भािर्हन गना 
सक्ने। 
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१७. अधय सर्ािीको र्गीकिर् तथा क्षमताः मनयम १५ ि १६ मा उन्ल्लन्खत 
सर्ािीहरू बाहेक डोजि, लोडि, डम्फि, के्रन, दमकल, िोडिोलि, स्काभेटि जस्ता 
अधय सर्ािीहरूको र्गीकिर् ि भािर्हन क्षमता त्यस्तो सर्ािी मनमााता कम्पनीले 
जािी गिेको क्याटलग, स्पेन्शवफकेशन र्ा मापदण्डको अिीनमा िही प्रज्ञापनपत्रमा 
उन्ल्लन्खत वर्र्िर्, सर्ािीको स्र्रूप तथा आकृमतलाई समेत वर्चाि गिी नेपाल 
सिकािले नेपाल िाजपत्रमा सूचना प्रकाशन गिी तोके बमोन्जम    हनुेछ।  

१८. यात्री र्ाहक सर्ािीको स्ति, सञ् चालन अर्मि तथा गमतः (१) ऐनको 
दफा ६ को उपदफा (४) को प्रयोजनको लामग देहाय बमोन्जमका यात्रीर्ाहक 
सर्ािीको स्ति देहाय बमोन्जम मनिाािर् गरिएको छः–  

(क) मसिै (डाईिेक्ट) बस सेर्ाः  

(१) चालक सवहत बढीमा ४५ मसट सङ्ख ख् या,  

(२) मसटको लम्बाई, चौडाई ि उचाई १६ देन्ख १९ इध च, ३० देन्ख ४५ 
मडग्री सम्मको फोन्ल्डङ्ग मसटको वपठ्ूँको उचाई २२ देन्ख २६ इध च,  

(३) २/२ पंन्क्तको मसट एक पंन्क्तबाट अको पंन्क्तको बीचको बाटो कम्तीमा 
१४ इध च ि मसटको पंन्क्तबाट लेग प्लेसको दूिी कम्तीमा १३ इध च,  

(४) बसको मभत्री उचाई ६६ इध च, 

(५) बसको प्ररे्शद्वािको पवहलो मसंढी जमीनको सतहदेन्ख बढीमा एक फुटको 
उचाई,  

(६) बसमा आगो मनभाउने यधत्रको व्यर्स्था, 

 
  नर्ौँ संशोिनिािा संशोमित। 
  पवहलो संशोिनद्वािा थप । 
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(७) बसको उपयकु्त स्थानमा ढोका, झ्याल र्ा स्केप ह्याच सवहतको 
संकटकालीन मनकासको व्यर्स्था,  

(८) बसमा आर्श्यक औषमि तथा उपकिर्सवहतको प्राथममक उपचािको 
व्यर्स्था, 

(९) बसमा झ्यालको लकको अर्स्था दरुुस्त, ि 

(१०) बसको सक अब्जभािको अर्स्था दरुुस्त। 

(ख) द्रतु (एक्सप्रसे) बस सेर्ाः  

(१) चालक सवहत बढीमा ५० मसट सङ्ख ख् या,  

(२) मसटको लम्बाई, चौडाई ि उचाई कम्तीमा क्रमशः १५. १५ ि १५ 
इध च ि मसटको वपठ्ूँको उचाई कम्तीमा १८ इध च,  

(३) २/३ पंन्क्तको मसट एक पंन्क्तबाट अको पंन्क्तको बीचको बाटो १४ 
इध च ि मसटको पंन्क्तबाट लेग प्लेसको दूिी कम्तीमा ११ इध च,  

(४) बसको मभत्री उचाई कम्तीमा ६६ इध च,  

(५) बसको प्ररे्शद्वािको पवहलो मसंढी जमीनको सतहदेन्ख बढीमा एक फुटको 
उचाई,  

    (६) बसमा आगो मनभाउने यधत्रको व्यर्स्था, 

            (७) बसमा उपयकु्त स्थानमा ढोका, झ्याल र्ा स्केप 
ह्याच सवहतको संकटकामलन मनकासको व्यर्स्था, 

 
  नर्ौँ संशोिनिािा संशोमित। 
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             (८) बसमा आर्श्यक औषमि तथा उपकिर्सवहतको 
प्राथममक उपचािको   व्यर्स्था, 

            (९) बसमा झ्यालको लकको अर्स्था दरुुस्त, ि 

           (१०) बसको सक अब्जभािको अर्स्था दरुुस्त। 

(ग) सािािर् (लोकल) बस सेर्ाः 

(१) चालक सवहत बढीमा ५६ मसट सङ्ख ख् या,  

(२) मसटको लम्बाई, चौडाई कम्तीमा १५ इध च ि १५ इध च उचाई १५ 
इध च, वपठ्ूँको उचाई कम्तीमा १८ इध च, 

(३) मसटको एक पंन्क्तबाट अको पंन्क्तको बीचको बाटो कम्तीमा १४ इध च 
ि मसटको पंन्क्तबाट लेग प्लेसको दूिी ११ इध च,  

(४) बसको मभत्री उचाई कम्तीमा ६६ इध च,  

(५) बसको प्ररे्शद्वािको पवहलो मसंढी जमीनको सतहदेन्ख बढीमा एक फुटको 
उचाई।  

(६)  बसको उपयकु्त स्थानमा ढोका, झ्याल र्ा स्केप ह्याच सवहतको 
सङ्कटकालीन मनकासको व्यर्स्था। 

(घ) मममन बसः  

(१) चालक सवहत बढीमा २५ मसट सङ्ख ख् या,  

 
    नर्ौँ संशोिनिािा थप। 
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(२) मसटको लम्बाई, चौडाई ि उचाई कम्तीमा १५ इध च वपठ्ूँको उचाई 
कम्तीमा २२ इध च ि पंन्क्त बढीमा २/२,  

(३) मसटको एक पंन्क्तबाट अको पंन्क्तको बीचको बाटो कम्तीमा १४ इध च 
ि मसटको पंन्क्तबाट लेग प्लेसको दूिी १३ इध च,  

(४) ममनी बसको मभत्री उचाई ६४ इध च,  

(५) बसको प्ररे्शद्वािको पवहलो मसंढी जमीनको सतहदेन्ख बढीमा एक फुटको 
उचाई।  

 (६)  बसको उपयकु्त स्थानमा ढोका, झ्याल र्ा स्केप ह्याच सवहतको 
सङ्कटकालीन मनकासको व्यर्स्था। 

 (ङ) माईक्रो बसः–  

(१) चालक सवहत १२ देन्ख १४ मसट सङ्ख ख् या, 

(२) मसटको लम्बाई कम्तीमा १५ इधच, चौडाई कम्तीमा १६ इधच, उचाई 
कम्तीमा १५ इधच, वपठ्ूकँो उचाई कम्तीमा २२ इधच ि लेग प्लेसको दूिी ११ 
इधच भई सबै मसटहरू अगामड फकेको, 

(३) माईक्रो बसको मभत्री उचाई कम्तीमा १३४५ एम.एम, 

(४) माईक्रो बसको प्ररे्शद्वािको पवहलो मसढी जममनको सतहदेन्ख बढीमा एक 
फुट उचाई, ि 

(५) माईक्रो बसका झ्यालको लकको अर्स्था दरुुस्त। 

 

  पवहलो संशोिनद्वािा थप । 
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(१क) यो उपमनयम प्रािम्भ हुँदाका बखत सञ् चालनमा िहेका उपमनयम (१) 
को खण्ड (क) को उपखण्ड (७), खण्ड (ख) को उपखण्ड (७), खण्ड (ग) 
को उपखण्ड (६) ि खण्ड (घ) को उपखण्ड (६) बमोन्जमको स्ति कायम 
नगिेका यात्रीर्ाहक सर्ािीको हकमा यो उपमनयम प्रािम्भ भएको मममतले छ 
मवहनामभत्र त्यस्तो स्ति कायम गनुा पनेछ। 

(२) मसिै (डाईिेक्ट) सेर्ा अधतगात सञ् चालन हनुे बसलाई शरुु सञ् चालन भएको 
मममतले पाँच र्षासम्मको लामग सञ् चालन गना ठदईनेछ ि सो अर्मि नाघेपमछ 
त्यस्तो सर्ािीको यान्ध त्रक तथा प्रावर्मिक न्स्थमत लगायत अधय आर्श्यक 
कुिाहरूको बािेमा प्रत्येक र्षा जाँचबझु गिी थप तीन र्षासम्मको लामग सञ् चालन 
गने अनमुमत ठदन सवकनेछ।  

(३) द्रतु (एक्सप्रसे) सेर्ा अधतगात सञ् चालन हनुे बसलाई शरुु सञ् चालन भएको 
मममतले आठ र्षासम्मको लामग सञ् चालन गना ठदईनेछ ि सो अर्मि नाघेपमछ 
त्यस्तो सर्ािीको यान्ध त्रक तथा प्रावर्मिक न्स्थमत लगायत अधय आर्श्यक 
कुिाहरूको बािेमा प्रत्येक र्षा जाँचबझु गिी थप चाि र्षासम्मको लामग सञ् चालन 
गने अनमुमत ठदने सवकनेछ।  

(४) द्रतु (एक्सप्रसे) सेर्ा अधतगात सञ् चालन हनुे मममनबसलाई शरुु सञ् चालन 
भएको मममतले आठ र्षासम्मको लामग सञ् चालन गना ठदईनेछ ि सो अर्मि 
नाघेपमछ त्यस्तो सर्ािीको यान्ध त्रक तथा प्रावर्मिक न्स्थमत लगायत अधय 
आर्श्यक कुिाहरूको बािेमा प्रत्येक र्षा जाँचबझु गिी थप सात र्षासम्मको 
लामग सञ् चालन गने अनमुमत ठदन सवकनेछ।  

 
    नर्ौँ संशोिनिािा थप। 
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(४क) लामो बाटो तथा मध्यम बाटोमा द्रतु (एक्सप्रसे) सेर्ा अधतगात सञ् चालन 
हनुे माइक्रो बसलाई शरुु सञ् चालन भएको मममतले पाँच र्षासम्मको लामग 
सञ् चालन गना ठदइनेछ ि सो अर्मि नाघेपमछ त्यस्तो सर्ािीको यान्धत्रक तथा 
प्रावर्मिक न्स्थमत लगायत अधय आर्श्यक कुिाहरूको बािेमा प्रत्येक र्षा जाँचबझु 
गिी थप तीन र्षासम्मको लामग अनमुमत ठदइनेछ।  

(४ख) लामो बाटो, मध्यम बाटो ि छोटो बाटोमा सञ् चालन हनुे सािािर् 
(लोकल) बस सेर्ा, मममनबस ि माइक्रोबसमा यस मनयममा उन्ल्लन्खत अधय 
कुिाका अमतरिक्त आर्श्यक औषमि तथा उपकिर् सवहतको प्राथममक उपचाि ि 
आगो मनभाउने यधत्र समेतको व्यर्स्था हनु ुपनेछ। 

(४ग) यस मनयमार्लीमा अधयत्र जनुसकैु कुिा लेन्खएको भएतापमन मसिै         
(डाइिेक्ट) बस सेर्ा िात्री तथा ठदर्ा सेर्ामा ि द्रतु (एक्सप्रसे) बस सेर्ा, सािािर्         
(लोकल) बस सेर्ा, मममनबस, माइक्रोबस ठदर्ा सेर्ामा मात्र सञ् चालन गने अनमुमत 
ठदइनेछ। ति माईक्रोबसको हकमा बढीमा ३०० वकलोममटि सम्मको दूिीका 
लामग मात्र बाटो इजाजत ठदइनेछ। 

(५) ऐनको दफा ६ को उपदफा (४) को प्रयोजनका लामग देहाय बमोन्जमका 
सर्ािीको गमत देहाय बमोन्जम मनिाािर् गरिएकोछः–  

(क) काि, जीप, भ्यान ि वपकअप बढीमा ८० वक.मम. प्रमतघण्टा,  

(ख) टेम्पो, स्कूटि, पार्ि वटलि तथा ट्रयाक्टि बढीमा ४० वक.मम. प्रमत घण्टा,  

(ग) मोटि साइकल बढीमा ५० वक.मम. प्रमत घण्टा,  

 

  पवहलो संशोिनद्वािा थप । 
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(घ) बस, ममनीबस, ट्रक, ममनी ट्रक पहाडी बाटोमा बढीमा ५० वक.मम. प्रमत 
घण्टा ि समतल बाटोमा बढीमा ७० वक.मम. प्रमत घण्टा।  

ति बाक्लो बस्ती भएको ईलाकामा प्रमतघण्टा ४० वक.मम. भधदा बढी गमतमा 
कुनै पमन सर्ािी चलाउन हुँदैन।  

(६) वर्भागले उपमनयम (५) बमोन्जमका सर्ािी बाहेक अधय सर्ािीको गमत 
मनिाािर् गना ि गमत मनिाािर् गरिएको सर्ािीको हकमा भौगोमलक अर्स्था ि 
सडकको न्स्थमत समेत मबचाि गिी सर्ािीको गमतमा फेिबदल गना सक्नेछ।  

(७) उपमनयम (५) ि (६) मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको भएतापमन ऐनको दफा 
११५ बमोन्जम कुनै स्थानमा सर्ािीको गमत सम्बधिी सूचना र्ा सङ्ख केत उल्लेख 
गरिएको िहेछ भने त्यस्तो स्थानमा सोही सूचना र्ा सङ्ख केतमा उल्लेख भए 
बमोन्जम सर्ािी चलाउन ुपनेछ।  

(८) यात्री र्ाहक सर्ािी चलाउने चालकले बाटो इजाजतपत्र ठदने कायाालयले 
मनिाािर् गिेको समय शािर्ी अनसुािको समयमा सर्ािी छुटाउन ु ि गधतव्य 
स्थानमा परु् याउन ुपनेछ।  

(९) काबू बावहिको अर्स्था पिेकोमा बाहेक उपमनयम (८) बमोन्जमको समय 
भधदा वढलो हनुे गिी र्ा यात्रलुाई असवुर्िा हनुे गिी र्ा अलपत्र पाने गिी सर्ािी 
गधतव्य स्थानमा परु् याउन ुहुँदैन। 

१९. पयाटक सर्ािीः (१) देहाय बमोन्जमको सर्ािीलाई ऐनको दफा ७ 
बमोन्जम पयाटक सर्ािीको रूपमा दताा गरिनेछः–  

(क) प्रचमलत कानून बमोन्जम पयाटन व्यर्साय गना पाउने अनमुमतपत्र प्राप् त 
पयाटन व्यर्सायीको नाममा दताा भएको,  
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(ख) कुनै वर्न्त्तय संस्थाद्वािा प्रदान गरिएको ऋर्बाट खरिद भएको सर्ािी 
सम्बन्धित वर्त्तीय संस्थाको नाममा दताा भएको भएतापमन त्यस्तो सर्ािी प्रचमलत 
कानून बमोन्जम पयाटन व्यर्साय गना पाउने अनमुमतपत्र प्राप् त पयाटन व्यर्सायीले 
पयाटन व्यर्सायको लामग प्रयोग गिेको भए।  

(२) पयाटक सर्ािीले अधय सार्ाजमनक सर्ािी सिह यात्री तथा मालसामान 
ओसाि पसाि गना पाउने छैन।  

परिच्छेद – ४ 

चालक अनमुमतपत्र सम्बधिी व्यर्स्था 

२०. चालक अनमुमतपत्रको लामग दिखास्तः (१) ऐनको दफा ४८ बमोन्जम 
चालक अनमुमतपत्र मलन चाहने व्यन्क्तले अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत 
कुनै कायाालयमा अनसूुची-१७ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदनपुनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त ठदंदा दिखास्त साथ दिखास्तर्ालाको 
मनिोगीताको सम्बधिमा नेपाल सिकािद्वािा माधयता प्राप् त न्चवकत्सकले अनसूुची–
१८ बमोन्जमको ढाँचामा प्रमान्र्त गिेको मनिोगीताको प्रमार्पत्र समेत संलग्न 
गनुा पनेछ।  

(३) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त ठदने व्यन्क्तहरूमध्ये ऐनको दफा ४९ 
बमोन्जम चालक अनमुमतपत्रको लामग मलइएको पिीक्षर्मा सफल भएका 
व्यन्क्तहरूलाई मात्र चालक अनमुमतपत्र ठदईनेछ।  

(४) उपमनयम (३) बमोन्जम चालक अनमुमतपत्र ठदंदा मनजी सर्ािी ि सार्ाजमनक 
सर्ािीको लामग चालक अनमुमतपत्र छुट्टाछुटै्ट रूपमा ठदन सवकनेछ। 
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(५) यस मनयमार्लीमा अधयत्र जनुसकैु कुिा लेन्खएको भएतापमन यो मनयमार्ली 
प्रािम्भ भएपमछ साठी र्षा उमेि पूिा भएका कुनै व्यन्क्तलाई ठूलो ि मझौला 
सार्ाजमनक सर्ािी चलाउन अनमुमतपत्र ठदइने छैन।  

(६) सानो सर्ािी चलाएको दईु र्षा पूिा नभएसम्म अनसूुची-१८क. मा 
उन्ल्लन्खत सर्ािी बाहेक अधय मझौला ि ठूलो सर्ािी चलाउन चालक अनमुमतपत्र 
ठदइने छैन। 

२०क.वर्द्यतुीय परिचयपत्रको रूपमा ठदन ु पनेः मनयम २० बमोन्जम ठदइन े
चालक अनमुमतपत्र वर्द्यतुीय परिचयपत्र (इलेक्ट्रोमनक स्माटा काडा र्ा क्यूआि 
कोड सवहतको काडा) को रूपमा ठदन ुपनेछ। 

  ❖ति चालक अनमुमतपत्र वर्द्यतुीय परिचयपत्र (इलेक्ट्रोमनक स्माटा 
काडा) को रुपमा ठदने सम्बधिमा आर्श्यक पूर्ाािािको व्यर्स्था नहञु् जेलसम्मका 
लामग नेपाल सिकािले तोके बमोन्जमको चालक अनमुमतपत्र ठदईनेछ। 

२०ख.पिीक्षाको वकमसमः (१) वर्भागले ऐनको दफा ४९ बमोन्जम चालक 
अनमुमतपत्रको लामग दिखास्तर्ालाको पिीक्षर् गदाा देहाय बमोन्जमको पिीक्षा 
प्रर्ाली अपनाउनेछः– 

   (क) मलन्खत पिीक्षा 

   (ख) प्रयोगात्मक पिीक्षा 

 

  पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित । 

  आठौं संशोिनद्वािा संशोमित । 

   दशौँ संशोिनिािा संशोमित। 
❖     चौथो संशोिनद्वािा थप । 

   छैठौं संशोिनद्वािा थप । 
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   (ग) अधय कुनै पिीक्षा 

  (२) उपमनयम (१) को खण्ड (क) बमोन्जम मलन्खत पिीक्षामा 
उत्तीर्ा हनुे दिखास्तर्ालाले मलन्खत पिीक्षा उत्तीर्ा भएपमछ नब्बे ठदनमभत्र तीन 
पटकसम्म प्रयोगात्मक पिीक्षा ठदन सक्नेछ। 

२१. चालक अनमुमतपत्र दताा वकताबः मनयम २० बमोन्जम ठदइएको चालक 
अनमुमतपत्रको लगत अद्यार्मिक रूपमा िाख् न कायाालयले अनसूुची-१९ 
बमोन्जमको ढाँचामा चालक अनमुमतपत्र दताा वकताब तयाि गिी िाख् न ुपनेछ।  

२२. चालक अनमुमतपत्रमा अरू सर्ािी समारे्श गनेः (१) मनयम २० बमोन्जम 
ठदइएको चालक अनमुमतपत्रमा उन्ल्लन्खत सर्ािीका अमतरिक्त अधय कुनै सर्ािी 
समारे्श गिाउन चाहेमा चालकले ऐनको दफा ५५ बमोन्जम समारे्श गिाउन 
चाहेको सर्ािीको वकमसम खलुाई अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत त्यस्तो 
अनमुमतपत्र ठदने कायाालयमा अनसूुची-१७ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त 
ठदनपुनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा कायाालयले 
ऐनको दफा ५५ बमोन्जमको कायावर्मि अपनाई दिखास्तर्ालालाई पवहले ठदएको 
अनमुमतपत्रमा उन्ल्लन्खत सर्ािीको अमतरिक्त मनजले समारे्श गिाउन चाहेको 
सर्ािी समारे्श गिी नयाँ चालक अनमुमतपत्र ठदनेछ।  

२३. चालक अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्ः (१) चालकले ऐनको दफा ५६ 
बमोन्जम चालक अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्को लामग अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु 
सवहत त्यस्तो अनमुमतपत्र ठदने कायाालयमा अनसूुची-२१ बमोन्जमको ढाँचामा 
दिखास्त ठदनपुनेछ।  

 

  पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित । 
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(२) उपमनयम (१) बमोन्जम चालक अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्को लामग दिखास्त 
ठदंदा अनसूुची-१८ बमोन्जमको ढाँचाको मनिोगीताको प्रमार्पत्र समेत संलग्न गनुा 
पनेछ। 

(३) उपमनयम (१) बमोन्जम चालक अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्को लामग दिखास्त 
पना आएमा कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी त्यस्तो चालक अनमुमतपत्र 
नर्ीकिर् गना उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय 
व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही चालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिी सो को व्यहोिा 
अनसूुची–१९ बमोन्जमको चालक अनमुमतपत्र दताा वकताब तयाि गिी िाख् न ु
पनेछ।  

(४) एउटा कायाालयबाट ठदइएको चालक अनमुमतपत्र उपमनयम (३) बमोन्जम 
अको कायाालयबाट नर्ीकिर् गरिएकोमा नर्ीकिर् गने कायाालयले यथासक्य 
मछटो सो कुिाको जानकािी त्यस्तो चालक अनमुमतपत्र ठदने कायाालयलाई 
ठदनपुनेछ ि त्यस्तो जानकािी प्राप् त हनु आएमा चालक अनमुमतपत्र ठदन े
कायाालयले पमन त्यस्तो चालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् भएको व्यहोिा अनसूुची-
२३ बमोन्जमको दताा वकताबमा जनाउन ुपनेछ।  

२३क.चालक अनमुमतपत्रको मनलम्बनः देहायको काया गिेमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले त्यस्तो चालकको अनमुमतपत्र ऐनको दफा ६० बमोन्जम मनलम्बन 
गना सक्नेछः– 

(क) यात्रीर्ाहक सार्ाजमनक सर्ािीको चालकले ऐनको दफा १०२ वर्पिीत 
यातायात सञ् चालन गिेमा, 

 

   छैठौं संशोिनद्वािा थप । 
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(ख) यात्रीर्ाहक सर्ािीको चालकले मालसामान (यात्रीको न्झटीगधुटा बाहेक) 
बोकेमा ि मालर्ाहक सर्ािीले यात्र ुबोकेमा, 

(ग) पयाटक सर्ािीको चालकले पयाटक बाहेक अधय यात्री बोकेमा, 

(घ) मनजी सर्ािीले ऐनको दफा ८ को उपदफा (२) वर्पिीत यातायात सेर्ाको 
लामग प्रयोग गिेमा, 

(ङ) सार्ाजमनक सर्ािीको चालकले ऐनको दफा ७५ बमोन्जम बाटो 
इजाजतपत्र नमलएको बाटोमा सर्ािी चलाएमा, 

(च) सर्ािी चालकले सर्ािी चलाउँदा मोबाइल फोनको प्रयोग गिेमा, 

(छ) चालकले मादक पदाथा तथा अधय लागू पदाथा सेर्न गिी सर्ािी 
चलाएमा। 

२४. चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवपः (१) ऐनको दफा ६२ बमोन्जमको 
अर्स्था पिी चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप आर्श्यक पिेमा सम्बन्धित चालकले 
त्यस्तो चालक अनमुमतपत्र ठदने कायाालयमा अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत 
अनसूुची-२४ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो दिखास्तको सम्बधिमा 
कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम चालक 
अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप ठदन आर्श्यक देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा 
उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप 
ठदई अनसूुची-१९ बमोन्जमको चालक अनमुमतपत्र दताा वकताबमा सो व्यहोिा 
जनाउन ुपनेछ।  
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२५. चालकको मतृ्यकुो सूचना ठदनपुनेः (१) ऐन तथा यस मनयमार्ली बमोन्जम 
चालक अनमुमतपत्र प्राप् त व्यन्क्तको मतृ्य ु भएमा मतृ्य ु भएको मममतले पैंतीस 
ठदनमभत्र त्यस्तो मतृकको नन्जकको नातेदािले मनजको मतृ्यकुो सम्बधिमा प्रचमलत 
कानून बमोन्जमको मतृ्य ुदताा प्रमार्पत्र मलई त्यस्को प्रमतमलवप त्यस्तो चालक 
अनमुमतपत्र ठदने कायाालयमा बझुाउन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम मतृ्यकुो बािेमा जानकािी ठदंदा मतृकको चालक 
अनमुमतपत्र उपलब्ि भएमा सो समेत बझुाइठदन ुपनेछ ि त्यस्तो जानकािी प्राप् त 
हनु आएमा सम्बन्धित कायाालयले पमन अनसूुची-१९ बमोन्जमको चालक 
अनमुमतपत्र दताा वकताबबाट मनजको लगत कट्टा गरिठदन ुपनेछ।  

परिच्छेद – ५ 

परिचालक अनमुमतपत्र सम्बधिी व्यर्स्था 

२६. परिचालक अनमुमतपत्रको लामग दिखास्तः (१) ऐनको दफा ६६ बमोन्जम 
परिचालक अनमुमतपत्र मलन चाहने व्यन्क्तले परिचालक अनमुमतपत्रको लामग 
अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत कुनै कायाालयमा अनसूुची-२५ बमोन्जमको 
ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त ठदंदा दिखास्त साथ दिखास्तर्ालाको 
मनिोमगताको सम्बधिमा नेपाल सिकािद्वािा माधयता प्राप् त न्चवकत्सकले अनसूुची-
२६ बमोन्जमको ढाँचामा प्रमान्र्त गरिठदएको मनिोमगताको प्रमार्पत्र समेत संलग्न 
गनुा पनेछ।  

(३) उपमनयम (१) बमोन्जम परिचालक अनमुमतपत्रको लामग दिखास्त पना 
आएमा कायाालयले ऐनको दफा ६७ बमोन्जमको कायावर्मि अपनाइ परिचालक 
अनमुमतपत्र ठदन ु        पनेछ।  
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२७. परिचालक अनमुमतपत्र दताा वकताबः मनयम २६ बमोन्जम ठदइएको 
परिचालक अनमुमतपत्रको लगत अद्यार्मिक रूपमा िाख् न परिचालक अनमुमतपत्र 
जािी गने कायाालयले अनसूुची-२७ बमोन्जमको ढाँचामा परिचालक अनमुमतपत्र 
दताा वकताब तयाि गिी िाख् न ुपनेछ।  

२८. परिचालक अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्ः (१) परिचालकले ऐनको दफा ६८ 
बमोन्जम अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्को लामग अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत 
कुनै कायाालयमा अनसूुची-२८ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त ठदंदा अनसूुची-२६ बमोन्जमको ढाँचामा 
दिखास्तर्ालाको मनिोगीताको प्रमार्पत्र समेत संलग्न गनुापनेछ।  

(३) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा कायाालयले 
आर्श्यक जाँचबझु गिी परिचालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गना उपयकु्त देखेमा 
ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही 
परिचालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गिी सोको व्यहोिा अनसूुची-२९ बमोन्जमको 
परिचालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् वकताबमा जनाउन ु पनेछ।  

(४) एउटा कायाालयबाट ठदएको परिचालक अनमुमतपत्र उपमनयम (३) बमोन्जम 
अको कायाालयबाट नर्ीकिर् गरिएकोमा नर्ीकिर् गने कायाालयले यथासक्य 
मछटो सो कुिाको जानकािी त्यस्तो परिचालक अनमुमतपत्र ठदने कायाालयलाई 
ठदन ुपनेछ ि त्यस्तो जानकािी प्राप् त हनु आएमा परिचालक अनमुमतपत्र जािी 
गने कायाालयले पमन त्यस्तो परिचालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् भएको व्यहोिा 
अनसूुची-३० बमोन्जमको दताा वकताबमा जनाउन ुपनेछ।  

२९. परिचालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवपः (१) परिचालकले परिचालक 
अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप आर्श्यक पिेमा अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत 
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त्यस्तो परिचालक अनमुमतपत्र ठदने कायाालयमा अनसूुची-३१ बमोन्जमको ढाँचामा 
दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा त्यस्तो दिखास्तको सम्बधिमा 
कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम परिचालक 
अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप ठदन आर्श्यक देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा 
उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही परिचालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप 
ठदई अनसूुची-२७ बमोन्जमको परिचालक अनमुमतपत्र दताा वकताबमा सो व्यहोिा 
जनाउन ुपनेछ।  

परिच्छेद – ६ 

यातायात व्यर्स्थापन 

३०. बाटो इजाजतपत्रको लामग दिखास्त ठदनेः (१) ऐनको दफा ७६ बमोन्जम 
बाटो इजाजतपत्र मलन चाहने सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले बाटो इजाजतपत्रका 
लामग अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत सम्बन्धित कायाालयमा अनसूुची-३२ 
बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदनपुनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम बाटो इजाजतपत्रको लामग दिखास्त ठदंदा सम्बन्धित 
सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले चालक तथा परिचालकहरूलाई अनसूुची-६२ 
बमोन्जम ठदएको मनयनु्क्तपत्रको प्रमतमलवप समेत संलग्न गनुापनेछ।  

(३) एउटा बाटो इजाजतपत्र प्रयोग गरििहेको सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले 
सो बाटोमा सर्ािी नचलाई अको बाटोमा सर्ािी चलाउने भएमा त्यसिी सर्ािी 
चलाउने बाटो इजाजतपत्र मलनको लामग सावर्कको बाटो इजाजतपत्र ठदने 
कायाालयले ठदएको सहममतपत्र समेत संलग्न गनुापनेछ।  
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३१. बाटो परिर्तानः (१) ऐनको दफा ७७ बमोन्जम ठदइएको बाटो 
इजाजतपत्रमा उन्ल्लन्खत बाटो बाहेक अधय बाटो प्रयोग गना चाहेमा सम्बन्धित 
सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले ऐनको दफा ७९ बमोन्जम अधय बाटो प्रयोग 
गनाको लामग अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत त्यस्तो बाटो इजाजतपत्र ठदन े
कायाालयमा अनसूुची-३३ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जमको दिखास्त पिेमा कायाालयले ऐनको दफा ७९ 
बमोन्जम नयाँ बाटो इजाजतपत्र ठदन ुपनेछ।  

३२. पटके बाटो इजाजतपत्रः (१) ऐनको दफा ८१ बमोन्जम पटके बाटो 
इजाजतपत्र मलन चाहने सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले अनसूुची-३ बमोन्जमको 
दस्तिु सवहत सम्बन्धित कायाालयमा अनसूुची-३४ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त 
ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पिेमा कायाालयले जाँचर्झु गिी ऐनको 
दफा ८१ बमोन्जमको अर्मिका लामग अनसूुची–३५ बमोन्जमको ढाँचामा पटके 
बाटो इजाजतपत्र ठदन ुपनेछ। 

३२क.यात्रीर्ाहक सर्ािीको आकाि ि स्ति तोक्न सक्नेः ऐनको दफा ७४ 
बमोन्जम मनिाािर् गिेको बाटोमध्ये बाटो इजाजतपत्रको लामग यात्रीर्ाहक 
सर्ािीको आकाि ि स्ति भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयले नेपाल 
िाजपत्रमा सूचना प्रकाशन गिी तोके बमोन्जम हनुेछ। 

३३. मध्यम ि लामो बाटोमा यातायात सेर्ा प्रदान गने सार्ाजमनक सर्ािीको 
स्तिः ऐनको दफा ८२ बमोन्जम मध्यम ि लामो बाटोमा यातायात सेर्ा सञ् चालन 
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गने सार्ाजमनक सर्ािीको स्ति नेपाल सिकािले नेपाल िाजपत्रमा सूचना प्रकाशन 
गिी तोवकठदए बमोन्जम हनुेछ।  

३४. बाटो इजाजतपत्रको नर्ीकिर्ः (१) ऐनको दफा ८३ बमोन्जम बाटो 
इजाजतपत्रको नर्ीकिर्को लामग अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत त्यस्तो 
बाटो इजाजतपत्र ठदने कायाालयमा अनसूुची-३६ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त 
ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा कायाालयले 
आर्श्यक जाँचबझु गिी बाटो इजाजतपत्र नर्ीकिर् गना उपयकु्त देखेमा ऐन 
तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही बाटो 
इजाजतपत्र नवर्किर् गिी ठदन ुपनेछ।  

३५. बाटो इजाजतपत्र स्थमगतः (१) ऐनको दफा ७७, ७९, ८० ि ८३ 
बमोन्जम ठदइएको बाटो इजाजतपत्रमा उन्ल्लन्खत अर्मि समाप् त हनु ुअगारै् बाटो 
इजाजतपत्र प्राप् त सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले सर्ािी चल्न नसक्ने कािर् 
देखाई बाटो इजाजतपत्र स्थमगत गनाको लामग ऐनको दफा ८६ बमोन्जम त्यस्तो 
बाटो इजाजतपत्र ठदने कायाालयमा अनसूुची-३७ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त 
ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा कायाालयले 
आर्श्यक जाँचबझु गिी ऐनको दफा ८६ बमोन्जम बाटो इजाजतपत्र स्थमगत 
गिी ठदनेछ।  

(३) उपमनयम (२) मा लेन्खएदेन्ख बाहेक कुनै सर्ािीको सम्बधिमा ऐन तथा 
यस मनयमार्ली बमोन्जम सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले कायाालयबाट माग भए 
बमोन्जमका कागजातहरू पेश गनुा पनेछ। त्यसिी माग भएका कागजात पेश 
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गना नसकेमा र्ा पेश गिेता पमन त्यस्तो कागजात शंकास्पद देन्खएमा त्यस्तो 
सर्ािीको सम्बधिमा ऐन तथा यस मनयमार्ली बमोन्जम ठदइएको बाटो इजाजतपत्र 
स्थमगत गना सक्नेछ।  

३५क.बाटो इजाजतपत्र मनलम्बनः देहायको काया गिेमा अमिकाि प्राप् त 
अमिकािीले त्यस्तो सर्ािीको बाटो इजाजतपत्र बढीमा छ मवहनाको लामग 
मनलम्बन गना सक्नेछः– 

(क)  ऐनको दफा १०२ वर्पिीत हनुेगिी यात्रीर्ाहक सार्ाजमनक सर्ािी 
चलाएमा, 

(ख) यात्रीर्ाहक सर्ािीले मालसामान (यात्रीको न्झटीगधुटा बाहेक) बोकेमा ि 
मालर्ाहक सर्ािी सािनले यात्र ुबोकेमा, 

(ग) यात्रीर्ाहक सार्ाजमनक सर्ािीले ऐनको दफा १०४ वर्पिीत यातयात 
सेर्ा सञ् चालन गिेमा, 

(घ) सार्ाजमनक सर्ािीले ऐनको दफा ७५ बमोन्जम बाटो इजाजतपत्र नमलई 
यातायात सेर्ा सञ् चालन गिेमा, 

(ङ) यात्रीर्ाहक सर्ािीले यो मनयम लागू भएको तीस ठदनमभत्र सर्ािीको 
छतमा सामान िाख् ने क्यारियि नहटाएमा। 

३६. बाटो इजाजतपत्रको नामसािीः ऐन तथा यस मनयमार्ली बमोन्जम बाटो 
इजाजतपत्र प्राप् त गिेको कुनै सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले सर्ािी मबक्री र्ा 
अधय कुनै व्यहोिाबाट सो सर्ािीको नामसािी गिाएमा त्यस्तो बाटो इजाजतपत्र 
प्राप् त सर्ािीको नयाँ िनी र्ा व्यर्स्थापकले उक्त बाटो इजाजतपत्र प्रयोग गना 
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चाहेमा बाटो इजाजतपत्रको नामसािीको लामग मनरे्दन ठदएमा सम्बन्धित 
कायाालयले त्यस्तो बाटो इजाजतपत्र नामसािी गरिठदन ुपनेछ।  

३७. बाटो इजाजतपत्र दताा वकताबः ऐन तथा यस मनयमार्ली बमोन्जम 
ठदइएको बाटो इजाजतपत्र बाटो परिर्तान गरिएको इजाजतपत्र, पटके बाटो 
इजाजतपत्र, बाटो इजाजत नर्ीकिर्, बाटो इजाजतपत्र स्थमगत तथा बाटो 
इजाजतपत्र नामसािीको लगत अनसूुची-३८ बमोन्जमको बाटो इजाजत दताा 
वकताबमा अद्यार्मिक रूपमा िाख् न ुपनेछ।  

३८. बाटो इजाजतपत्रको प्रमतमलवप ठदनेः (१) ऐनको दफा ८८ बमोन्जमको 
कािर् पिी बाटो इजाजतपत्रको प्रमतमलवप आर्श्यक पिेमा सम्बन्धित सर्ािी िनी 
र्ा व्यर्स्थापकले अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत सम्बन्धित कायाालयमा 
अनसूुची–३९ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा कायाालयले 
ऐनको दफा ८८ बमोन्जम आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालालाई बाटो 
इजाजतपत्रको प्रमतमलवप ठदई त्यस्को सूचना सम्बन्धित प्रहिी कायाालयलाई ठदन ु
पनेछ।  

३९. जाँचपास प्रमार्पत्रको लामग दिखास्तः (१) ऐनको दफा ९० बमोन्जम 
सर्ािी जाँचपास प्रमार्पत्र मलन चाहने व्यर्स्थापक र्ा सर्ािी िनीले सर्ािी 
सञ् चालन गनुा अगाडी ऐनको दफा ९० बमोन्जम जाँचपासको लामग अनसूुची-३ 
बमोन्जमको दस्तिु सवहत सम्बन्धित कायाालयमा अनसूुची-४० बमोन्जमको 
ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा कायाालयले सम्बन्धित 
प्रावर्मिक माफा त अनसूुची-४१ बमोन्जमको ढाँचाको जाँचपास वर्र्िर् फािाम 
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बमोन्जम सम्बन्धित सर्ािीको आर्श्यक जाँचबझु गना लगाइ जाँचपास वर्र्िर् 
फािाम बमोन्जमको व्यहोिा ठीक देन्खन आएमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा 
उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही अनसूुची-४२ बमोन्जमको ढाँचामा 
जाँचपास प्रमार्पत्र ठदनपुनेछ।  

(३) उपमनयम (२) बमोन्जम ठदइएको जाँचपास प्रमार्पत्रको म्याद बहाल िहेकै 
अर्स्थामा कुनै सर्ािी अमिकाि प्राप् त अमिकािी, यातायत मनिीक्षक र्ा सम्बन्धित 
ट्रावफक प्रहिीले जाँच गदाा ठीक अर्स्थामा िहेको नदेन्खएमा उक्त सर्ािीको 
आर्श्यक ममात संभािको लामग पधर ठदनको म्याद ठदन सक्नेछ ि सो म्याद 
मभत्र सर्ािीको ममात संभाि गना नभ्याएमा थप पधर ठदनको म्याद ठदन सक्नछे 
ि सो म्याद मभत्र ममात संभाि गिाउन ुसम्बन्धित सर्ािीको िनी ि व्यर्स्थापकको 
कताव्य हनुेछ।  

(४) उपमनयम (३) बमोन्जम ठदइएको म्याद मभत्र आर्श्यक ममात संभाि नगिी 
त्यस्तो सर्ािी चलाउन हुँदैन।  

४०. पनुः जाँचपास गनुापनेः (१) ऐनको दफा ९१ बमोन्जम ठदइएको जाँचपास 
प्रमार्पत्रमा उन्ल्लन्खत अर्मि समाप् त भएपमछ पनुः जाँचपासको लामग सर्ािी 
िनी र्ा व्यर्स्थापकले ऐनको दफा ९२ बमोन्जम त्यस्तो जाँचपास प्रमार्पत्र 
ठदने कायाालयमा अनसूुची-४३ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पनुः जाँचपासको लामग दिखास्त पना आएमा 
कायाालयले मनयम ३९ को उपमनयम (२) बमोन्जम आर्श्यक जाँचबझु गना 
लगाइ ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही 
पनुः जाँचपास प्रमार्पत्र ठदन ु पनेछ।  
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४१. जाँचपास प्रमार्पत्र स्थमगतः (१) ऐनको दफा ९१ ि ९२ बमोन्जम 
ठदइएको जाँचपास प्रमार्पत्रमा उन्ल्लन्खत अर्मि समाप् त हनु ुअगारै् सम्बन्धित 
सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले सर्ािी चल्न नसक्ने कािर् देखाई जाँचपास 
प्रमार्पत्र स्थमगत गनाको लामग सम्बन्धित कायाालयमा अनसूुची-४४ बमोन्जमको 
ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम जाँचपास प्रमार्पत्र स्थमगत गनाको लामग दिखास्त 
पना आएमा कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी जाँचपास प्रमार्पत्र स्थमगत गना 
उपयकु्त देखेमा स्थमगत गरिठदनेछ। 

४२. जाँचपास प्रमार्पत्रको प्रमतमलवपः (१) जाँचपास प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप 
आर्श्यक पिेमा सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले जाँचपास प्रमार्पत्रको 
प्रमतमलवपको लामग अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत सम्बन्धित कायाालयमा 
अनसूुची-४५ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

  (२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा 
कायाालयले आर्श्यक जाँचबझु गिी दिखास्तर्ालाको माग बमोन्जम जाँचपास 
प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप ठदन आर्श्यक देखेमा जाँचपास प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप 
ठदनेछ।  

४३. जाँचपास वकताबः ऐनको दफा ९१ ि ९२ तथा मनयम ३९, ४० ि ४१ 
बमोन्जम जाँचपास प्रमार्पत्र ठदइएको, पनुः जाँचपास गरिएको ि जाँचपास स्थमगत 
गरिएको व्यहोिा अद्यार्मिक रूपमा िाख् न कायाालयले अनसूुची-४६ बमोन्जमको 
ढाँचामा जाँचपास वकताब तयाि गिी िाख् न ुपनेछ।  

४४. यातायात सेर्ाको नाम पन्ञ् जकृत गनेः (१) ऐनको दफा ९३ बमोन्जम 
यातायात सेर्ाको नाम पन्ञ् जकृत गिी यातायात सेर्ा सञ् चालन गना चाहने सर्ािी 
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िनी र्ा व्यर्स्थापकले देहाय बमोन्जमको कागजात तथा अनसूुची-३ बमोन्जमको 
दस्तिु सवहत वर्भाग समक्ष अनसूुची-४७ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ु
पनेछः–  

(क) प्रोपाईटि, साझेदाि र्ा प्रथम सञ् चालकहरूको नागरिकताको प्रमार्पत्र,  

(ख) सञ् चालन गना खोजेको यातायत सेर्ा अध तगात िहेका सर्ािीको दतााको 
प्रमार्पत्र,  

(ग) सञ् चालन गना खोजेको यातायात सेर्ा यस अन्घ अधय कुनै नामबाट 
सञ् चालन भएको भए त्यसको दताा प्रमार्पत्र, आयकि दताा प्रमार्पत्र ि कि 
फछ्र्यौट प्रमार्पत्र,  

(घ) सञ् चालन गना खोजेको यातायात सेर्ाको प्रबधिपत्र ि मनयमार्ली,  

(ङ) सञ् चालन गना खोजेको यातायात सेर्ा अध तगात काम गने चालक, 

परिचालकलाई ठदइएको अनसूुची-६२ बमोन्जमको मनयनु्क्तको प्रमतमलवप ि अधय 
कमाचािीहरूको वर्र्िर्।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा वर्भागले 
आर्श्यक जाँचबझु गदाा त्यस्तो यातायात सेर्ाको नाम पन्ञ् जकृत गिी यातायात 
सेर्ा सञ् चालन गना ठदन उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत 
अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही अनसूुची-४८ बमोन्जमको ढाँचामा यातायात 
सेर्ा पन्ञ् जकृत वकताबमा पन्ञ् जकृत गिी यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्र 
ठदनेछ।  

४५. यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्रको नर्ीकिर्ः (१) यातायात 
सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्रमा उन्ल्लन्खत अर्मि समाप् त भएपमछ त्यस्तो 
अनमुमतपत्र नर्ीकिर्को लामग सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले अनसूुची-३ 



 

205 
 

बमोन्जमको दस्तिु सवहत वर्भाग समक्ष अनसूुची-४९ बमोन्जमको ढाँचामा 
दिखास्त ठदन ुपनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जमको नर्ीकिर्को लामग पना आएको दिखास्तको 
सम्बधिमा वर्भागले आर्श्यक जाँचबझु गिी यातायात सेर्ा सञ् चालन गने 
अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गना उपयकु्त देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत 
अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्र 
नर्ीकिर् गिी ठदनेछ।  

(३) उपमनयम (२) बमोन्जम यातायात सेर्ा सञ् चालन गना अनमुमतपत्र नर्ीकिर् 
गरिएको व्यहोिा अनसूुची-४८ बमोन्जमको यातायात सेर्ा पन्ञ् जकृत वकताबमा 
समेत जनाउन ुपनेछ।  

४६. यातायात सेर्ा सञ् चालन अनमुमतपत्र स्थमगत गनेः (१) यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गने अनमुमतपत्र प्राप् त सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गना नसक्ने भएमा सो को कािर् सवहत यातायात सेर्ा स्थमगत गने 
स्र्ीकृमतको लामग अनसूुची-५० बमोन्जमको ढाँचामा वर्भाग समक्ष दिखास्त ठदन ु
पनेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम पना आएको दिखास्तको सम्बधिमा वर्भागले 
आर्श्यक जाँचबझु गिी यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्र स्थमगत गना 
उपयकु्त देखेमा अनसूुची-५१ बमोन्जमको ढाँचामा यातायात सेर्ा सञ् चालन 
स्थमगत गने अनमुमत ठदनछे।  

(३) उपमनयम (२) बमोन्जम यातायात सेर्ा स्थमगत गना अनमुमतपत्र ठदइएको 
व्यहोिा अनसूुची-४८ बमोन्जमको यातायात सेर्ा पन्ञ् जकृत वकताबमा समेत 
जनाउन ुपनेछ।  
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(४) उपमनयम (२) बमोन्जम स्थमगत भएको यातायात सेर्ा सञ् चालन गने 
अनमुमतपत्रमा उन्ल्लन्खत अर्मि मभत्र सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले 
स्थमगत भएको यातायात सेर्ा पनुः सञ् चालन गने अनमुमतको लामग मनयम ४५ 
मा उन्ल्लन्खत कागजातहरू संलग्न गिी वर्भागमा अनसूुची-५२ बमोन्जमको 
ढाँचामा दिखास्त ठदन सक्नेछ।  

(५) उपमनयम (४) बमोन्जम यातायात सेर्ा पनुः सञ् चालन गनाको लामग पना 
आएको दिखास्तको सम्बधिमा वर्भागले आर्श्यक जाँचबझु गिी त्यस्तो यातायात 
सेर्ा पनुः सञ् चालन गना उपयकु्त देन्खएमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत 
अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही अनसूुची-४८ बमोन्जमको यातायात सेर्ा 
पन्ञ् जकृत वकताबमा सोही व्यहोिा जनाई अनसूुची-५३ बमोन्जमको ढाँचामा 
यातायात सेर्ा पनुः सञ् चालन अनमुमतपत्र ठदनेछ।  

४७. यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्रको नामसािीः यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गने अनमुमतपत्र प्राप् त गिेको कुनै सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकले 
आफ्नो सर्ािी अरू कसैलाई मबक्री गिी र्ा अधय कुनै व्यहोिाबाट नामसािी गरि 
ठदएमा सर्ािीको नयाँ िनी र्ा व्यर्स्थापकले सावर्कको सर्ािी िनी र्ा 
व्यर्स्थापकले प्रयोग गिी आएको यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्र 
आफ्नो नाममा नामसािी गनाको लामग मनयम ४५ को उपमनयम (१) बमोन्जमको 
कागजात संलग्न गिी अनसूुची-५४ बमोन्जमको ढाँचामा वर्भाग समक्ष दिखास्त 
ठदएमा वर्भागले त्यस्तो अनमुमतपत्रको नामसािी गरिठदनेछ।  

४८. यात्री वटकट मबक्री गने व्यन्क्तले लगाउने परिचयपत्रः सार्ाजमनक सर्ािी 
सञ् चालन गने पन्ञ् जकृत यातायात सेर्ाको यात्री वटकट मबक्री गने व्यन्क्तले 
लगाउने परिचयपत्रको ढाँचा अनसूुची-५५ बमोन्जम हनुेछ।  
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४९. यात्री वटकटको ढाँचाः सार्ाजमनक सर्ािी सञ् चालन गने पन्ञ् जकृत 
यातायात सेर्ाको यात्री वटकटको ढाँचा अनसूुची-५६ बमोन्जम हनुेछ।  

५०. मालसामान ढुर्ानीको मबलः मालबाहक सर्ािी सञ् चालन गने पन्ञ् जकृत 
यातायात सेर्ाको कमाचािीले मालर्स्तकुो ओसाि पसाि गिे बापत सम्बन्धित 
मालिनीबाट भाडा बनु्झमलई अनसूुची-५७ बमोन्जमको ढाँचामा मबल ठदन ुपनेछ। 

५१. यात्री सूचीः (१) लामो ि मध्यम दूिीमा सञ् चालन गरिने पन्ञ् जकृत 
यातायात सेर्ाको व्यर्स्थापक र्ा सर्ािी िनीले ऐनको दफा १०० बमोन्जम 
तयाि गनुा पने यात्री सूचीको ढाँचा अनसूुची-५८ बमोन्जम हनुेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जमको ढाँचामा तयाि गरिने यात्री सूचीमा सर्ािी प्रस्थान 
गदाा सर्ािीमा िहेका यात्रीको अमतरिक्त बीचमा सर्ािीमा चढ्ने नयाँ यात्रीको 
नाम समेत समारे्श गिी त्यस्तो यात्री सूचीको एक प्रमत बीच बाटोमा िहेका 
प्रहिी कायाालय तथा चेक पोष्टलाई समेत ठदन ुपनेछ।  

परिच्छेद – ७ 

बीमा सम्बधिी व्यर्स्था 
५२. यातायात सेर्ामा काम गने कमाचािीको बीमाः (१) यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गने सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले ऐनको दफा १४९ बमोन्जम दघुाटना 
बीमा गिाउँदा सो यातायात सेर्ामा संलग्न सर्ािी चालक, परिचालक, चेकि, 

हेल्पि, सिुक्षाकमी र्ा अधय कमाचािीको सर्ािी दघुाटनाको कािर्बाट हनुे मतृ्य,ु 

अङ्गभङ्ग तथा उपचाि र्ापत यस मनयममा उल्लेख भए बमोन्जमको िकमको बीमा 
गिाउन ुपनेछ। 

 

         दोस्रो संशोिनद्वािा संशोमित । 



 

208 
 

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा मतृ्यकुो लामग पाँच लाख रुपैयाकँो 
बीमा गिाउन ुपनेछ। 

(३) यातायात सेर्ामा संलग्न कुन ैसर्ािी सािन दघुाटना भई उपमनयम (१) मा 
उन्ल्लन्खत कुनै व्यन्क्तको मतृ्य ु भएमा त्यस्तो सर्ािी सािनको िनी र्ा 
व्यर्स्थापकले प्रत्येक मतृकको पिम्पिा अनसुािको काज वकरिया खचा र्ापत 
मनजको हकर्ालालाई तत्काल पच्चीस हजाि रुपैयाँ उपब्ि गिाउन ुपनेछ ि सो 
िकम त्यस्तो िनी र्ा व्यर्स्थापकले उपमनयम (२) बमोन्जमको बीमा िकमबाट 
सोिभनाा मलन सक्नेछ। 

(४) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा अङ्गभङ्ग र्ापत देहाय बमोन्जमको 
बीमा गिाउन ुपनेछः– 

 (क) स्थायी पूर्ा अशक्तता पाँच लाख रुपैया ँ

(ख) दरैु् आखँाको दृष्टी गमेुमा पाँच लाख रुपैया ँ

(ग) दरैु् हातको नाडी र्ा दरैु् खटु्टाको 
गोली गाँठोको जोनी र्ा सो भधदा 
मामथको भाग बेकम्मा भएमा 

पाँच लाख रुपैया ँ

(घ) एउटा हातको नाडी, एउटा खटु्टाको 
गोली गाँठोको जोनी र्ा सोभधदा 
मामथ ि एउटा आखँाको दृष्टी 
पूर्ारूपले गमेुमा 

पाँच लाख रुपैया ँ

(ङ) एउटा आखँाको दृष्टी पूर्ारूपले 
गमेुमा 

दईु लाख पचास हजाि 
रुपैया ँ
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(च) एउटा हातको नाडी र्ा एउटा 
खटु्टाको गोली गाँठोको जोनी र्ा 
सोभधदा मामथको  भाग बेकम्मा 
भएमा 

दईु लाख पचास हजाि 
रुपैया ँ

(छ) अधय कुनै अङ्गभङ्ग भएमा माधयता प्राप् त न्चवकत्सकले   

मनिाािर् गिेको क्षमत 
अनसुािको मनामसर् बीमा 
िकम 

   

(५) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा घाउचोटको उपचाि खचा, मबिामी 
कुरुर्ा खचा ि वर्वर्ि खचा बापत देहाय बमोन्जमको बीमा गिाउन ुपनेछः– 

(क) एक लाख रुपैयाँसम्मको र्ास्तवर्क उपचाि खचा, 

(ख) अस्पताल भनाा भएको अर्मिको लामग प्रमत ठदनको पाँच सय रुपैयाँका 
दिले बढीमा तीस ठदनसम्मको लामग कुरुर्ा खचा ि वर्वर्ि खचा। 

५३. यात्री बीमाः (१) यातायात्र सेर्ा सञ् चालन गने सर्ािी िनी र्ा 
व्यर्स्थापकले ऐनको दफा १५० बमोन्जम यात्रीको दघुाटना बीमा गिाउँदा 
यात्ररु्ाहक सर्ािी सािनको हकमा सो सर्ािी सािनको सीट सङ्ख ख् या बिाबि ि 
मालर्ाहक सर्ािी सािनको हकमा सो सर्ािी सािनको ब्ल्यू बकुमा उल्लेख 
भए बमोन्जमको सीट सङ्ख ख् या बिाबिको सङ्ख ख् यामा यात्रीको मतृ्य,ु अङ्गभङ्ग तथा 
उपचाि खचा  र्ापत बीमा गिाउन ुपनेछ। 

 

         दोस्रो संशोिनद्वािा संशोमित । 
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(२) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा सर्ािी दघुाटनाबाट हनुे मतृ्यकुो 
लामग पाँच र्षाभधदा बढी उमेि भएका प्रत्येक यात्रीको लामग एकलाख रुपैयाँ, 
एक र्षादेन्ख पाँच र्षासम्मको प्रत्येक यात्रीको लामग पचास हजाि रुपैयाँ ि एक 
र्षाभधदा कम उमेिको यात्रीको लामग पच्चीस हजाि रुपैयाँको बीमा गिाउन ु
पनेछ। 

(३) यातायात सेर्ामा संलग्न कुनै सर्ािी सािन दघुाटना भई यात्रीको मतृ्य ु
भएमा त्यस्तो सर्ािी सािनको िनी र्ा व्यर्स्थापकले प्रत्येक मतृकको पिम्पाि 
अनसुािको काज वकरिया खचा र्ापत मनजको हकर्ालालाई तत्काल पच्चीस हजाि 
रुपैयाँ उपलब्ि गिाउन ु पनेछ ि सो िकम त्यस्तो िनी र्ा व्यर्स्थापकले 
उपमनयम (२) बमोन्जमको बीमा िकमबाट सोिभनाा मलन सक्नेछ। 

(४) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा अङ्गभङ्ग र्ापत देहाय बमोन्जमको 
बीमा गिाउन ुपनेछः– 

 (क) स्थायी पूर्ा 
अशक्तता  

उपमनयम (२) मा मतृ्य ु
र्ापत उन्ल्लखत बीमा 
िकमको शतप्रमतशत 

(ख) दरैु् आखँाको दृष्टी 
गमेुमा  

उपमनयम (२) मा मतृ्य ु
र्ापत उन्ल्लखत बीमा 
िकमको शतप्रमतशत 

(ग) दरैु् हातको नाडी 
र्ा दरैु् खटु्टाको 
गोली गाँठोको 
जोनी र्ा सो भधदा 

उपमनयम (२) मा मतृ्य ु
र्ापत उन्ल्लखत बीमा 
िकमको शतप्रमतशत 
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मामथको भाग 
बेकम्मा भएमा  

 (घ) एउटा हातको 
नाडी, एउटा खटु्टाको 
गोली गाँठोको 
जोनी र्ा सोभधदा 
मामथ ि एउटा 
आखँाको दृष्टी 
पूर्ारूपले गमेुमा 

उपमनयम (२) मा मतृ्य ु
र्ापत उन्ल्लखत बीमा 
िकमको शतप्रमतशत 

 (ङ) एउटा आखँाको 
दृष्टी पूर्ारूपले 
गमेुमा 

उपमनयम (२) मा मतृ्य ु
र्ापत उन्ल्लखत बीमा 
िकमको पचास प्रमतशत 

(च) एउटा हातको नाडी 
र्ा एउटा खटु्टाको 
गोली गाँठोको 
जोनी र्ा सोभधदा 
मामथको भाग 
बेकम्मा भएमा 

उपमनयम (२) मा मतृ्य ु
र्ापत उन्ल्लखत बीमा 
िकमको  पचास प्रमतशत 
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(छ) अधय कुनै अङ्गभङ्ग 
भएमा  

माधयता प्राप् त 
न्चवकत्सकले मनिाािर् 
गिेको क्षमत अनसुािको 
मनामसर् बीमा िकम 

 

(५) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा घाउचोटको उपचाि खचा, मबिामी 
कुरुर्ा खचा ि वर्वर्ि खचा बापत देहाय बमोन्जमको बीमा गिाउन ुपनेछः– 

(क) एक लाख रुपैयाँसम्मको र्ास्तवर्क उपचाि खचा, 

(ख) अस्पताल भनाा भएको अर्मिको लामग प्रमत ठदनको पाँच सय रुपैयाँका 
दिले बढीमा तीस ठदनसम्मको लामग कुरुर्ा खचा ि वर्वर्ि खचा । 

(६) यस मनयममा अधयत्र जनुसकैु कुिा लेन्खएको भएतापमन सर्ािी सािनमा 
िहेको सीट सङ्ख ख् याभधदा बढी सङ्ख ख् यामा यात्री सर्ाि गिाउने कुनै सर्ािी सािन 
दघुाटना भई सीट मबना यात्रा गने यात्रीको मतृ्य ुर्ा अङ्गभङ्ग भएमा र्ा त्यस्ता 
यात्री घाइते भएमा त्यस्तो सर्ािी सािनको िनी र्ा व्यर्स्थापकले यस मनयममा 
उन्ल्लखत बीमा िकम बिाबिको िकम मतृकको हकर्ाला र्ा अङ्गभङ्ग भएको 
व्यन्क्त र्ा घाइतेलाई क्षमतपूमता र्ापत ठदन ुपनेछ। 

५४. यात्री गणु्टाको बीमाः यात्री गणु्टाको बीमा िकम नेपाल सिकािले नपेाल 
िाजपत्रमा सूचना प्रकाशन गिी तोके बमोन्जम हनुेछ।  

५५. तेस्रो पक्षको बीमाः (१) सर्ािी दघुाटनाबाट हनुे तेस्रो पक्षको मतृ्य,ु 

अङ्गभङ्ग, घाउचोट र्ा सम्पन्त्तको नोक्सानी र्ापत क्षमतपूमता ठदने प्रयोजनको लाग 

 

         दोस्रो संशोिनद्वािा संशोमित । 
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सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले मतृ्य,ु अङ्गभङ्ग, घाउचोटको लामग धयूनतम पचास 
लाख रुपैयाँ ि सम्पन्त्त हानी नोक्सानीको लामग धयूनतम पचास लाख रुपैयाँ 
िकमको बीमा गनुा पनेछ। 

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा प्रत्येक तेस्रो पक्षको मतृ्यकुो लामग 
सो उपमनयममा उन्ल्लन्खत िकमको अिीनमा िही पाँच लाख रुपैयाँ उपलब्ि 
हनुे गिी बीमा गिाउन ुपनेछ। 

(३) कुनै सर्ािी सािन दघुाटना भई तेस्रो पक्षको मतृ्य ुभएमा त्यस्तो सर्ािी 
सािनको िनी र्ा व्यर्स्थापकले प्रत्येक मतृकको पिम्पिा अनसुािको काज 
वकरिया खचा र्ापत मनजको हकर्ालाई तत्काल पच्चीस हजाि रुपैयाँ उपलब्ि 
गिाउन ु पनेछ ि सो िकम त्यस्तो िनी र्ा व्यर्स्थापकले उपमनयम (२) 
बमोन्जमको बीमा िकमबाट सोिभनाा मलन सक्नेछ। 

(४) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा अङ्गभङ्ग र्ापत देहाय बमोन्जमको 
बीमा गिाउन ुपनेछः– 

 (क) स्थायी पूर्ा 
अशक्तता  

उपमनयम (१) मा 
उन्ल्लखत िकमको 
अिीनमा िही पाँच लाख 
रुपैया ँ

(ख) दरैु् आखँाको 
दृष्टी गमेुमा  

उपमनयम (१) मा 
उन्ल्लखत िकमको 
अिीनमा िही पाँच लाख 
रुपैया ँ
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(ग) दरैु् हातको नाडी 
र्ा दरैु् खटु्टाको 
गोली गाँठोको 
जोनी र्ा सो 
भधदा मामथको 
भाग बेकम्मा 
भएमा 

उपमनयम (१) मा 
उन्ल्लखत िकमको 
अिीनमा िही पाँच लाख 
रुपैया ँ

(घ) एउटा हातको 
नाडी, एउटा 
खटु्टाको गोली 
गाँठोको जोनी 
र्ा सोभधदा मामथ 
ि एउटा 
आखँाको दृष्टी 
पूर्ारूपले गमेुमा 

उपमनयम (१) मा 
उन्ल्लखत िकमको 
अिीनमा िही पाँच लाख 
रुपैया ँ

(ङ) एउटा आखँाको 
दृष्टी पूर्ारूपले 
गमेुमा 

उपमनयम (१) मा 
उन्ल्लखत िकमको 
अिीनमा िही दईु लाख 
रुपैया ँ

(च) एउटा हातको 
नाडी र्ा एउटा 
खटु्टाको गोली 
गाँठोको जोनी 

उपमनयम (१) मा 
उन्ल्लखत िकमको 
अिीनमा िही दईु लाख 
रुपैया ँ
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र्ा सोभधदा 
मामथको भाग 
बेकम्मा भएमा 

(छ) अधय कुन ै
अङ्गभङ्ग भएमा  

माधयता प्राप् त 
न्चवकत्सकले मनिाािर् 
गिेको क्षमत अनसुािको 
मनामसर् बीमा िकम 

 

 (५) उपमनयम (१) बमोन्जम बीमा गिाउँदा घाउचोटको उपचाि खचा, मबिामी 
कुरुर्ा खचा ि वर्वर्ि खचा बापत देहाय बमोन्जमको बीमा गिाउन ुपनेछः– 

(क)  दईु लाख रुपैयाँसम्मको र्ास्तवर्क उपचाि खचा, 

(ख) अस्पताल भनाा भएको अर्मिको लामग प्रमत ठदनको पाँच सय रुपैयाँका 
दिले बढीमा तीस ठदनसम्मको लामग कुरुर्ा खचा ि वर्वर्ि खचा। 

५५क. बीमाको प्रमार्पत्र ि बीमालेखः सर्ािी सािनको िनी र्ा व्यर्स्थापकले 
यस परिच्छेद बमोन्जम गिाएको बीमाको प्रमार्पत्र ि बीमालेख सम्बन्धित सर्ािी 
सािनमा अमनर्ाया रूपमा िाख् न लगाउन ुपनेछ। 

५५ख. बीमाको प्रमार्पत्र ि बीमालेखको दान्खलाः कुनै सर्ािी दघुाटना भएमा 
दघुाटना हनुे वर्न्त्तकै त्यस्तो सर्ािी सािनको िनी र्ा व्यस्थापकले दघुाटनास्थल 
िहेको न्जल्लाको प्रमखु न्जल्ला अमिकािी समक्ष बीमाको प्रमार्पत्र ि बीमालेख 
बझुाउन ुपनेछ। 

 

       दोस्रो संशोिनद्वािा थप । 
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५५ग.बीमा िकम उपलब्ि गिाउने अमिकािी ि अर्मिः मनयम ५५ख. बमोन्जम 
बीमाको प्रमार्पत्र ि बीमालेख प्राप् त भएपमछ प्रमखु न्जल्ला अमिकािीले यस 
परिच्छेद बमोन्जमको बीमाको िकम दघुाटनाबाट मतृ्य ुभएको अर्स्थामा दघुाटना 
भएको एक्काइस ठदनमभत्र मतृकको हकर्ालालाई ि अधय अर्स्थामा तीन 
मवहनामभत्र सम्बन्धित व्यन्क्तलाई सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकको 
िोहर्िमा मबमकबाट उपलब्ि गिाइठदन ुपनेछ। 

५५घ.बीमा सम्बधिमा सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकको दावयत्र्ः (१) यातायात 
सेर्ा सञ् चालन गने कुनै सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले यस मनयम बमोन्जम 
बीमा गिाएकोमा त्यस्तो बीमामा उन्ल्लन्खत िकमको दावयत्र्भधदा बढी िकमको 
दावयत्र् मनजले र्हन गनुापने छैन। 

(२) यस मनयममा अधयत्र जनुसकैु कुिा लेन्खएको भएतापमन त्यस्तो सर्ािी 
सािनको िनी र्ा व्यर्स्थापकले यस मनयममा उन्ल्लन्खत बीमा िकमभधदा बढी 
मबमाङ्क िकम कायम गिी बीमा गना यो मनयमले बािा परु् याएको मामनने छैन। 

५५ङ.यातायात संस्था माफा त बीमा गिाउन सवकनेः यातायात सेर्ा सञ् चालन 
गने सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले यस परिच्छेद बमोन्जमको बीमा गदाा यातायात 
व्यर्सायसँग सम्बन्धित संस्था माफा त बीमा गिाउन सक्नेछ। 

परिच्छेद – ८ 

प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना तथा र्का सप सञ् चालन 

५६. प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप सञ् चालन गना अनमुमत मलन ुपनेः 
(१) सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र, बस ट्रकको बडी मनमाार् गने कािखाना र्ा 
अटोमोर्ाईल र्का सप सञ् चालन गना चाहने व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा संस्थाले 
त्यस्तो व्यर्साय सञ् चालन गने अनमुमत मलन चाहेमा ऐनको दफा १५९ बमोन्जम 
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देहाय बमोन्जमको कागजात तथा अनसूुची-३ बमोन्जमको दस्तिु सवहत वर्भाग 
समक्ष अनसूुची-५९ बमोन्जमको ढाँचामा दिखास्त ठदन ुपनेछः–  

(क) प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप सञ् चालन गना चाहने प्रोपाईटि, 

साझेदाि र्ा प्रथम सञ् चालकहरूको नागरिकताको प्रमार्पत्र,  

(ख) सञ् चालन गना खोजेको प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप यस अन्घ 
अधय कुनै नामबाट सञ् चालन भएको भए त्यसको दताा प्रमार्पत्र, आयकि दताा 
प्रमार्पत्र ि कि फछ्र्यौट प्रमार्पत्र,  

(ग) सञ् चालन गना खोजेको प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सपको प्रबधिपत्र 
ि मनयमार्ली, 

(घ) सञ् चालन गना खोजेको प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप अधतगात 
काम गने कमाचािी, परिचालक तथा अधय कामदािहरूको वर्र्िर्।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जम दिखास्त पना आएमा वर्भागले आर्श्यक जाँचबझु 
गदाा त्यस्तो प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप सञ् चालन गना ठदन उपयकु्त 
देखेमा ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत अधय व्यर्स्थाहरूको अिीनमा िही 
अनसूुची-६० बमोन्जमको दताा वकताबमा दताा गिी अनसूुची-६१ बमोन्जमको 
ढाँचामा प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप सञ् चालन गने अनमुमतपत्र ठदनेछ।  

५७. सेर्ाको र्गीकिर्ः (१) मनयम ५६ बमोन्जम दताा भएको प्रन्शक्षर् केधद्र, 

कािखाना र्ा र्का सप सञ् चालन गने फमा, कम्पनी र्ा संस्थालाई पूजँी, प्रवर्मि, 

गरु्स्ति जनशन्क्त तथा अधय कुिाको आिािमा वर्भागले र्गीकिर् गना सक्नेछ।  

  (२) उपमनयम (१) बमोन्जम र्गीकृत फमा, कम्पनी र्ा संस्थाले 
पालना गनुा पने शता तथा कायम गनुा पने गरु्स्ति कायम गिे नगिेको सम्बधिमा 
वर्भागले आर्श्यकता अनसुाि समय समयमा मनिीक्षर् गना सक्नेछ।  
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परिच्छेद – ९ 

यातायात सेर्ाको कमाचािीहरूको पारिश्रममक, सेर्ाका शता ि सवुर्िा 

५८. चालक तथा परिचालकको काम ि कताव्यः यातायात सेर्ामा काम गने 
चालक तथा परिचालकको काम ि कताव्य देहाय बमोन्जम हनुेछः–  

(क) चालकको काम ि कताव्यः 

(१) आफ्नो न्जम्मामा िहेको सर्ािी वहफाजत साथ चलाउने,  

(२) सर्ािी सञ् चालन सम्बधिमा सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले ठदएको आदेश 
तथा मनदेशन ईमाधदािीपूर्क पालन गने,  

(३) आफूले चलाएको सर्ािीको िनी र्ा व्यर्स्थापकको स्र्ीकृमत वर्ना त्यस्तो 
सर्ािी अरू कसैलाई चलाउन नठदने,  

(४) सर्ािी चलाउँदाको अर्स्थामा चालकले गना नहनुे भनी मनषेि गिेका 
कायाहरू नगने,  

(५) आफू सेर्ाित िहेको सर्ािीका परिचालकहरूलाई सर्ािी चलाउँदाको 
क्रममा आर्श्यकता अनसुािको काम कताव्यको पालन गना लगाउने,  

((६) सर्ािी चलाउँदा हनु सक्ने सम्भावर्त दघुाटना, सर्ािीको यान्धत्रक न्स्थमत, 

सडकको अर्स्था ट्रावफक सङ्ख केत आठद नभएको कािर्बाट सर्ािी आर्ागमनमा 
कठठनाई उत्पन्न भए त्यस सम्बधिमा सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापक, 

वर्भाग र्ा कायाालयमा सो को जानकािी ठदने।  

(ख) परिचालकको काम ि कताव्यः  

(१) यात्रीहरूसँग न्शष्ट व्यर्हाि गने,  
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(२) यात्रीहरूको सिसामानको सिुक्षाको लामग उन्चत प्रबधि गने ि कुन ै
यात्रीले सिसामान तथा माल र्स्त ुसर्ािीमा छोमड गएमा त्यस्तो सिसामान तथा 
माल र्स्तकुो िनी फेला पिेमा मनजलाई ि फेला नपिेमा नन्जकको प्रहिी र्ा 
आफू कायाित यातायात सेर्ाको न्जम्मेर्ाि व्यन्क्तको न्जम्मामा ठदने,  

(३) मवहला, बिृ, बालक तथा अधय अशक्त व्यन्क्तहरूलाई यात्रा अर्मिमा 
सम्भर् भएसम्मको सवुर्िाको बधदोर्स्त गने,  

(४) प्रचमलत कानून तथा सिुक्षाको दृवष्टकोर्ले मनषेमित र्स्त ुसर्ािीमा िाखेको 
थाहा हनु आएमा प्रहिीलाई सूचना ठदने,  

(५) सर्ािी मनमााता कम्पनीले मनिाािर् गिेको सर्ािीको र्जनको हदको सीमा 
नाघ्ने गिी सर्ािीमा माल र्स्त ुतथा सिसामानहरू िाख् न नठदन,े  

(६) सर्ािीको पावका ङ्ग स्थलमा यात्री ओिाल्ने ि चढाउने कायामा आर्श्यक 
सहयोग गने,  

(७) सर्ािी चलाउँदाको अर्स्थामा हनु सक्ने सम्भावर्त दघुाटना प्रमत यात्री 
तथा चालकलाई समयमै सचेत गिाउने ि सर्ािीको यान्धत्रक न्स्थमत ठीक नभएमा 
सो को जानकािी व्यर्स्थापक ि सम्बन्धित कायाालयलाई ठदने,  

(८) सडकको अर्स्था तथा ट्रावफक सङ्ख केत नभएको कािर्बाट सर्ािी 
आर्ागमनमा कठठनाई भए सो को जानकािी वर्भागलाई ठदने ।  

(९) सर्ािी चलाउँदाको अर्स्थामा चालकलाई आर्श्यक सहयोग पयुााउने,  

(१०) आफू परिचालक िहेको सर्ािीको सिुक्षा ि वहफाजत गने तथा नोक्सानी 
हनु नठदन,े 
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(११) आफू सेर्ाित िहेको सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकले ठदएको सर्ािी 
सञ् चालन सम्बधिी आदेशको पालना गने।  

५९. यातायात सेर्ामा काम गने कमाचािीहरूको पारिश्रममक, सेर्ाका शता ि 
सवुर्िाः ऐनको दफा ९३ तथा मनयम ४४ बमोन्जम पञ् जीकृत भएका यातायात 
सेर्ामा काम गने कमाचािीहरूको पारिश्रममक, सेर्ाका शता ि सवुर्िा सम्बधिी 
व्यर्स्था श्रम ऐन, २०४८ ि श्रम मनयमार्ली, २०५० बमोन्जम हनुेछ।  

परिच्छेद – १० 

वर्वर्ि 

६०. ट्रावफक संकेतः सर्ािी चलाउँदा सर्ािी चालकले ऐनको दफा १२० 
बमोन्जम पालन गनुा पने ट्रावफक सङ्ख केतहरू अनसूुची-६३ मा उल्लेख भए 
बमोन्जम हनुेछ।  

६१. सर्ािी सािन वफताा गनुा पनेः (१) दघुाटनाको जाँचबझुको मनममत्त ऐनको 
दफा १३४ बमोन्जम सम्बन्धित प्रहिीले आफू समक्ष दान्खल गिाएको सर्ािी 
सािन चौबीस घण्टामभत्र सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकलाई वफताा गनुा 
पनेछ।  

(२) उपमनम (१) बमोन्जम सर्ािी सािन वफताा नगिेमा त्यसिी वफताा  नगिेको 
प्रमतठदनको लामग तीन हजाि रुपैयाँका दिले प्रमखु न्जल्ला अमिकािीले सम्बन्धित 
प्रहिी कायाालयबाट सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकलाई भिाइठदन ुपनेछ। 

६२. मनदेन्शका बनाउन सक्नेः (१) ऐन तथा यस मनयमार्लीमा उन्ल्लन्खत 
व्यर्स्थाको वर्पिीत नहनुे गिी वर्भागले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था 

 

         दोस्रो संशोिनद्वािा संशोमित । 
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सञ् चालनको सधदभामा आर्श्यकता अनसुाि मनदेन्शकाहरू बनाई लागू गना 
सक्नेछ।  

(२) उपमनयम (१) बमोन्जमको मनदेन्शकाको पालना गनुा गिाउन ुसम्बन्धित 
सबैको कताव्य हनुेछ।  

६३. अनसूुचीमा हेिफेि तथा थपघट गना सक्नेः नेपाल सिकािले नेपाल 
िाजपत्रमा सूचना प्रकाशन गिी अनसूुचीमा आर्श्यकता अनसुाि थपघट तथा 
हेिफेि गना सक्नेछ।  

६४. खािेजी ि बचाउः (१) सर्ािी मनयमार्ली, २०३० तथा िाविय यातायात 
व्यर्स्था मनयमार्ली, २०२७ खािेज गरिएका छन ्ि ती मनयमार्लीहरू बमोन्जम 
भए गिेका सबै काम कािबाहीहरू यसै मनयमार्ली बमोन्जम भए गिेका 
मामननेछन।् 

 

 

 

द्रष्टव्यः १. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था (पवहलो संशोिन) मनयमार्ली, २०६१ द्वािा मूल 
मनयमार्लीको अनसूुचीको ठाउँ  ठाउँ िहेका देहाय शब्दहरुको सट्टा देहायका शब्दहरु िाखी 
रुपाधति गरिएकोः– 

“मनमाार् तथा यातायात मधत्रालय” को सट्टा “श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय”। 

      २.  केही नेपाल कानून संशोिन गने ऐन, २०६३ द्वािा रूपाधति भएका शब्दहरूः–  

“श्री ५ को सिकाि” को सट्टा “नेपाल सिकाि” । 
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अनसूुची–१ 

(मनयम ३ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

प्ररे्श दतााको लामग ठदइने दिखास्त 

श्री .................. 

...................... 

१.  दिखास्तर्ालाको नाम ि ठेगाना (व्यन्क्त, फमा, कम्पनी) –  

२.  वपता र्ा पमतको नाम –  

३.  सर्ािीको वकमसम –  
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४.  सर्ािी बनाउने कम्पनीको नाम –  

५.  सर्ािी मोडेल –  

६.  मसमलण्डि सङ्ख ख् या –  

७.  हषा पार्ि र्ा मस.मस. –  

८.  च्यामसस नम्बि –  

९.  इन्ध जन नम्बि –  

१०.  सर्ािी िङ –  

११.  मसट र्जन क्षमता –  

१२.  पेट्रोल, मडजेल, ग्याँस र्ा वर्द्यतुबाट चल्ने –  

१३.  िेमडयो भए नभएको –  

१४.  खरिद गने व्यन्क्त, फमा र्ा कम्पनीको वर्र्िर् –  

१५.  प्ररे्श गने भधसाि कायाालय –  

१६.  न्झकाउने ईजाजत पाएको मनस्सा –  

१७.  सर्ािी खरिद भएको मनस्सा ि अधय कागजातहरूको वर्र्िर् –  

 मामथ उल्लेन्खत गरिए बमोन्जमको सर्ािीको प्ररे्श दताा गिी मनस्सा प्रदान 
गरिठदनहुनु अनिुोि गदाछु ।  

 

दिखास्तर्ालाको  
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सही  

नाम थि –  

उमेि –  

ठेगाना –  

मममत –  

 

 

 

 

 

इमत संर्त ् २०...... साल ........... मवहना ..... गते ..... िोज का ठदन 
शभुम.्............ 

अनसूुची–२ 

(मनयम ३ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािी प्ररे्श दतााको मनस्सा 

नेपाल सिकाि 

गहृ मधत्रालय 

.....................................प्रहिी कायाालय 

........................। 
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प्ररे्श दताा मनस्सा नं.......................    
 मममतः.......................... 

 

 मनम्न वर्र्िर् भएको सर्ािी मममत.....................मा नेपाल प्ररे्श गिी 
यस कायाालयमा प्ररे्श दताा गिाएको व्यहोिा प्रमान्र्त गरिधछ।  

 

सर्ािीको वर्र्िर्  

१. सर्ािी दताा नं. –  

२. सर्ािीको वकमसम –  

३. सर्ािी आयात गने (व्यन्क्त, फमा, कम्पनी) को नाम थि –  

४. ठेगाना –  

५. सर्ािीको इन्ध जन नम्बि –  

६. सर्ािीको चेमसस नम्बि –  

७. सर्ािी बनाउने कम्पनीको नाम –  

८. मोडेल नं. (मनमाार् भएको साल) –  

९. सर्ािीको िङ –  

१०. सर्ािी आयात गने ईजाजत पत्रको मनस्सा नं.  

११. अधय –  
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मनस्सा ठदने अमिकािीको 

सही – 

नाम थि –  

दजाा –  

मममत –  

 

बोिाथाः–   

श्री यातायात व्यर्स्था कायाालय,   

........................................ ।   
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अनसूुची–३ 

दस्तिु तामलका 

(क) मनयम ४ को उपमनयम (१) ि मनयम ६ को उपमनयम (१) को 
प्रयोजनको लामग सर्ािी दताा ि सरुर्ा दताा दस्तिु  

क्र.सं. सर्ािीको र्गीकिर् सर्ािीको वकमसम दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. ठूला सर्ािी मनजी १५००/- 

सार्ाजमनक २५००/- 

२. मझौला सर्ािी मनजी १०००/- 

सार्ाजमनक १५००/- 

३. साना सर्ािीः  

 

(क) काि, न्जप, भ्यान, वपकअप, 

टेम्पो, पार्ि वटलि 
मनजी ८००/- 

सार्ाजमनक १४००/- 

  (ख) मोटि साइकल, स्कुटि मनजी ३0०/- 

सार्ाजमनक ५००/- 

  

स्पष्टीकिर्ः पयाटक सर्ािी ि संस्थानका सर्ािीहरूको दस्तिु सार्ाजमनक 
सर्ािी सिह लाग्नेछ।  

 

  मममत २०७३।२।३१ को भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको नेपाल िाजपत्रको 
सूचना बमोन्जम हेिफेि । 
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(ख) मनयम ५ को प्रयोजनको लामग सर्ािीको अस्थायी दताा दस्तिु 

क्र.सं. सर्ािीको र्गीकिर् सर्ािीको वकमसम दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. ठूला सर्ािी मनजी 8००/- 

सार्ाजमनक 1५००/- 

२. मझौला सर्ािी मनजी 6००/- 

सार्ाजमनक १0००/- 

३. साना सर्ािीः  

 

(क) काि, न्जप, भ्यान, वपकअप, 

टेम्पो, पार्ि वटलि 
मनजी 5००/- 

सार्ाजमनक 8००/- 

  (ख) मोटि साइकल, स्कुटि मनजी 20०/- 

सार्ाजमनक 3००/- 

    

स्पष्टीकिर्ः पयाटक सर्ािी ि संस्थानको सर्ािीहरूको दस्तिु सार्ाजमनक सर्ािी 
सिह लाग्नेछ।  

(ग) मनयम ७ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग वर्देशमा दताा भएका 
सर्ािी चलाउने अनमुमतपत्र दस्तिु  

क्र.सं. सर्ािीको र्गीकिर् दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. ठूला सर्ािी ि मझौला सर्ािी १५००/- 

२. साना सर्ािी ५००/- 
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(घ) मनयम ८ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग दताा प्रमार् पत्र 
नर्ीकिर् दस्तिु   

क्र.सं. सर्ािीको र्गीकिर् सर्ािीको वकमसम दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. ठूला सर्ािी मनजी 2००/- 

सार्ाजमनक 8००/- 

२. मझौला सर्ािी मनजी 3००/- 

सार्ाजमनक ५००/- 

३. साना सर्ािीः  

 

(क) काि, न्जप, भ्यान, वपकअप, 

टेम्पो, पार्ि वटलि 
मनजी 2००/- 

सार्ाजमनक 3००/- 

  (ख) मोटि साइकल, स्कुटि मनजी 10०/- 

सार्ाजमनक 2००/- 

 

स्पष्टीकिर्ः पयाटक सर्ािी ि संस्थानको सर्ािीहरूको दस्तिु सार्ाजमनक सर्ािी 
सिह लाग्नेछ ।  

(ङ) मनयम ९ को उपमनयम (१) ि मनयम १० को उपमनयम (१) को 
प्रयोजनको लामग सर्ािीको नामसािी ि िनीको मतृ्य ुभएको सर्ािीको नामसािी 
दस्तिु  

क्र.सं. सर्ािीको र्गीकिर् सर्ािीको वकमसम दस्तिु (रुपैयाँमा) 
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१. ठूला सर्ािी मनजी 8००/- 

सार्ाजमनक 1५००/- 

२. मझौला सर्ािी मनजी 6००/- 

सार्ाजमनक १0००/- 

३. साना सर्ािीः  

 

(क) काि, न्जप, भ्यान, वपकअप, 

टेम्पो, पार्ि वटलि 
मनजी 5००/- 

सार्ाजमनक 8००/- 

  (ख) मोटि साइकल, स्कुटि मनजी 20०/- 

सार्ाजमनक 3००/- 

 

स्पष्टीकिर्ः पयाटक सर्ािी ि संस्थानको सर्ािीहरूको दस्तिु सार्ाजमनक सर्ािी 
सिह लाग्नेछ ।  

(च) मनयम १४ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग दताा प्रमार्पत्रको 
प्रमतमलवप दस्तिु रु. ५००/- 

(छ) मनयम २० को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग चालक अनमुमतपत्र 
दिखास्त दस्तिु रु. ५००/-  

स्पष्टीकिर्ः एउटै दिखास्तबाट एकभधदा बढी वकमसमका सर्ािी चलाउन 
इजाजतको लामग दिखास्त ठदन चाहेको हकमा जमत वकमसमको सर्ािी चलाउन े
इजाजतको लामग दिखास्त ठदएको हो सो को छुट्टाछुटै्ट दस्तिु लाग्नेछ।  
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(ज) मनयम २२ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग चालक अनमुमतपत्रमा 
अरू सर्ािी समारे्श गने दस्तिु  

क्र.सं. सर्ािीको र्गीकिर् दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. ठूला सर्ािी १0००/- 

२. मझौला सर्ािी ि साना सर्ािी   ५0०/- 

 

स्पष्टीकिर्ः एउटै चालक अनमुमतपत्रमा एक भधदा बढी वकमसमका सर्ािी 
चलाउने इजाजत पाएका व्यन्क्तको हकमा मनजले सबैभधदा छुट्टाछुटै्ट मलँदा लाग्ने 
दस्तिु जमत नै लाग्नेछ। 

(झ) मनयम २३ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग चालक अनमुमतपत्रको 
नर्ीकिर् दस्तिु  

 

क्र.सं. सर्ािीको र्गीकिर् दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. ठूला सर्ािी ३००0/- 

२. मझौला सर्ािी  २५0०/- 

३. साना सर्ािी   (क) मोटि साइकल, स्कुटि 
बाहेकका साना सर्ािी  

20००/- 

  (ख) मोटिसाइकल, स्कुटि १५००/- 
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स्पष्टीकिर्ः (१)  एउटै चालक अनमुमतपत्रमा एकभधदा बढी वकमसमका 
सर्ािी चलाउने इजाजत पाएका हकमा सबैभधदा बढी दस्तिु लाग्ने सर्ािीको 
दस्तिु मात्र लाग्नेछ। 

    (२)   नर्ीकिर् पाँच र्षाको लामग कायम िहनेछ। 

  

(ञ) मनयम २४ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग चालक अनमुमतपत्र 
प्रमतमलवप दस्तिु        रु. 500/- 

 (ट) मनयम २६ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग परिचालक 
अनमुमतपत्र दिखास्त दस्तिु   

 रु. 100/- 

(ठ) मनयम २८ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग परिचालक 
अनमुमतपत्र नर्ीकिर् दस्तिु  

 रु. 20०/- 

(ड) मनयम २९ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग परिचालक 
अनमुमतपत्र प्रमतमलवप दस्तिु  रु. 100/- 

(ढ) मनयम ३० को उपमनयम (१) तथा मनयम ३१, ३२ ि मनयम ३४ को 
प्रयोजनको लामग बाटो इजाजतपत्र, बाटो परिर्तान, पटके बाटो इजाजतपत्र ि 
बाटो इजजातपत्रको नर्ीकिर् दस्तिु 

 

 (१) बाटो इजाजतपत्र दस्तिु (नर्ीकिर् समेत)  
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क्र.सं. दूिी (वक.मम.) 

सर्ािीको र्गीकिर् ि दस्तिु (रुपैयाँमा) 

ठूला ि मझौला बस 

मममनबस आठद 

ठूला ि मझौला ट्रक, 

मममनट्रक आठद 

१. १ देन्ख ५० वक.मम. सम्म 500/- 600/- 

२. ५१ देन्ख १०० वक.मम. सम्म 600/- 700/- 

३. १०१ देन्ख १५० वक.मम. सम्म 800/- 900/- 

४. १५१ देन्ख २०० वक.मम. सम्म 900/- 1100/- 

५. २०१ देन्ख २५० वक.मम. सम्म 1000/- 1200/- 

६. २५१ देन्ख ३०० वक.मम. सम्म 1200/- 1300/- 

७. ३०१ देन्ख ३५० वक.मम. सम्म 1300/- 1500/- 

८. ३५१ देन्ख ४०० वक.मम. सम्म 1400/- 1600/- 

९. ४०१ देन्ख ४५० वक.मम. सम्म 1500/- 1700/- 

१०. ४५१ देन्ख ५०० वक.मम. सम्म 1700/- 1900/- 

११. ५०१ देन्ख ५५० वक.मम. सम्म 2100/- 2000/- 

१२. ५५१ देन्ख ६०० वक.मम. सम्म 2200/- 2100/- 

१३. ६०१ देन्ख ६५० वक.मम. सम्म 2300/- 2300/- 

१४. ६५१ देन्ख ७०० वक.मम. सम्म 2500/- 2400/- 
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१५. ७०१ वक.मम. भधदा माथी 2800/- 2600/- 

 

(२) पाँच मसटभधदा बढी चौि मसटसम्म क्षमता भएको सार्ाजमनक सर्ािीको 
लामग बाटो इजाजत दस्तिु (नर्ीकिर् समेत): 

क्र.सं. दूिी चौमामसक िकम 

१. १ देन्ख ५० वक.मम. सम्म 400/- 

२. ५१ देन्ख १०० वक.मम. सम्म 500/- 

३. १०१ देन्ख १५० वक.मम. सम्म 600/- 

४. १५१ देन्ख २5० वक.मम. सम्म 700/- 

५. २५१ देन्ख ३०० वक.मम. सम्म 800/- 

 

(३) तोवकएको मनन्श् चत बाटो (रुट) र्ा क्षेत्रमभत्र सञ् चालनाथा लाग्ने बाटो 
इजाजतपत्र दस्तिु   

क्र.सं. सर्ािी र्गीकिर् दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. १४ सीट र्ा सो भधदा ममुनका (ममटिर्ाला बाहेक) 
हलकुा सार्ाजमनक सर्ािी ि एक टनसम्म क्षमता 
भएका ट्याक्टि, पार्िवटलि 

500/- 

२. ममटि भएको ट्याक्सी 500/- 

३. ममटि भएको टेम्पो 400/- 
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 (४) पटके बाटो इजाजत दस्तिु प्रमत ५० वक.मम. को लामग रु. 
10०/- 

 (५) काठमाडौं उपत्यकाभरिका बाटो (रुट) हरूमा सञ् चालन गने 
ठूला तथा मझौला सार्ाजमनक सर्ािीहरूको बाटो इजाजत दस्तिु रु. 2300/- 

 (६) नेपालमा कायम भएका बाटोहरूमा सञ् चालन गने ठूला तथा 
मझौला पयाटक सर्ािीहरू, संस्थानका सर्ािीहरू ि भाडाका ट्रकहरूको िािव्यापी 
बाटो इजाजत (National Permit)  दस्तिु रु. 10,000/- 

 (७) तोवकएको बाटो (रुट) मा अमिकाि प्राप् त अमिकािीको सार्ाजमनक 
सर्ािीहरूलाई प्रमतस्पिाा गिाइ बाटो इजाजतपत्र प्रदान गिेकोमा मामथ उल्लेन्खत 
दस्तिुमा नघटने गिी दस्तिु मनिाािर् गना सवकनेछ। 

(र्) मनयम ३८ को प्रयोजनका लामग बाटो इजाजतपत्र प्रमतमलवप दस्तिु रु. 
100/- 

(त) मनयम ३९ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग जाँचपास प्रमार्पत्रको 
दिखास्त दस्तिु 

क्र.सं. सर्ािी र्गीकिर् दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. ठूला सर्ािी 300/- 

२. मझौला सर्ािी ि साना सर्ािी 200/- 

 

(थ) मनयम ४४ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग सेर्ाको नाम 
पञ् जीकृत दस्तिु 
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क्र.सं. पूजँी दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. रु. पधर लाखभधदा कमको लामग 1000/- 

२. रु. पधर लाखभधदा बढी रु. पचास लाखभधदा कमको 
लामग 

2500/- 

३. रु. पचास लाखभधदा बढी जमतसकैु भएपमन 4000/- 

 

 (द) मनयम ४५ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग यातायात सेर्ा 
सञ् चालन गने अनमुमतपत्रको नर्ीकिर् दस्तिु  

क्र.सं. पूजँी दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. रु. पधर लाखभधदा कमको लामग 1000/- 

२. रु. पधर लाखभधदा बढी रु. पचास लाखभधदा कमको 
लामग 

3000/- 

३. रु. पचास लाखभधदा बढी जमतसकैु भए पमन  5000/- 

 

(ि) मनयम ५६ को उपमनयम (१) को प्रयोजनको लामग प्रन्शक्षर् केधद्र, 

कािखाना, र्का सप सञ् चालन अनमुमतपत्र दस्तिु  

क्र.सं. पूजँी दस्तिु (रुपैयाँमा) 
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१. रु. दईु लाखभधदा कमको लामग 1000/- 

२. रु. दईु लाखभधदा बढी पाँच लाखभधदा कमको लामग १500/- 

३. रु. पाँच लाखभधदा बढी १० लाख भधदा कमको लामग २५00/- 

४. रु. दश लाखदेन्ख मामथ जमतसकैु भएतापमन 4000/- 
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अनसूुची–४ 

(मनयम ४ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािी दताा गना ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय, 

..............................अञ् चल  

................................।  

 

 मेिो/हाम्रो नाममा खरिद भएको प्राप् त भएको न्झकाएको मनम्न वर्र्िर् 
भएको सर्ािी शरुु दताा गिाउनका लामग लाग्ने दस्तिु ि चावहने अधय मनस्सा 
प्रमार्हरू यसै साथ िाखी पेश गिेको        छु/छौं।उक्त सर्ािी जाँच गिी 
मेिो ि हाम्रो नाममा दताा गिी दताा प्रमार्पत्र पाउन दिखास्त ठदएको छु/छौं।  

१.  सर्ािी न्झकाउने (व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा संस्था) को नाम थि –  

२.  ठेगानाः– (क) स्थायी –  

    (ख) अस्थायी –  

३.  वपता र्ा पमतको नामथि (व्यन्क्त भएमा) –  

४.  सर्ािीमा भएको दताा नं (सावर्कको) –  

५.  सर्ािीको वकमसम –  

 

टटकट 
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६.  सर्ािी बनाउने कम्पनीको नाम –  

७.  सर्ािीको मोडेल नं. (मनमाार् भएको साल) –  

८.  मसमलण्डि सङ्ख ख् या –  

९.  हषा पार्ि मस.मस. –  

१०.  सर्ािीको इन्ध जन नं. –  

११.  सर्ािीको चेमसस नं. –  

१२.  सर्ािीको िङः–    (क)  बमडको िङ –  

       (ख)  मससाको िङ –  

१३.  प्रयोग गने इधिनको वकमसम –  

१४.  सर्ािीमा भएको इलेक्ट्रोमनक सञ् चािको उपकिर् (िेमडयो, क्यासेट, 

टेमलफोन आठद)  

१५.  सर्ािीको र्जन क्षमताः–  (क)  कुल र्जन –  

       (ख)   भािर्हन क्षमता –  

        (ग)  मसट सङ्ख ख् या –  

१६.  प्रयोग –  

१७.  चलाउने क्षेत्र –  

१८.  भधसाि मतिेको मनस्साः–   (क)  भधसाि कायाालयको नाम 
–  
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       (ख)   प्रज्ञापन पत्र नं. – 

        (ग)  िमसद नं. – 

       (घ)  मममतः – 

१९.  प्ररे्श दताा प्रमार् पत्रको मनस्साः–  (क)  प्ररे्श पत्र ठदने प्रहिी 
कायाालयको नाम –  

            (ख)  प्ररे्श पत्र ठदएको मममत 
–  

           (ग)  प्ररे्श पत्र नं.  

२०.  न्झकाउने इजाजत पाएको मनस्साः–  (क)  मनस्सा ठदने कायाालय –  

      (ख)  मनस्सा प्रमार्पत्र नं. –  

      (ग)  मममत –  

२१.  अधय प्रमार्को वर्र्िर् –  

       दिखास्तर्ालाको –  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 
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सर्ािी मनिीक्षर्को व्यहोिा  

प्रदान गरिएको दताा नं.  

दताा मममत –  

 

मामथ उल्लेन्खत सम्पूर्ा वर्र्िर्हरूका साथै प्रावर्मिक प्रमतरे्दनबाट सर्ािी दताा 
गना उपयकु्त देन्खएकोले मनर्ायाथा पेश गने। 

 

 

मनिीक्षर् गने प्रावर्मिकको सही      फाँटर्ालाको सही          दताा 
गने अमिकािीको सही  

  

 

अनसूुची–५ 

(मनयम ४ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािी दताा वकताब 

 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

............................अञ् चल 

.................................। 
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सर्ािी दताा लगत (वर्र्िर्) 

सर्ािी िनीको फोटो  

   १      २   ३    ४      ५   ६    ७      ८
 ९   १० 

          

 

          

 

सर्ािी दताा नं. –  

सर्ािीको वकमसम –  

सर्ािीको दताा मममत –  



 

244 
 

सर्ािीको वर्स्ततृ 
वर्र्िर् 

सर्ािी दताा गिाउने 
मनस्साहरूको वर्र्िर् 

सर्ािी 
िनीको 
नाम थि 
ि ठेगाना 

सर्ािी 
िनीको 
दस्तखत 

सर्ािीको नामसािी सर्ािीको दताा 
प्र.प.को नर्ीकिर् 

दस्तिु 
बझुाएको 
िमसद नं. 
ि मममत 

चढाउने 
र्ा 
फाँटर्ाला
को 
दस्तखत 

सर्ािी दताा नाम 
सािी र्ा नर्ीकिर् 
प्रमान्र्त गने 
अमिकृतको 
दस्तखत 

कैवफ
यत 

मबक्री 
गनेको 
सही 

खरिद 
गनेको 
सही 

नर्ीकि
र् मममत 

म्याद 
पगु्ने 
मममत 

१.सर्ािीको दताा नं. – 

२. सर्ािी दताा मममत – 

३. सर्ािीको मोडेल र्ा 
मनमाार् भएको र्षा –  

४. बनाउने कम्पनी –  

५. मसमलण्डि सङ्ख ख् या  

६. हषा–मस.मस. – 

७. कुल र्जन –  

८. र्जन क्षमता मसट र्ा 
बोक्ने क्षमता 

(क) मसट सङ्ख ख् या 
  

    (ख) र्जन क्षमता 

९. चेमसस नं.  

१. भधसाि मतिेको मनस्सा 
– 

 (क) भधसाि कायाालयको 
नाम – 

(ख) प्रज्ञापन पत्र नं.  

(ग) िमसद नं. – 

(घ) मममत –  

(ङ) अधय –  

२. प्ररे्श दतााको मनस्सा  

(क) प्ररे्श दताा गने प्रहिी 
कायाालयको नाम-  

(ख) प्ररे्श पत्र नं. 

(ग) मममत –  

(घ) अधय –  
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१०. इन्धजन नं. –  

११. ब्लक नं. –  

१२. सर्ािीको िङ –    

(क) बडीको िङ  

(ख) मससाको िङ 

 

(ग) मममत –  

(घ) अधय – 
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१३. चेसीसको – 
  

(क) लम्बाई –  

(ख) चौडाई – 

१४. बडीको –   

क) लम्बाई –   

(ख) चौडाई –   

(ग) उचाई – 
  

१५. प्रयोग गने 
इधिनको वकमसम- 

१६. सर्ािीमा भएको 
इलेक्ट्रोमनक सञ् चािको 
उपकिर्- 

१७. अधय प्रावर्मिक 
वर्र्िर् - 

१८. प्रयोग –   

१९. चलाउने इलाका 

  (ङ) न्झकाउने इजाजत 
पाएको मनस्सा – 

३.(क)न्झकाउन इजाजत 
ठदने कायाालय – 

(ख) इजाजत पत्र नं. - 

(ग) इजाजत ठदएको मममत 
- 

४. खरिद भै आएको 
मामनस र्ा कम्पनीको 
वर्र्िर्- 

(क) वर्के्रताको नाम- 

(ख) मबक्री र्ा खरिद 
भएको मममत- 

(ग) प्रमान्र्त गने व्यन्क्त 
र्ा मनकाय – 

(घ) सामबक वर्देशी नं.- 

५. अधय – 
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२०. नयाँ प्रवर्मिको 
सर्ािी भएमा प्रदषुर्को 
प्रमार्पत्र   

मनिीक्षर् गने प्रावर्मिकको सही              फाँटर्ालाको सही      कायाालय प्रमखुको सही 
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अनसूुची–६ 

(मनयम ४ को उपमनयम (३) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािीको नम्बि प्लेटको सङ्ख केत (अक्षि ि अङ्ख क) 

(क) ठूला तथा मझौला सर्ािी (बस, ट्रक, डोजि, डम्फि, लोडि, के्रन, दमकल, ट्याङ्कि, िोलि, वपकअप, 

भ्यान, ममनीबस, ममनीट्रक, ममनीभ्यान आठद यात्ररु्ाहकका हकमा १४ मसटभधदा मामथमा ि मालर्ाहकका 
हकमा ४ टन र्ा सोभधदा बढी कूल भािर्ाहन क्षमता भएका) सर्ािी सािनहरूको लामग।  

प्रदेश सङ्ख केत मनजी सार्ाजमनक सिकािी संस्थान पयाटक 

प्रदेश १, प्रदेश २, प्रदेश ३, गण्डकी 
प्रदेश,  कर्ााली प्रदेश, प्रदेश 7। 

ति प्रदेशको नामाकिर् भए पमछ 
सोही बमोन्जम हनुेछ। 

क 

घ 

ग 

ख 

ख 

ग 

घ 

क 

ग 

ख 

क 

घ 

क 

घ 

ख 

ग 

प 

य 

य 

य 

 

(ख) साना (काि, न्जप, भ्यान, वपकअप, माइक्रोबस आठदजस्ता २४ मसट र्ा कूल भािर्हन क्षमता ४ 
टनभधदा कम भएका) सर्ािी सािनहरूको लामग। 

प्रदेश सङ्ख केत मनजी सार्ाजमनक सिकािी संस्थान पयाटक 

खण्ड (क) मा उल्लेख 
भएबमोन्जम, 

च 

झ 

ज 

ज 

झ 

च 

झ 

ज 

च 

च 

ज 

झ 

प 

य 

य 

(ग) साना (मोटि साइकल, स्कुटि आठदजस्ता दईुपाङ्खग्र)े) सर्ािी सािनहरूको लामग।  

 

   मनमाार् तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०५६।६।३ को नेपाल िाजपत्रको सूचनाले हेिफेि भएको ।   
    भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०७५।०७।०८ को नेपाल िाजपत्रको सूचना बमोन्जम 

हेिफेि । 
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प्रदेश सङ्ख केत मनजी सार्ाजमनक सिकािी संस्थान पयाटक 

खण्ड (क) मा उल्लेख 
भएबमोन्जम, 

प 

म 

ब 

फ 

फ 

ब 

म 

प 

ब 

फ 

प 

म 

म 

प 

फ 

ब 

प 

य 

य 

य 

 

(घ) ट्याक्टि ि पार्िवटलिको लामग। 

प्रदेश सङ्ख केत मनजी सार्ाजमनक सिकािी संस्थान पयाटक 

खण्ड (क) मा उल्लेख 
भएबमोन्जम, 

त 

न 

द 

थ 

थ 

द 

न 

त 

द 

थ 

त 

न 

न 

त 

थ 

द 

प 

य 

य 

य 

 

(ङ) साना (टेम्पो, अटोरिक्सा आठदजस्ता तीनपाङ्ग)े सर्ािी सािनहरूको लामग। 

प्रदेश सङ्ख केत मनजी सार्ाजमनक सिकािी संस्थान पयाटक 

खण्ड (क) मा उल्लेख 
भएबमोन्जम, 

स 

त्र 

क्ष 

ह 

ह 

क्ष 

त्र 

स 

क्ष 

ह 

स 

त्र 

त्र 

स 

ह 

क्ष 

प 

य 

य 

प 

द्रष्टब्यः 

 

    भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०७५।०७।०८ को नेपाल िाजपत्रको सूचना बमोन्जम 
हेिफेि । 
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नम्बिप्लेटको स्र्रूपः 

१. सर्ािीमा िाख् ने नम्बिप्लेट कम्तीमा पमन २० गेजको िातबुाट बनेको पातामा ऐनको अनसूुची–
२ बमोन्जमको साइजमा हनु ुपनेछ। 

२. मामथ द्रष्टव्य १ बमोन्जम पातामा ऐनको अनसूुची–२ मा तोवकएको िङ्ग अनसुािका अङ्ख क ि 
अक्षि देर्नागिी मलवपमा स्पष्ट रूपमा लेन्खएको हनु ुपनेछ। 

३. नम्बि प्लेटमा आर्श्यकता अनसुाि अङ्ख क ि अक्षि िहने छन।् सर्ािीको अगामडको नम्बि 
प्लेट तल ि मामथ गिी दईु लाईनमा देहाय बमोन्जम िाख्र ुपनेछः– 

(क) अगामड ि पछामड दरैु् नम्बि प्लेटको मामथल्लो लाईनको सरुुमा सर्ािी दताा गने कायाालयको 
प्रदेश सङ्ख केत ि त्यसपमछ उक्त प्रदेश मभत्रको यातायात व्यर्स्था कायाालयको क्रम सङ्ख ख् या जनाउन े
अङ्ख क उल्लेख गनुा पनेछ। प्रदेश मभत्र िहेका यातायात व्यर्स्था कायाालयहरुको क्रम सङ्ख ख् या जनाउने 
अङ्ख क यातायात व्यर्स्था वर्भागले तोके बमोन्जम हनुेछ।  

(ख) अगामडको नम्बि प्लेटको तल्लो लाईनमा सर्ािी समूह जनाउने अङ्ख क ि सर्ािीको वकमसम 
जनाउने सङ्ख केत ि सर्ािीको दताा नम्बि लेख् न ुपनेछ। 

(ग)  पछामडको नम्बि प्लेटको दोस्रो लाईनमा सर्ािी समूह जनाउने अङ्ख क ि सर्ािीको वकमसम 
जनाउने सङ्ख केत ि तेस्रो लाइनमा सर्ािीको दताा नम्बि लेख् न ुपनेछ। त्यस्तो सर्ािी समूह जनाउने 
अङ्ख क आर्श्यकता अनसुाि ००१ देन्ख ९९९ सम्म हनुेछ।  

(घ)  सर्ािीको दताा नम्बि बढीमा चाि अङ्ख क (०००१ देन्ख ९९९९ सम्म) मात्र हनुेछ। प्रयोग 
अनसुाि कुनै एक सङ्ख केत अक्षिमा चाि अङ्ख कको सबै भधदा ठुलो सङ्ख ख् या (९९९९) पगेु पमछ क्रमशः 
अको समहु सङ्ख केतको सङ्ख ख् या ठदई त्यसमा पमन ०००१ देन्ख ९९९९ सम्म ठदँदै जान ुपनेछ।  

उदाहिर्ाथाः  प्रदेश नं ३ को क्रमसङ्ख ख् या ०१ भएको कुनै यातायात व्यर्स्था कायाालयमा दताा हनु े
पवहलो समूहको (०००१ देन्ख ९९९९ मभत्रको ) १२८६ दताा नम्बिको मनजी मोटि साईकलको 
नम्बि प्लेट देहाय बमोन्जम हनुेछः– 

 

 

    भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०७५।०७।०८ को नेपाल िाजपत्रको सूचना बमोन्जम 
हेिफेि । 
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अगामडको नम्बि प्लेटः– 

प्रदेश ३ –०१ 

००१ प १२८६ 

पछामडको नम्बि प्लेटः– 

प्रदेश ३ –०१ 

००१ प  

१२८६ 

४. कुटनीमतक मनयोगका सर्ािी ि अधय कुटनीमतक नम्बि प्रयोग गना पाउने व्यन्क्त र्ा संस्थाहरूको 
सर्ािीको प्लेटमा त्यस्तो मनयोग ि संस्थालाई सर्ािी दताा प्रयोजनका लामग प्रदान गरिएको सङ्ख केत, 

अङ्ख क ि अक्षि प्रयोग गना पनेछ।   
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 अनसूुची–६क 

(मनयम ४ को उपमनयम (४क) सँग सम्बन्धित) 

 

क्र.सं. सर्ािी र्गीकिर् दस्तिु (रुपैयाँमा) 

१. ठूला सर्ािी 3600/- 

२. मझौला तथा साना (चाि पाङ्ख ग्र)े सर्ािी  3200/- 

३. सानो (तीन पाङ्ख ग्र)े सर्ािी 2900/- 

४ सानो (दईु पाङ्ख ग्र)े सर्ािी 2500/- 

 

 

 

  

 

 

    सातौं संशोिनद्वािा थप ।  
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अनसूुची–७ 

(मनयम ५ सँग सम्बन्धित) 

सर्ािीको अस्थाई दताा गना ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

..........................अञ् चल  

...................................।  

 

 मेिो/हाम्रो नाममा खरिद भएको/प्राप् त भएको/न्झकाएको मनम्न वर्र्िर् भएको सर्ािी अस्थायी 
दताा गिाउनका लामग लाग्ने दस्तिु ि चावहने अधय मनस्सा प्रमार्हरू यसै साथ िाखी पेश गिेको 
छु/छौं। उक्त सर्ािी जाँच गिी मेिो ि हाम्रो नाममा दताा गिी दताा प्रमार्पत्र पाउन दिखास्त ठदएको 
छु/छौं।  

 

१.  सर्ािी न्झकाउने (व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा संस्था) को नाम थि –  

२.  ठेगानाः–  

३.  सर्ािीमा भएको दताा नं (सावर्कको) –  

४.  सर्ािीको वकमसम –  

५.  सर्ािी बनाउने कम्पनीको नाम –  

६.  सर्ािीको मोडेल (मनमाार् भएको साल) –  

७.  सर्ािीको चेसीस नं –  

८.  सर्ािीको इन्धजन नं –  

९.  मसमलण्डि सङ्ख ख् या –  

 

वटकट 



 

254 
 

१०.  हषा पार्ि – मस.मस. – 

११.  सर्ािीको िङः–  

१२.  प्रयोग गने इधिनको वकमसम –  

१३.  सर्ािीमा भएको इलेक्ट्रोमनक सञ् चािको उपकिर् (िेमडयो, क्यासेट, टेमलफोन आठद) – 

  

१४.  सर्ािीको र्जन क्षमताः–  (क) कुल र्जन –  

      (ख) भािर्हन क्षमता –  

      (ग) मसट सङ्ख ख् या –  

१५.  प्रयोग –  

१६.  चलाउने क्षेत्र –  

१७.  भधसाि मतिेको मनस्साः–   (क) भधसाि कायाालयको नाम –  

      (ख) प्रज्ञापन पत्र नं. – 

      (ग) िमसद नं. – 

      (घ) मममतः – 

१८.  प्ररे्श दताा प्रमार् पत्रको मनस्साः– (क) प्ररे्श दतााको मनस्सा ठदने प्रहिी कायाालयको नाम– 

      (ख) प्ररे्श दतााको मनस्सा ठदएको मममत –  

      (ग) प्ररे्श दताा मनस्सा नं. – 

१९.  न्झकाउने इजाजत पाएको मनस्साः–  (क) मनस्सा ठदने कायाालय –  

      (ख) मनस्सा पत्र नं. –  

      (ग) मममत –  

२०.  अधय प्रमार्को वर्र्िर् –  

२१.  अस्थायी दतााको लामग मसफारिस गने संस्थाको नाम –  
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२२.  अस्थायी दताा गनुापने प्रमखु कािर् –  

       दिखास्तर्ालाको –  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  

कायाालय प्रयोजनका लामग 

सर्ािी मनिीक्षर्को व्यहोिा 

प्रदान गरिएको अस्थायी दताा नं. – 

       दताा मममत –  

 

 

मनिीक्षर् गने प्रावर्मिकको सही   फाँटर्ालाको सही  दताा गने अमिकािीको सही  
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अनसूुची–८ 

(मनयम ६ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािीको सरुर्ा दताा गना ठदइने दिखास्त 

 

  

 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

..........................अञ् चल  

.........................।  

 

 मेिो/हाम्रो नाममा यातायात व्यर्स्था कायाालय....................अञ् चलमा दताा िहेको सर्ािी 
उक्त कायाालयबाट ठदइएको सरुर्ा दताा सहममत पत्र साथ सरुर्ा दताा गना लाग्ने दस्तिु ि चावहने 
अधय मनस्सा प्रमार् साथ िाखी पेश गिेका छु/छौं। सर्ािी जाँच गिी मेिो/हाम्रो नाममा सर्ािीको 
सरुर्ा दताा गिी दताा प्रमार्पत्र पाउन दिखास्त ठदएको छु/छौं।  

१.  सर्ािी दताा नं. –  

२.  सर्ािीको वकमसम –  

३.  बनाउने कम्पनीको नाम –  

४.  मोडेल –  

५.  मसमलण्डि –  

६.  हषा पार्ि – 

७.  सर्ािीको इन्ध जन नं. –  

   

    वटकट 
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८.  सर्ािीको चेसीस नं. –  

९.  सर्ािीको िङः–  (क) बडी   (ख) मससा  

१०.  इधिन –  

११.  सञ् चाि उपकिर् –  

१२.  र्जन क्षमता – कूल क्षमता  (१) मसट सङ्ख ख् या –  

१३.  सरुर्ा सहममत पत्रको च.नं.   मममत ि सक् कल स.द.प्र.प. 

१४.  बाटो इजाजत पत्र –  

१५.  सर्ािी कि प्रमार्पत्र –  

१६.  जाँचपास –  

१७.  प्रदूषर् प्रमार्पत्र –  

१८.  अधय प्रमार् –  

       दिखास्तर्ालाको –  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना – 

 

कायाालय प्रयोजनका लामग 

सर्ािी मनिीक्षर्को पूर्ा व्यहोिा     प्रदान गरिएको दताा नं.  

        दताा मममत –  

 

 

सर्ािी जाँच्ने प्रावर्मिकको सही   फाँटर्ालाको सही     दताा गनेको सही  
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अनसूुची–९ 

(मनयम ७ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

वर्देशमा दताा भएको सर्ािी चलाउने अनमुमतपत्रको लामग ठदइने दिखास्त 

 

  

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

............................अञ् चल,  

....................................।  

 

 मेिो/हाम्रो मनम्न वर्र्िर् भएको सर्ािीलाई नेपाल ➔......... मभत्र देहायको स्थानमा 
......................... ठदन िाख् न/ुचलाउन ुपिेको हनुाले उक्त सर्ािी िाख् न/चलाउनको लामग लाग्न े
दस्तिु ि चावहने अधय मनस्सा प्रमार् यसै साथ िाखी अनमुमतपत्र पाउन दिखास्त ठदएको छु/छौं।  

 

१.  सर्ािी दताा नं. –  

२.  सर्ािीको वकमसम –  

३.  सर्ािी िनीको नाम थि –  

४.  ठेगाना –  

५.  सर्ािीको इन्ध जन नं. –  

६.  सर्ािीको चेसीस नं. –  

 

➔    पाँचौ संशोिनद्वािा न्झवकएको । 

 

     वटकट 
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७.  मोडेल –  

८.  बनेको साल –  

९.  हषा पार्ि – मस.मस. – 

१०.  सर्ािीको िङः–   

११.  सर्ािीमा प्रयोग हनुे इधिनको वकमसम –  

१२.  सर्ािीको मसट ि र्जन क्षमता –  

१३.  सर्ािीको प्ररे्श दस्तिु मतिेको मनस्साः– (क) कायाालयको नाम –  

       (ख) िमसद नं. – 

       (ग) दस्तिु –  

       (घ) मममत –  

१४.  सर्ािी सञ् चालन अनमुमतपत्र ठदन ुपने कािर् –  

१५.  चलाउने – िाख् ने क्षेत्र –  

१६.  सर्ािी िाख् ने – चलाउने म्याद –  

१७.  सर्ािी स्र्देश फका ने ठदन –  

१८.  सर्ािी स्र्देश फकंदा कुन भधसाि नाका भएि जाने हो ? –  

१९.  अधय  

       दिखास्तर्ालाको –  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना – 

       मममत –  

  



 

260 
 

 

 

 

अनसूुची–१० 

(मनयम ७ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

वर्देशमा दताा भएको सर्ािी चलाउन ठदइने अनमुमतपत्र 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

.................अञ् चल, 

...................। 

 

अनमुमत–पत्र 

 

अनमुमतपत्र नं.         मममत – 

 

१.  गामड िनीको नाम –  

२.  ठेगाना –  

३.  सर्ािीको नं. –  

४.  इन्ध जन नं. –  

५.  चेमसस नं. – 

६.  मोडेल नं. –  
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७.  सर्ािी बनेको साल –  

८.  सर्ािीको वकमसम –  

 

९.  प्ररे्श गिेको –  

 क) भधसाि कायाालयको नाम –  ख) मममत –  

 ग) भधसािको प्र.प.नं. –   घ) नेपालमा बस्न पाउने अर्मि –  

 ङ) महसलु िकम –  

 

 १०.  या.व्य.का बाट सञ् चालनको लामग तोवकएको अर्मि ।  

  मममत –  देन्ख  सम्म  ठदन 

 

 

११.  सञ् चालन गना पाउने क्षेत्र –  

१२.  प्रयोग –  

१३.  दस्तिु –  

१४.  अधय –  

 

इजाजत पत्र बझु्नेको सही –     इजाजत पत्र ठदने अमिकािीको  

 नाम थि –       सही –  

 मममत –      नाम –  

        दजाा –  

        मममत –  
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द्रष्टव्यः–  

(१) यो अनमुमतपत्रबाट नेपाल ➔.........मभत्र कुनै यातायात सेर्ा सञ् चालन गना पाइने छैन ।  

(२) एक र्षाको मबचमा ३० ठदनको अर्िी भधदा बढी नेपाल ➔  ......... मभत्र सर्ािीलाई िाख् न 
पाईने छैन।  

(३) यो अनमुमतपत्रमा तोवकएको भधदा बढी अर्मिसम्मको लामग नेपाल ➔  ......... मभत्र सर्ािी 
िाख् न ुपिेमा पनुः सम्बन्धित भधसाि कायाालयमा गई प्रचमलत कानून बमोन्जम पनुः भधसाि प्ररे्श, शलु्क 
बझुाइ म्याद थपी ल्याएमामात्र सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था कायाालयले अको अनमुमतपत्र ठदन सक्नेछ।  

(४) यो अनमुमतपत्रको म्याद सवकएपमछ नेपालबाट फका ने बेलामा यो अनमुमतपत्र सम्बन्धित 
कायाालयमा बझुाउन ल्याउन ुपनेछ। कािर्र्श अको कायाालय क्षेत्र मभत्रको भधसाि नाकाबाट फका न ु
पिेमा नन्जकको यातायात व्यर्स्था कायाालयमा सो अनमुमतपत्र बझुाउन ुपनेछ, ि सो कायाालयबाट 
त्यसको जानकािी सामबकको कायाालयलाई पठाईठदन ुपनेछ।  

(५) यो अनमुमतपत्र कुनै कािर्ले हिाए र्ा नामसएमा सम्बन्धित कायाालयमा गई मनरे्दन ठदई 
प्रमतमलवप मलन ुपनेछ।  

(६) यो अनमुमतपत्र प्राप् त सर्ािीले नेपाली यात्र ुतथा मालसामान ओसाि पसाि गना पाउने छैन।  

  

 

➔    पाँचौ संशोिनद्वािा न्झवकएको । 
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अनसूुची–११ 

(मनयम ८ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

दताा प्रमार् पत्र नर्ीकिर् गिाउन ठदईने दिखास्त 

 

  

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

..........................अञ् चल,  

...................................।  

 

 मेिो/हाम्रो नाममा दताा भएको मनम्न वर्र्िर् भएको सर्ािीको दताा प्रमार् पत्रको नर्ीकिर्को 
लामग लाग्न ेदस्तिु ि अधय आर्श्यक मनस्सा यसै साथ संलग्न गिी दिखास्त  ठदएको छु / ठदएका 
छौं।  

१.  सर्ािी दताा नं. –  

२.  सर्ािीको वकमसम –  

३.  सर्ािी िनीको नाम थि –  

४.  सर्ािी नवर्किर् म्याद समाप् त भएको मममत –  

५.  सर्ािी दताा प्रमार् पत्र नवर्किर् गनुा पने अर्मि –  

६.  सर्ािी सािन आयकि बझुाएको मनस्सा –  

 (क) सर्ािी आयकि बझुाएको कायाालय –  

 (ख) सर्ािी आयकि बझुाएको अर्मि –  

 (ग) िमसद र्ा भौचि नं. –  

 (घ) मममत –  

 

  वटकट 
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७.  भाडाका सर्ािीको लामग बाटो इजाजत पत्र –  

 (क) बाटो इजाजत पत्र ठदने कायाालय –  

 (ख) बाटो इजाजत पत्र पाएको क्षेत्र –  

(ग) बाटो इजाजत पत्र पाएको अर्मि –  

(घ) बाटो इजाजत पत्र मलएको मममत –  

८.  प्रदषुर् जाँच प्रमार् पत्र मलन ुपने सर्ािी भए –  

  (क) प्रदषुर् जाँच गने कायाालय –  

  (ख) प्रदषुर् प्रमार् पत्र ठदएको मममत –  

  (ग) प्रदषुर् जाँच प्रमार् पत्र प्राप् त गिेको अर्मि –  

९.  अधय –  

       दिखास्तर्ालाको –  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना – 

       मममत –  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

नर्ीकिर् गिेको मममत –  

नर्ीकिर् गिेको अर्मि –  

 

....................................           ...................        ..................................... 

जाँचबझु गने प्रावर्मिकको सही      फाँटर्ालाको सही         नर्ीकिर् गने अमिकािीको सही  
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अनसूुची–१२ 

(मनयम ९ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािीको नामसािी गिाउन ठदइने दिखास्त 

 

  

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

...........................अञ् चल,  

...................................।  

 

 मलन्खतम मेिो/हाम्रो नाममा दताा भई मेिो/हाम्रो हक भोगमा िहेको इ.नं. चेमसस 
नं.............मोडेल नं..............भएको............अ...........नं. को सर्ािीलाई मैले–हामीले मनम्न 
मलन्खत नाम थि ठेगाना भएको व्यन्क्त–व्यन्क्तहरू–फमा–कम्पनी–संस्थालाई वकनािाका साक्षीको 
िोहर्िमा रु.................................अक्षिेपी....................मा मललाम–मबक्री–उपहाि–र्कस गिी 
ठदएको हनुाले उक्त सर्ािी मनज–मनजहरूको नाममा नामसािी गरि ठदन ुहनु अनिुोि गदाछु/गछौं। 
मामथको व्यहोिा फिक परि मबक्री –मललाम–उपहाि–र्कस गिेको भएमा कानून बमोन्जम सहुँला 
बझुाउँला।  

 

 

औठंाको छाप   

      मबक्री–मललाम–उपहाि–र्कस गरिठदनेको सही – 

नाम थि –  

र्षा –  

 

   वटकट 

दा.        बा. 
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   ठेगाना –      अञ् चल –       न्जल्ला – 

    गा.वर्.स.–न.पा.–उ.म.न.पा.–म.न.पा –  

  र्डा नं.       टोल –      फोन नं. –  

    बाब–ुपमतको नाम –    बाजेको नाम –  

 

 साक्षी  

१.  

२.  

 उपयुाक्त बमोन्जमको सर्ािी सािन मामथ उल्लेन्खत व्यन्क्त–व्यन्क्तहरू–फमा–कम्पनी–
संस्थाबाट मैले–हामीले खरिद–मललाम सकाि–उपहाि–र्कस–हकभोग कायम गिी मलएको हो । 
यसमा कुनै फिक पने छैन। फिक पािी लेनदेन गिेको ठहिी यो नामसािी बदि भएमा कानून 
बमोन्जम दण्ड सजाय गिेमा सहन बझुाउन तयाि छु–छौं।  

 

औठंाको छाप   

खरिद गने–मललाम सकाि गने–उपहाि–र्कस पाउनेको सही – 

नाम थि –  

र्षा –  

   ठेगाना – अञ् चल – न्जल्ला – 

   गा.वर्.स.–न.पा.–उ.म.न.पा.–म.न.पा –  

  र्डा नं.        टोल –     फोन नं. –  

   बाब–ुपमतको नाम –     बाजेको नाम –  

 

लेखक –  

 दा.      बा. 



 

267 
 

पेश भएका कागज पत्रहरू 

१.  मलने ठदने दबैुका नागरिकता – (क) ठदनेको – न्जल्ला  नागरिकता नं. –  

     (ख) मलनेको – न्जल्ला    नागरिकता नं. –  

२.  सर्ािी आयकि मतिेको प्रमार् –  (क) सर्ािी आयकि बझुाएको कायाालय –  

      (ख) मममत –  

      (ग) अर्मि – 

      (घ) िमसद र्ा भौचि नं. –  

३.  सार्ाजमनक सर्ािी भए बाटो इजाजत मलएको प्रमार् पत्र –  (क) ठदने कायाालय –  

         (ख) पाएको क्षेत्र –  

         (ग) पाएको मममत –  

         (घ) अर्मि –  

४.  संस्था–फमा–कम्पनीको नाममा लेनदेन भएको भए सम्बन्धितको पत्र –  

 (क) पत्र सङ्ख ख् या च. नं...................मममत....................... 

५.  र्ारिसनामा र्ा प्रमतमनमि तोवक आएको भए सो को पत्र, प्रमार् तथा नगारिकताको र्ा परिचय 
पत्रको प्रमान्र्त प्रमतमलवप  

६.  नामसािीको लामग बझुाएको दस्तिुको िमसद नं...............ि मममत....................  

७.  श्रम ऐन, २०४८ को दफा ४७ को उपदफा (१) को खण्ड (ज) बमोन्जम सम्बन्धित कामदाि 
र्ा कमाचािीलाई मतनुापने िकम बझुाएको प्रमार्।  

८.  अधय प्रमार्हरू –  

   (क) सर्ािी जाँचपास प्रमार्पत्र  

   (ख) सर्ािी प्रदषुर् प्रमार्पत्र  
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इमत सम्बत २०..........साल............मवहना ...... गते िोज.....शभुम.्............ 

 

 

कायाालय प्रयोजनका लामग 

 

सर्ािी जाँच प्रमतरे्दनको व्यहोिा  

 

 

    ................................... 

    सर्ािी जाँच्ने प्रावर्मिकको सही  

 

  

उपयुाक्त बमोन्जम लेनदेनको मधजिुी गिी मेिो िोहर्िमा सही–सनाखत गिेको ि उल्लेन्खत 
कागजपत्रहरू समेत पेश गिी सकेको हुँदा नामसािी गरिठदन पेश गिेको छु।  

 

      फाँटर्ालाको 

      सही –  

      नाम थि –  

      मममत –  

    नामसािी सदि गिी प्रमान्र्त गरिठदने अमिकािीको 

      सही –  

      नाम थि –  

      मममत –  

द्रष्टव्यः– उपयुाक्त बमोन्जम नामसािी दिखास्त फािम नेपाली कागजमा छपाइएको हनु ुपनेछ।  
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अनसूुची–१३ 

(मनयम १० को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािी िनीको मतृ्य ुभएमा सर्ािीको नामसािी गना ठदइने दिखास्त 

 

  

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

.........................अञ् चल,  

..................................।  

वर्षयः सर्ािीको नामसािी। 

 मेिो/हाम्रो हक भोगमा िहेको इ.नं................चेमसस नं.................दताा नं............को 
सर्ािीको िनी श्री................................को मतृ्य ु भएकोले स्थानीय पञ्जीकामिकािी कायाालयको 
मतृ्य ुदताा प्रमार्पत्र च.नं.............मममत.............न्जल्ला प्रशासन कायाालय........को नाता प्रमान्र्त 
पत्र एरं् नन्जकको हकर्ाला भन्ने व्यहोिाको पत्र साथ सर्ािी कि प्रमार् पत्र, नागरिकता प्रमार्पत्र, 

बाटो इजाजत पत्र, संस्था–फमा–कम्पनी भए पत्रको च.नं.......मममत........र्ा प्रमतमनमित्र् पत्र संलग्न 
िाखी तोवकएको दस्तिु सवहत नामसािी गरिठदन हनु अनिुोि गदाछु/छौं। मामथको व्यहोिा फिक पिेमा 
कानून बमोन्जम सहुँला/बझुाउँला।  

१.  मतृकको मतृ्य ुदताा प्रमार्पत्र –  

२.  न्जल्ला प्रशासन कायाालयको नाता प्रमान्र्तपत्र –  

३.  सर्ािीको स.द.प्र.प –  

४.  बाटो इजाजतपत्र –  

५.  सर्ािीको जाँचपास –  

६.  सर्ािीको प्रदषुर् जाँच प्रमार्पत्र –  

७.  अधय प्रमार्हरू –  

 

  वटकट 
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 मामथ लेन्खएको सर्ािी सािन...............................हाम्रो हकभोगको भएकोले कुनै फिक 
पने छैन। फिक पारिएको र्ा बेहक ठहरिएमा नामसािी बदि भएमा कानून बमोन्जम        
सहुँला/बझुाउँला।  

 औठाको छाप     हकर्ालाको –  

       सही –  

       नाम थि –  

       र्षा – 

       ठेगाना – 

 

सर्ािी जाँचको वर्स्ततृ प्रमतरे्दन –  

 

मामथ उल्लेन्खत प्रमार्हरूको साथै सही सनाखतको आिािमा नामसािी गरिठदन पेश गिेको छु।  

 

 

......................................          ..................            .............................. 

सर्ािी जाँच्ने प्रावर्मिकको सही        फाँटर्ालाको सही      नामसािी सदि गनेको सही 
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अनसूुची–१४ 

(मनयम १२ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

 

सर्ािीको उपकिर् परिर्तान गना ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

........................अञ् चल,  

................................।  

 

 मेिो/हाम्रो नाममा दताा िहेको............सर्ािीको इन्ध जन/चेमसस/िङ/मसट/स्र्रूप 
परिर्तान/हेिफेि गनुापने भएकोले आर्श्यक दस्तिु ि प्रमार् संलग्न िाखी दिखास्त ठदएको छु/ छौं। 
सर्ािी जाँची बझुी..............परिर्तान–हेिफेि गना स्र्ीकृमत पाउँ। फिक पिेमा कानून बमोन्जम 
सहुँला/बझुाउँला।  

 

१.  सर्ािी िनीको नाम थि ि ठेगाना –  

२.  सर्ािी दताा नं. –  

३.  सर्ािीको वकमसम –  

४.  सर्ािीमा परिर्तान/हेिफेि गनुापिेको कािर् –  

५.  भधसाि गिी ल्याएको भए भधसाि प्रज्ञापनपत्र ि िमसद –  

६.  अधय कागजात –  

 

 

       दिखास्तर्ालाको –  
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       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना – 

       मममत –  

 

सर्ािी........................परिर्तान/हेिफेि सम्बधिमा प्रावर्मिकको िाय – 

 

...............................   .......................    ............................ 

सर्ािी जाँच्ने प्रावर्मिकको सही  फाँटर्ालाको सही   परिर्तान/हेिफेि गना  

          स्र्ीकृमत ठदने अमिकृतको सही  
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अनसूुची–१५ 

(मनयम १३ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

दतााको प्रमार्पत्र खािेजीको लामग ठदइने दिखास्त 

 

  

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

........................अञ् चल,  

..............................।  

 

 मेिो/हाम्रो नाममा यस कायाालयमा दताा भएको मनम्न अनसुािको सर्ािी मबग्रीई/नासीइ भवर्ष्यमा 
चलाउन नसक्ने भएकोले दताा प्रमार्पत्र संलग्न िाखी दिखास्त ठदएको छु/छौं। व्यहोिा बझुी दताा 
प्रमार् पत्र खािेज गिी पाउँ। 

१.  सर्ािी िनीको नाम थि – 

२.  ठेगाना –  

३.  सर्ािी दताा नं. –  

४.  सर्ािीको वकमसम –  

५.  सर्ािी दताा खािेज गनुापनााको कािर् –  

६.  हिाएको–नामसएको–आठदको व्यहोिा–प्रमार् र्ा मसफारिसपत्र –  

७.  सर्ािी दताा प्रमार्पत्र –  

८.  जाँचपासको प्रमार्पत्र –  

९.  प्रदूषर् जाँचपासको प्रमार्पत्र –  

 

   वटकट 
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१०.  बाटो इजाजत पत्र –  

११.  अधय प्रमार् –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना – 

       मममत –  

  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

सर्ािीको वर्स्ततृ जाँच गिी दताा खािेज गनुापने कािर् खोमलएको प्रमतरे्दन...................... 

 

 

...............................   .......................      ............................ 

सर्ािी जाँच्ने प्रावर्मिकको सही  फाँटर्ालाको सही   सर्ािी दताा खािेज गना   

         मनर्ाय ठदने अमिकृतको सही  

 

 

द्रष्टव्यः हिाएको र्ा नामसएको व्यहोिा मनरे्दन पिेमा कुनै कायाालय र्ा मनकायबाट कुनै कािबाही र्ा 
अधय प्रयोजनका लामग नन्खन्चएको ि सो व्यहोिा झटुो भएमा कानून बमोन्जम सहुँला/बझुाउँला भनी 
कबमुलयत समेत गिाउने।  

  

 



 

275 
 

अनसूुची–१६ 

(मनयम १४ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

दतााको प्रमार् पत्रको प्रमतमलवपको लामग ठदइने दिखास्त 

 

  

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

.........................अञ् चल, 

................................।  

 

 मेिो/हाम्रो नाममा यस कायाालयमा दताा भएको मनम्न अनसुािको सर्ािीको दताा प्रमार् पत्रको 
प्रमतमलवप पाउन लाग्ने दस्तिु ि आर्श्यक प्रमार् समेत यसै साथ संलग्न गिी दिखास्त ठदएको       

छु/छौं। व्यहोिा बनु्झ दताा प्रमार् पत्रको प्रमतमलवप पाउँ।  

१.  सर्ािी िनीको नाम थि –  

२.  ठेगाना –  

३. सर्ािी दताा नं. –  

४.  सर्ािीको वकमसम –  

५.  प्रमतमलवप मलनपुने कािर् –  

६.  हिाएको–नामसएको भएमा सो को मममत ि स्थान –  

७.  उक्त व्यहोिा प्रमान्र्त गने आिाि–प्रमार् –  

८.  कुनै कायाालयको मसफारिस भए सो कोः–  (क) नाम –  

       (ख) पत्र सङ्ख ख् या –  

       (ग) मममत –  

 

    वटकट 
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९.  अधय –  

१०.  लेन्खएको व्यहोिा ठीक साँचो हो। झटु्ठा ठहिे कानून बमोन्जम सहुँला/बझुाउँला।  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

रिकडा मभडाउँदा सम्पूर्ा व्यहोिा ममल्न गएकोले  

प्रमतमलवप ठदन मसफारिस गने  

 

........................      .................................................. 

फाँटर्ालाको सही         प्रमतमलवप प्रमान्र्त गने अमिकािीको सही  
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अनसूुची–१७ 

(मनयम २० को उपमनयम (१) ि मनयम २२ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

चालक अनमुमतपत्र/चालक अनमुमतपत्रमा अरू सर्ािी 

समारे्श गनाको लामग ठदईने दिखास्त 

 

 

 

श्रीमान कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

........................अञ् चल............... 

 

 मैले मनम्न बमोन्जमको सर्ािी व्यार्सायीक/गैि–व्यर्सायीक कायाको लामग चलाउन अनमुमतपत्र 
पाउनका लामग/पवहले प्राप् त गिेको अनमुमतपत्रमा देहाय बमोन्जमको सर्ािी थप गिी पाउन मनम्न 
वर्र्िर् भिी आर्श्यक दस्तिु ि कागज पत्र सवहत दिखास्त ठदएको छु। सर्ािी चलाउने अनमुमतपत्र  

पाउँ।  

१.  दिखास्तर्ालाको नाम थिः– (क) देर्नागरिमाः  

(ख) अङ्ख ग्रजेीमा ठूलो अक्षिमाः  

२.  स्थायी ठेगानाः– (क) अञ् चलः (ख) न्जल्लाः      (ग) म.न.पा./उ.म.न.पा./गा.वर्.स. 
   (घ) र्डा नंः (ङ) टोलः   (च) फोन नंः   

३.  अस्थायी ठेगानाः–  (क) अञ् चलः  (ख) न्जल्ला    (ग) म.न.पा./उ.म.न.पा./गा.वर्.स. 
   (घ) र्डा नंः    (ङ) टोलः      (च) फोन नंः  

(छ) मोर्ाईल नं. (ज) अधयः   

 

  पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित । 

 

टटकट 

आरे्दकको 
पासपोटा 
साईजको 
फोटो 
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४.  पेशाः    ५. मलङ्गः मवहला/परुुष   ६. शैन्क्षक योग्यताः  

७.  नागरिकताः  ८. नागरिकता प्र.प.नं.        ९. नागरिकता मलएको न्जल्लाः  

१०.  जधम मममत  ११. दिखास्त ठदंदाको उमेिः  १२. वर्शेष न्चधह (हमुलया):  

१३.  िगत समूहः  १४. वपता र्ा पमतको नामथि ि ठेगानाः  

१५.  सर्ािी चलाउन प्रन्शक्षर् प्राप् त गिेको संस्थाको नामः 

१६.  सर्ािी चलाउन मसकाउने चालकको नाम ि अनमुमतपत्र नंः  

१७.  यस अन्घ अनमुमतपत्र प्राप् त गिेको भए सोको वर्र्िर्ः  

 (क) अनमुमतपत्र ठदने कायाालयः (ख) अनमुमतपत्र प्राप् त गिेको सर्ािीको वकमसमः  

(ग) अनमुमतपत्र नंः    (घ) मममतः  

१८.  यस अन्घ अनमुमतपत्रको लामग दिखास्त ठदएको भए –  

(क) दिखास्त ठदएको मममतः    (ख) पिीक्षा मममतः  

(ग) पिीक्षा मलने कायाालयः   (घ) पिीक्षाको परिर्ामः  

१९.  अनमुमतपत्र प्राप् त गना/थप गना चाहेको सर्ािी –  

(क) मोटिसाइकल, स्कुटि, मोपेट  (ख) जीप, काि, डेमलभिी भ्यान (ग) टेम्पो, अटोरिक्सा 

(घ) पार्िवटलि    (ङ) ट्याक्टि    (च) ममनीबस, ममनीट्रक (छ) 
बस, ट्रक, लहिी    (ज) िोड िोलि, डोजि   (झ) के्रन  

२०.  दिखास्त ि पिीक्षा दस्तिु रु..................(अक्षिेपी .......................................) िमसद 
र्ा भौचि नं ........../......... 

२१.  अधय –  

 

उपिोक्त सम्पूर्ा वर्र्िर् ठीक छ भनी सही गनेः     दायाँ  बाया ँ

दिखास्तर्ालाको सहीः     औठाको छाप  
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मममतः     

 

संलग्न कागजातहरूः 

(१) दस्तिु मतिेको भौचि          (२) नागरिकताको प्रमान्र्त प्रमतमलवप  

(३) मनिोमगताको प्रमार्पत्र 

(४) हालसालै न्खचेको पासपोटा साईजको ३ प्रमत अटो साईजको २ प्रमत   

(५) प्रन्शक्षर् केधद्रले ठदएको प्रमार् पत्रको प्रमतमलवप 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

१. पिीक्षर् ि पिीक्षाफलको वर्र्िर् – 

पिीक्षाको 
वकमसम 

पिीक्षा 
मममत 

प्राप्ताङ्क नमतजा (उत्तीर्ा 
अनतु्तीर्ा) 

पिीक्षर् गने 
अमिकािीको नाम 

सही कैवफयत 

       

       

       

  

सामूवहक मूल्याङ्ख कन प्रमतरे्दनको व्यहोिाः 

२.  सफल हनुेको लामग अनमुमत पत्र सम्बधिी वर्र्िर्ः 

(क)  अनमुमत पत्र नं.  

(ख)  अनमुमत पत्र ठदन मसफारिस गने अमिकािीको सहीः    पिीक्षा समममतको मनर्ाय मममतः 

(ग) अनमुमत पत्र ठदने र्ा प्रमान्र्त गने अमिकािीको सहीः 

३.  असफल हनुेको लामग र्ा पिीक्षामा सन्म्ममलत नहनुेको लामग पनुः पिीक्षामा सामेल हनु र्ा 
दिखास्त ठदन पाउने र्ा पिीक्षामा सामेल हनु पाउने/नपाउने सम्बधिमा भएको मनर्ायको व्यहोिाः 
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नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय .......................... 

सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको पिीक्षाको लामग 

 

प्ररे्श–पत्र 

 

दताा नंः          दताा मममतः  

आरे्दकको नाम थिः ना.प्र.नं.       पासपोटा नं. 

वपता र्ा पमतको नाम, थिः   स्थायी ठेगानाः   िक्त समूहः 

आरे्दन गिेको सर्ािीको वकमसमः      आरे्दकको दस्तखतः 

पिीक्षा हनुे मममतः    समयः    स्थानः 

 

आरे्दन फािाम स्र्ीकृत गनेको दस्तखतः  
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अनसूुची–१८ 

(मनयम २० को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

मनिोमगताको प्रमार्–पत्र 

 

१.  मनरे्दकको नाम थि –  

२.  मनरे्दकको ठेगाना –  

३.  उमेि –  

४.  िगत समूह –  

५. हमुलया –  

स्र्ास््य पिीक्षर्को वर्र्िर्  

६.  मनरे्दकलाई मनम्न मलन्खत िोग छ र्ा छैन (स्पष्ट सँग अक्षिमा लेख् न ुहोस)्  

(क)  छािे िोग –  

(ख)  पागलपन –  

(ग)  रिंगटा लाग्ने र्ा मछुाा पने िोग –  

(घ)  फोक्सो र्ा हृदय सम्बधिी कुनै िोग –  

(ङ)  कुनै वकमसमको मानमसक िोग –  

(च)  अधय –  

७.  आखँाको शन्क्त –  

(क)  देख् ने शन्क्त –  

(ख)  स्पष्ट देख् ने शन्क्त कम भएमा चश्मा प्रयोग गदाा स्पष्ट देख् न सक्छ र्ा सक्दैन –  

(ग)  चश्मा लगाउँदा के कमत पार्िको लगाउँदा ठीक हधुछ ?  

(घ)  वर्मभध न िङहरू ि वर्शेष गिी िातो, हरियो, पहेंलो छुट्याउन सक्छ र्ा सक्दैन –  
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(ङ)  त्यस्तो िङहरू के कमत दिुी सम्मको छुट्याउन सक्छ ?  

(च)  ितधिो भएको/नभएको –  

(छ)  ठदनको उज्यालोमा २५ ममटिको दिुीमा सर्ािीको नम्बि प्लेट हेना ि त्यसको     वर्भेद 
छुट्याउन सक्छ सक्दैन –  

(ज)  आखँा सम्बधिी अधय िोग केही छ छैन –  

८.  श्रर्र् शन्क्त ठीक छ र्ा छैन (स्पष्ट सँग अक्षिमा लेख् न ुहोस)्  

(क)  कानको श्रर्र् शन्क्त –  

(ख)  वर्मभध न सर्ािी, माधछे र्ा जनार्िको आर्ाज सनुी छुट्याउने शन्क्त –  

९.  शािीरिक स्र्ास्थ ि अर्स्था – ......................... 

 

मैले मनरे्दकको स्र्ास्थ पिीक्षर् गिे। मामथ लेन्खएको वर्र्िर् मेिो ज्ञान ि वर्श्वासमा ठीक छ। मनज 
सर्ािी चलाउन योग्य देन्खन ुहधुछ/देन्खन ुहधु न।  

न्चवकत्सकको –  

      सही –  

      नाम थि –  

      दजाा –  

      िन्जिेशन नं. –  

मममत –  

(कायाालय भए सो को छाप) 
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अनसूुची–१८क 

(मनयम २० को उपमनयम (६) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािीको नाम 

 

१. मोबाइल के्रन 

२. डोजि 

३. वर्टुममन मडविब्यटुि 

४. ममनी डम्पि 

५. एक्साभेटि 

६. फोका मलफ्ट ट्रक 

७. मोटि ग्रडेि 

८. न्चप्स स्प्रडेि 

९. लोडि 

१०. पाइल ड्राइभि 

११. िोड मावका ङ्ग मेन्शन 

१२. िोलि 

१३. टे«लि ट्रयाक्टि (लो रे्ड टे्रलि) 

१४. मब्रज इधसपेक्सन इक्यपुमेधट 

१५. पट होल प्याचि 

१६. के्रन माउधटेड ट्रक 

 

  आठौं संशोिनद्वािा थप । 
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१७. ट्रयाक्टि 
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अनसूुची–१९ 

(मनयम २१ ि मनयम २३ को उपमनयम (३) सँग सम्बन्धित) 

चालक अनमुमतपत्र/नर्ीकिर् दताा वकताब 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

................ अञ् चल .................. 

१.  चालक अनमुमत पत्र नंः    २.  जािी भएको मममतः 

३.  म्याद समाप् त हनुे मममतः   ४.  होलोग्राम नम्बिः 

५.  काडा नं.     ६.  िगत समूहः 

७.  अनमुमत पत्र पाउनेको नाम, थिः  ८.  उमेिः 

९.  वपता र्ा पमतको नामः 

१०.  स्थायी ठेगानाः– (क) अञ् चलः     (ख) न्जल्लाः  

(ग) म.न.पा./उ.म.न.पा./गा.वर्.स.   (घ) र्डा नंः  

(ङ) टोलः     (च) फोन नंः   

(ज) ब्लक नंः   (झ) सम्पका  स्थान र्ा कायाालयः 

११.  अस्थायी ठेगानाः–  (क) अञ् चलः    (ख) न्जल्ला     

(ग) म.न.पा./उ.म.न.पा./गा.वर्.स. (घ) र्डा नंः  

(ङ) टोलः    (च) फोन नंः   

 

  पवहलो संशोिनद्वािा संशोमित । 

आरे्दकको 
पासपोटा 
साईजको 
फोटो टाँस्ने 
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(छ) मोर्ाईल नं.   (ज) ब्लक नंः  

(झ) सम्पका  स्थान र्ा कायाालयः   

१२.  पेशाः     १३. शैन्क्षक योग्यताः   १४.  नागरिकता नंः  

१५.  नागरिकता मलएको न्जल्लाः १६. पासपोटा नं.  

१७.  चालक अनमुमत पत्र प्राप् त गिेको सर्ािी वर्र्िर्ः  

 (क)    (ख)    (ग) 

 (घ)    (ङ)    (च) 

 (छ)    (ज)    (झ) 

१८.  दस्तखत ि औठा छापः      दायाँ  बायाँ 

औठाको छापः 

अनमुमत पत्र पाउनेको दस्तखतः 

 

 

फाँटर्ालाको दस्तखतः   चेक गनेको दस्तखतः  जािी गने अमिकािीको दस्तखतः 

१९. अनमुमत पत्रमा थप सर्ािी समारे्श भएको वर्र्िर्ः 

समूह थप सर्ािीको 
वर्र्िर् 

थप सर्ािीको अनमुमत 
पत्र प्राप् त मममत 

फाँटर्ालाको 
सही 

प्रमान्र्त गनेको 
सही 

     

     

     

     

     

२०. चालक अनमुमत पत्र नर्ीकिर् गदााको वर्र्िर्ः 



 

287 
 

सावर्क 
अनमुमत 
पत्र नं. 

जािी गने 
कायाालय 

म्याद 
समाप् त 
भएको 
मममत 

हाल 
नर्ीकिर् 
गिेको 
मममत 

िमसद 
नं. ि 
दस्तिु 
िकम 

नर्ीकिर् 
बहाल 
िहने 
मममत 

फाँटर्ालाको 
सही 

प्रमान्र्त 
गनेको 
सही 
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अनसूुची–२० 

 

.......................... 

 

  

 

 

  पवहलो संशोिनद्वािा खािेज । 
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अनसूुची–२१ 

(मनयम २३ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

चालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर्को लामग ठदईने दिखास्त 

श्रीमान कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

.........................अञ् चल,  

..................................।  

 

 मेिो नाममा यातायात व्यर्स्था कायाालय ......................... बाट ठदइएको चालक अनमुमतपत्र 
नं............. मममत ..................... मा नर्ीकिर् म्याद समाप् त भएकोले पनुः ५ र्षाको लामग 
नर्ीकिर् गना यो दिखास्त साथ आर्श्यक दस्तिु ि मनिोगीताको प्रमार्पत्र संलग्न िाखी पेश गिेको 
छु। नर्ीकिर् गिी पाउँ।  

१.  सर्ािी चालकको नाम –  

चालक अनमुमतपत्र नं. –  

चालक अनमुमतपत्र जािी गने कायाालय –  

२.  स्र्ीकृत न्चवकत्सकबाट हालै जाँच भएको मनिोगीताको प्रमार्पत्र –  

(अनसूुची–१८ मनयम २० (२) फािाम भने)  

३.  िाजस्र् दस्तिु रु...............िमसद नं. – भौचि  

      दिखास्तर्ालाको –  

      सही –  

      नामथि –  

      ठेगाना –  
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अनसूुची–२२ 

 

...................... 

  

 

 

  पवहलो संशोिनद्वािा खािेज । 
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अनसूुची–२३ 

(मनयम २३ को उपमनयम (४) सँग सम्बन्धित) 

चालक अनमुमतपत्र ठदने कायाालय बाहेक अधय कायाालयबाट गने नर्ीकिर् वकताब 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

अञ् चल 

....................। 

मस.नं. चालक 
अनमुमत पत्र 
नं.  ि ठदन े
कायाा लय 

चालको 
नाम थि  
र्तन 

चालक 
अनमुमत पत्र 
ि प्राप् त 
सर्ािीको 
वर्र्िर् 

चालक 
अनमुमत 
पत्र नर्ीक 
िर्  मममत 

नर्ीकिर् 
म्याद 
समाप् त 
हनुे मममत 

नर्ीकिर् 
दस्तिु 

नर्ीकिर् 
गरिठदनेको 
नाम, पद ि 
हस्ताक्षि 

चढाउने
को सही 

प्रमान्र्त 
गनेको 
सही 

नर्ीकिर् 
दस्तिु 

अनमुमत पत्र 
जािी गने 
कायाालय 

कैवफयत 
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अनसूुची–२४ 

(मनयम २४ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवपको लामग ठदइने दिखास्त 

  

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू, 

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

.......................अञ् चल, 

.............................।  

 मेिो नाममा यस कायाालयबाट जािी भएको मनम्न अनसुािको चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप 
पाउन लाग्न ेदस्तिु ि आर्श्यक प्रमार् समेत यसै साथ संलग्न गिी दिखास्त ठदएको छु। व्यहोिा 
बनु्झ चालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप पाउँ।  

 

१.  चालकको नाम थि –  

२.  र्तन –  

३.  चालक अनमुमतपत्र नं. ि मममत –  

४.  प्रमतमलवप मलनपुने कािर् –  

५.  प्रहिी–ट्रावफक कायाालयको मसफारिस पत्रः– (क) कायाालयको नाम –  

       (ख) पत्र सङ्ख ख् या –  

       (ग) मममत –  

६.  अधय प्रमार् –  

७.  लेन्खएको व्यहोिा ठीक साँचो हो झटु्ठा ठहिे कानून बमोन्जम सहुँला बझुाउँला।  

       

 

     वटकट 
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दिखास्तर्ालाको  

        सही –  

        नाम थि –  

        मममत –  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

 ......................................      ........................... 

प्रमतमलवप ठदन मसफारिस गने               प्रमतमलवप प्रमान्र्त गने 

     फाँटर्ालाको सही       अमिकािीको सही  
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अनसूुची–२५ 

(मनयम २६ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

परिचालक अनमुमतपत्रको लामग ठदइने दिखास्त 

वटकट 

 

फोटो 

 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

............................अञ् चल,  

....................................।  

 यातायात सेर्ामा काम गना परिचालक अनमुमतपत्र पाउनका लामग मनम्न वर्र्िर् भिी आर्श्यक 
दस्तिु ि कागज पत्र सवहत दिखास्त ठदएको छु। परिचालक अनमुमतपत्र पाउँ।  

१.  दिखास्तर्ालाको नाम थिः– (क) देर्नागरिमा –  

     (ख) अङ्ख ग्रजेीमा ठूलो अक्षिमा –  

२.  स्थायी ठेगानाः– (क) अञ् चल        (ख) न्जल्ला    

(ग) गा.वर्.स.–न.पा.–उ.म.न.पा.–म.न.पा.   (घ) र्डा नं.    

(ङ) टोल      (च) फो. नं.     (छ) अधय  

३.  अस्थायी ठेगानाः– (क) अञ् चल       (ख) न्जल्ला   

(ग) गा.वर्.स.–न.पा.–उ.म.न.पा.–म.न.पा.   (घ) र्डा नं.   

(ङ) टोल      (च) फो. नं.     (छ) अधय  

४.  पेशा –  
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५.  शैन्क्षक योग्यता –  

६.   नागरिकता नं. –  

७.  दिखास्त ठदंदाको उमेि –  

८.  हमुलया –  

९.  िगत समूह –  

१०.  मलङ्ग –  

११.  वपता र्ा पमतको नाम थि ि ठेगाना –  

१२..  कुनै सर्ािीमा परिचालकको काम गरििहेको भए सो को वर्र्िर् –  

(क) सर्ािी नं...........................  (ख) यातायात सेर्ाको नामः–  

१३.  सर्ािी िनी–व्यर्स्थापक र्ा चालकको मसफारिस छ छैन ? भए सो को प्रमतमलवप पेश 

     गने –  

१४.  दिखास्त ि पिीक्षा दस्तिु रु.....................को िमसद र्ा भौचि नं......................... 

१५.  अधय –  

१६.  संलग्न कागजातहरूः  

१)  दस्तिु बझुाएको भौचि  

२)  हाल सालै न्खचेको तीन प्रमत पासपोटा साइजको फोटो  

३)  नागरिकताको प्रमान्र्त प्रमतमलवप  

४)  मनिोमगताको प्रमार् पत्र  

 

औठाको छाप  
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   उपिोक्त सम्पूर्ा वर्र्िर् ठीक छ भनी सही गने –  

     दिखास्तर्ालाको  

     सही –  

     मममत –  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

१.  पिीक्षा र्ा पिीक्षाफलको वर्र्िर् –  

पिीक्षाको 
वकमसम 

पिीक्षा मममत प्राप्ताङ्क नमतजा उत्तीर्ा–
अनतु्तीर्ा 

पिीक्षर् गने 
अमिकािीको नाम 

सही कैवफयत 

मलन्खत       

मौन्खक        

जम्माः–        

       

सामूवहक मूल्याङ्ख कन प्रमतरे्दनको व्यहोिाः  

२.   सफल हनुेको लामग अनमुमतपत्र सम्बधिी वर्र्िर् –  

 (क)  अनमुमतपत्र नं. –  

 (ख)  अनमुमतपत्र ठदन मसफारिस गने अमिकािीको सही –  

 (ग)  अनमुमतपत्र ठदने र्ा प्रमान्र्त गने अमिकािीको सही –  

३. असफल हनुेको लामग र्ा पिीक्षामा सन्म्ममलत नहनुकेो लामग गरिने व्यर्स्थाको मनर्ाय – 
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पिीक्षामा सामेल हनुे प्ररे्श पत्र 

दिखास्तार्ालाको नाम थि –       ठेगाना –  

पिीक्षा हनुे स्थान –  

पिीक्षा हनुे मममत –  

 

 

..............................................       ............................................... 

मसफारिसकताा फाँटर्ालाको दस्तखत    प्ररे्श पत्र ठदने अमिकािीको दस्तखत  

 

(प्ररे्शपत्र पछामड लेन्खने कुिाहरू) 

द्रष्टव्य–  

(१) यो प्ररे्श पत्र पिीक्षामा सामेल हनुका लामग अमनर्ाया रूपमा मलई आउन ुपनेछ। प्ररे्श पत्र 
नभएकालाई पिीक्षामा सामेल गिाइने छैन।  

(२) यो प्ररे्शपत्रमा उल्लेन्खत फोटो र्ा दिखास्तर्ाला व्यन्क्त बाहेक अरूले यो प्ररे्श पत्रको प्रयोग 
गनुा हुँदैन।  

(३) पिीक्षामा सामेल हनु नसकेमा ३ ठदन अगामड जानकािी नठदएमा र्ा पिीक्षामा तोवकएको मममत 
स्थान ि समयमा उपन्स्थत नभएमा मनजलाई पनुः पिीक्षामा सामेल गिाइने छैन ि दिखास्त ि पिीक्षा 
दस्तिु समेत वफताा हनुे छैन।  

(४) पिीक्षामा कुनै वकमसमको अमनयममत काया गना पाइने छैन। त्यस्तो अमनयममत काया गिेमा 
मनजलाई पिीक्षा भर्न र्ा स्थानबाट मनकामलने छ ि मनजको पिीक्षा समेत िद्द गरिनेछ।  

(५) मलन्खत–मौन्खक पिीक्षाको मममत ि समय कायाालयको सूचना पाटीमा टाँस गिी तोवकए बमोन्जम 
हनुेछ।  
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अनसूुची–२६ 

(मनयम २६ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

परिचालक अनमुमतपत्रको लामग दिखास्त ठदंदा संलग्न गनुापने मनिोमगताको प्रमार्–पत्र 

१.  मनरे्दकको नाम थि –  

२.  मनरे्दकको ठेगाना –  

३.  उमेि –  

४.  िगत समूह –  

५.  हमुलया –  

स्र्ास्थ पिीक्षर्को वर्र्िर्  

६.  मनरे्दकलाई मनम्न मलन्खत िोग छ र्ा छैन (स्पष्ट सँग अक्षिमा लेख् नहुोस)्  

(क)  छािे िोग –  

(ख)  पागलपन –  

(ग)  रिंगटा लाग्ने र्ा मछुाा पने िोग –  

(घ)  छाती र्ा हृदय सम्बधिी िोग –  

(ङ)  कुनै वकमसमको मानमसक िोग –  

७.  आखँाको शन्क्त ठीक छ र्ा छैन (स्पष्ट सँग अक्षिमा लेख् न ुहोस)् 

(क)  देख् ने शन्क्त –  

(ख)  स्पष्ट देख् ने शन्क्त कम भएमा चश्मा प्रयोग गदाा स्पष्ट देख् न सक्छ र्ा सक्दैन –  

(ग)  वर्मभध न िङहरू छुट्याउन सक्छ र्ा सक्दैन –  

(घ)  ितधिो भएको/नभएको –  

(ङ)  आखँा सम्बधिी अधय िोग केही छ छैन –  

८.  श्रर्र् शन्क्त ठीक छ र्ा छैन (स्पष्ट सँग अक्षिमा लेख् न ुहोस)्  
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९.  शािीरिक स्र्ास्थ ि अर्स्था – ....................... 

१०.  अधय –  

 

मैले मनरे्दकको स्र्ास्थ पिीक्षर् गिें। मामथ लेन्खएको वर्र्िर् मेिो ज्ञान ि वर्श्वासमा ठीक छ–छैन 
मनज सर्ािीमा काम गना परिचालक अनमुमतपत्र मलनका लामग योग्य देन्खन ु हधुछ/देन्खन ु हधु न।  

 

      न्चवकत्सकको –  

      सही –  

      नाम थि –  

      दजाा –  

      िन्जिेशन नं. –  

 

मममत –  

(कायाालय भए सोको छाप) 
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अनसूुची–२७ 

(मनयम २७ सँग सम्बन्धित) 

परिचालक अनमुमत–पत्र दताा वकताब 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

अञ् चल 

................................। 

१.  परिचालक अनमुमतपत्र नं. –  

२.  परिचालक जािी भएको मममत –  

३.  अनमुमतपत्र पाउनेको नाम थि –  

४.  उमेि –  

५.  स्थायी ठेगानाः–  (क) अञ् चल        (ख) न्जल्ला    

(ग) गा.वर्.स.–न.पा.–उ.म.न.पा.–म.न.पा.  (घ) र्डा नं.   

(ङ) टोल      (च) फो. नं.    

(छ) सम्पका  स्थान र्ा कायाालय 

६.  अस्थायी ठेगानाः– (क) अञ् चल       (ख) न्जल्ला   

(ग) गा.वर्.स.–न.पा.–उ.म.न.पा.–म.न.पा.  (घ) र्डा नं.   

(ङ) टोल      (च) फो. नं.    

(छ) सम्पका  स्थान र्ा कायाालय 

७.  पेशा –  
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८.  शैन्क्षक योग्यता –  

९.  िगत समूह –  

१०.  नागरिकताः नागरिकता मलएको न्जल्ला –  

 नागरिकता नं. –     पासपोटा नं.–  

११. वपता र्ा पमतको नाम –  

१२.  कायाित िहेको भए यातायात सेर्ाको नाम र्ा गामड नं. –  

१३.  अनमुमतपत्र सम्बधिमा भएको दण्ड जरिर्ानाको वर्र्िर् –  

 दण्ड जरिर्ानाको वर्र्िर् दण्ड जरिर्ाना भएको  
मममत ि अर्मि 

दण्ड जरिर्ाना गने 
कायाालय 

(क)    

(ख)    

(ग)    

(घ)    

(ङ)    

   

१४.  प्रमतमलवप मलएको भए सो को वर्र्िर् –  

१५.  अधय –  

 

.................................   ............................       .......................... 

अनमुमतपत्र पाउनेको सही  फाँटर्ालाको सही  परिचालक अनमुमतपत्र ठदने  

             अमिकािीको सही  
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अनसूुची–२८ 

(मनयम २८ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

परिचालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर्को लामग ठदईने दिखास्त 

श्रीमानँ् कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

............................अञ् चल, 

..................................।  

 

 मेिो नाममा यातायात व्यर्स्था कायाालय.......................बाट ठदइएको परिचालक अनमुमतपत्र 
नं...............को अर्मि मममत..................मा समाप् त भएकोले पनुः ५ र्षाको लामग नर्ीकिर् गना 
यो दिखास्त साथ आर्श्यक दस्तिु ि मनिोगीताको प्रमार्पत्र संलग्न िाखी पेश गिेको छु। नर्ीकिर् 
गिी पाउँ।  

१.  सर्ािी चालकको नाम –  

चालक अनमुमतपत्र नं. –  

चालक अनमुमतपत्र जािी गने कायाालय –  

२.  स्र्ीकृत न्चवकत्सकबाट हालै जाँच भएको मनिोमगताको प्रमार्पत्र –  

  (अनसूुची २६ मनयम २७ (२) फािाम भने)  

३.  िाजस्र् दस्तिु रु.................िमसद नं. – भौचि  

         दिखास्तर्ालाको  

         सही –  

         नाम थि –  

         ठेगाना –  

मममत –  

अनसूुची–२९ 

 

        वटकट 
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(मनयम २८ को उपमनयम (३) सँग सम्बन्धित) 

परिचालक अनमुमतपत्र नर्ीकिर् वकताब 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

अञ् चल 

.........................। 

 

मस.नं. परिचालक अनमुमतपत्र 
नं. ि ठदने कायाालय 
(प.स. च.नं.  मममत) 

परिचालकको नाम  
थि र्तन 

परिचालक 
अनमुमतपत्र 
नर्ीकिर् 
मममत 

नर्ीकिर् 
म्याद समाप् त 
मममत 

नर्ीकिर् 
दस्तिु 

भौचि र्ा 
िमसद नं. 

चढाउनेको 
सही 

प्रमान्र्त 
गनेको सही 

कैवफय
त 
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अनसूुची–३० 

(मनयम २८ को उपमनयम (४) सँग सम्बन्धित) 

परिचालक अनमुमतपत्र ठदने कायाालय बाहेक अधय कायाालयबाट परिचालक 

अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गरिएको व्यहोिा जनाउने वकताब 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

अञ् चल 

.............................। 

मस.नं. परिचालक 
अनमुमतपत्र नं. ि 
ठदने कायाालय  
(प.स. च.नं. मममत) 

परिचालक
को नाम 
थि र्तन 

परिचाल
क 
अनमुमतप
त्र नम्र्ि 

परिचालक 
अनमुमत 
प्राप् त 
सर्ािी 

परिचालक 
अनमुमतपत्र 
नर्ीकिर् 
मममत 

नर्ीकिर् 
म्याद समाप् त 
मममत 

चढाउनेको 
सही 

भौचि र्ा 
िमसद नं. 

चढाउनेको 
सही 

प्रमान्र्त 
गनेको 
सही 

कैवफयत 

 

 

           

 

 

           

 

 

           

 

 

            

 

अनसूुची–३१ 
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(मनयम २९ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

परिचालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवपको लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू,  

यातायात व्यर्स्था कायाालय,  

........................अञ् चल  

..........................।  

 

 मेिो नाममा यस कायाालयबाट ठदइएको मनम्न अनसुािको परिचालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप 
पाउनका लामग लाग्ने दस्तिु ि आर्श्यक प्रमार् समेत यसै साथ संलग्न गिी दिखास्त ठदएको छु। 
व्यहोिा बनु्झ परिचालक अनमुमतपत्रको प्रमतमलवप पाउँ।  

 

१.  परिचालकको नाम थि –  

२.  र्तन –  

३.  परिचालक अनमुमतपत्र नं. –  

४.  परिचालक अनमुमतपत्र प्राप् त मममत –  

५.  प्रमतमलवप मलनपुने कािर् –  

६.  हिाएको र्ा नामसएको भएमा सो को मममत ि स्थान –  

७.  उक्त व्यहोिा प्रमान्र्त गने आिाि र्ा प्रमार् –  

८.  कुनै कायाालयको मसफारिस भए सो कोः–  (क) नाम –  

       (ख) पत्र सङ्ख ख् या –  

       (ग) मममत –  

९.  अधय – 

 

     वटकट 
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१०. लेन्खएको व्यहोिा ठीक साँचो छ, झटु्ठा ठहिे कानून बमोन्जम सहुँला बझुाउँला।  

       

  

दिखास्तर्ालाको  

        सही –  

        नाम थि –  

        मममत –  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

 

....................................           ................................ 

प्रमतमलवप ठदन मसफारिस गने       प्रमतमलवप प्रमान्र्त गने 

    फाँटर्ालाको सही           अमिकािीको सही  
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अनसूुची–३२ 

(मनयम ३० को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

बाटो इजाजत पत्रको लामग ठदइने दिखास्त 

 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

........................अञ् चल  

............................।  

 

 मनम्न अनसुािको यातायात सेर्ाको सर्ािीलाई मनम्न अनसुािको बाटो इजाजत पत्र पाउनका 
लामग लाग्ने दस्तिु ि आर्श्यक प्रमार् पत्रहरू िाखी दिखास्त ठदएको छु। मनयमानसुाि बाटोको 
इजाजतपत्र पाउँ।  

 

१.  यातायात सेर्ाको वर्र्िर् –  

(क)  यातायात सेर्ाको नाम –  

(ख)  यातायात सेर्ा दताा मममत –  

(ग)  यातायात सेर्ाको नर्ीकिर् अर्मि –  

(घ)  यातायात सेर्ा दताा गने कायाालय –  

(ङ)  यातायात सेर्ा िहेको मखु्य कायाालयको स्थान ि फो. नं. –  

(च)  अधय  

२.  सर्ािी िनीको वर्र्िर् –  

(क)  सर्ािी िनीको नाम थि –  
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(ख)  ठेगाना –  

(ग)  सर्ािी व्यर्स्थापकको नाम थि –  

(घ)  सर्ािी व्यर्स्थापकको ठेगाना –  

३.  सर्ािीको वर्र्िर् –  

(क)  सर्ािी नं. –  

(ख)  दताा मममत –  

(ग)  सर्ािीको वकमसम –  

(घ)  सर्ािीको इन्धजन नं. –  

(ङ)  सर्ािीको चेमसस नं. –  

(च)  सर्ािीको मोडेल नं. ि मनमााता कम्पनीः–  

(अ) मोडेलः–    (आ) मनमााता कम्पनी –  

(छ)  मनमाार् भएको साल –  

(ज)  सर्ािीको र्जन क्षमता – 

  (अ) कुल र्जन –   (आ) भािर्ाहन क्षमता –  (ई) मसट क्षमता –  

(झ)  अधय –  

४.  सर्ािीको बाटो इजाजत पत्र माग गिेको क्षेत्र र्ा बाटोको वर्र्िर् –  

(क)     (ख) 

(ग)     (घ) 

(ङ)     (च) 

५.  यस अन्घ कुनै कायाालयबाट बाटो इजाजत पत्र प्राप् त गिेको भए सो को वर्र्िर् –  

(क)  पाएको बाटो –  

(ख)  इजाजत पत्र पाएको नं. ि मममत –  
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(ग)  बहाल अर्मि –  

(घ)  इजाजत ठदने कायाालय –  

(ङ)  सहममत पत्र पाएको मममत –  

६.  जाँचपास सम्बधिी वर्र्िर् –  

(क)  जाँचपास भएको मममत ि अर्मि – मममत –   अर्मि –  

(ख)  जाँचपास गरिठदने कायाालय –  

७.  सर्ािी बीमा सम्बधिी वर्र्िर् –  

(क)  सर्ािी बीमाः–  (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ख)  यात्र ुबीमाः–    (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने  कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ग)  मजदिु बीमाः–  (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

     (इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(घ)  तेस्रो पक्ष बीमाः–  (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ङ)  यात्री गणु्टा बीमाः–  (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने  कम्पनी र्ा मनकाय –  

८.  सर्ािीमा काम गने कमाचािीको वर्र्िर् –  

(क)  चालकः–  (अ) नाम थि –  

     (आ) ठेगाना –  

     (इ) अनमुमतपत्र ठदने कायाालय ि अनमुमतपत्र नं. –  

(ख)  परिचालकः–   (अ) नाम थि –  
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     (आ) ठेगाना –  

     (इ) अनमुमतपत्र ठदने कायाालय ि अनमुमतपत्र नं. –  

(ग)  अधय कमाचािीः–  (अ) नाम थि –  

     (आ) ठेगाना –  

     (इ) अनमुमतपत्र ठदने कायाालय ि अनमुमतपत्र नं. –  

 

९.  यात्री बाहक सर्ािी भएमा वटकट काउधटि िहने स्थान –  

 

१०.  सर्ािी नचलेको समयमा र्ा अर्मिमा सर्ािी पावका ङ्ग गने स्थान –  

 

११.  अधय वर्र्िर् –  

(क)  

(ख)  

(ग)  

(घ)  

(ङ)  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना – 

       मममत –  

  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 
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(१)  उक्त सर्ािीले माग गिेको बाटोको इजाजत पत्र ठदन सवकने – नसवकने वर्र्िर् खलुाउने–  

(क)  बाटो इजाजत पत्र ठदन नसवकने भए सो को कािर् खलुाउने –  

(अ)  

(आ)  

(इ)  

(ख)  बाटो इजाजत पत्र ठदन सवकने भए कुन कुन बाटोको इजाजत पत्र ठदने हो सो खलुाउने-  

(क)      (ख) 

(ग)      (घ) 

(ङ)      (च) 

२.  बाटो इजाजत पत्र नं. –  

३.  बाटो इजाजत पत्रको दस्तिु रु. –  भौचि – िमसद नं. –  

४.  संलग्न कागज पत्रहरू –  

५.  अधय वर्र्िर् –  

 

..............................................................         .............................................. 

बाटो इजाजत ठदन मसफारिस गने फाँटर्ालाको सही    बाटो इजाजत ठदने अमिकािीको सही 
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अनसूुची–३३ 

(मनयम ३१ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

बाटो परिर्तानको लामग ठदइने दिखास्त 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

..........................अञ् चल  

.................................।  

 यस कायाालयको बाटो इजाजत नं................बाट बाटो इजाजत पत्र मलइिहेकोमा हाल उक्त 
बाटो परिर्तान गिी इजाजत पत्र मलने इच्छा भएकोले आर्श्यक दस्तिु ि प्रमार्हरू िाखी दिखास्त 
ठदएको छु। मनयमानसुाि बाटो परिर्तान गिी इजाजतपत्र पाउँ।  

 

१.  सर्ािी नम्बि –  

२.  बाटो इजाजत नं. –  

३.  यातायात सेर्ा –  

४.  सर्ािी िनी –  

५.  पवहले सर्ािीले बाटो इजाजत पत्र पाएको बाटो –  

६.  सर्ािी दताा प्रमार्पत्र नवर्किर् –  

७.  जाँचपास प्रमार्पत्र –  

८.  बीमाहरू –  

९.  परिर्तान गिी मलन चाहेको बाटोको वर्र्िर् – (क) 

       (ख)  

       (ग)  
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१०.  दस्तिु –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       मममत –  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

बाटो इजाजत पत्र नम्बि –  

दस्तिु –  

संलग्न कागजात –  

 

..................................        ............................ 

नयाँ बाटो इजाजत पत्र ठदन        नयाँ बाटो इजाजत ठदने  

  मसफारिस गनेको सही             अमिकािीको सही  
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अनसूुची–३४ 

(मनयम ३२ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

पटके बाटो इजाजत पत्रको लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

........................अञ् चल  

............................।  

 मनम्न वर्र्िर् भएको सर्ािीलाई मनम्न बमोन्जम बाटोमा सञ् चालन गना पटके बाटो इजाजत 
पत्र पाउनका लामग लाग्न ेदस्तिु ि आर्श्यक प्रमार् पत्र समेत िाखी दिखास्त ठदएको छु/छौं । 
मनयमानसुाि पटके बाटो इजाजत पत्र पाउँ।  

१.  यातायात सेर्ाको नाम ि ठेगाना –  

२.  सर्ािी िनीको नाम ि ठेगाना –  

३.  सर्ािीको दताा नं. ि मममत –  

४.  सर्ािीको वकमसम –  

५.  सर्ािीको बाटो इजाजत पत्रको वर्र्िर् –  

(क)  इजाजत पत्र पाएको बाटो इजाजत पत्र नं. ि ठदने कायाालय –  

(ख)  पाएको स्थायी बाटो –  

(ग)  र्हाल अर्मि –  

६.  पटके बाटो इजाजत पत्र मलने क्षेत्र –  

७.  पटके बाटो इजाजत पत्र मलन ुपने कािर् –  

  (के कायाको लामग जाने हो सो खलुाउने)  
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८.  पटके बाटो इजाजत पत्र माग गिेको अर्मि –  देन्ख –   सम्म – 

९.  जाने आउने पटक –  

१०.  उक्त सर्ािीको जाँचपास र्हाल अर्मि –  

११.  दस्तिु िकम –  

१२.  अधय वर्र्िर् –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       र्तन –  

       मममत –  

          चालक–परिचालक अनमुमतपत्र नं. ि ठदने कायाालय –  
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अनसूुची–३५ 

(मनयम ३२ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

पटके बाटो इजाजत पत्र 

 

इजाजत पत्र नं. –      मममत –  

१.  यातायात सेर्ाको नाम ि ठेगाना –  

२.  सर्ािी िनीको नाम थि ि ठेगाना –  

३.  सर्ािी दताा नं. ि मममत –  

४.  सर्ािीको वकमसम –  

५.  पटके बाटो ठदएको क्षेत्र –   देन्ख   सम्म 

६.  पटके बाटोको अर्मि –   देन्ख   सम्म 

७.  जाने आउने पटक –  

८.  पटके बाटो मलएको दूिी –  

९.  बझुाएको दस्तिु िकम –  

१०.  सेर्ा सञ् चालनका शता (केही भए) –  

११.  अधय –  

 

 

 

इजाजत पत्र बझु्नेको सही        इजाजतपत्र ठदने अमिकािीको सही 
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अनसूुची–३६ 

(मनयम ३४ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

बाटो इजाजत पत्रको नर्ीकिर्को लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

.....................अञ् चल  

............................।  

 

 मनम्न वर्र्िर् भएको सर्ािीको मनम्नानसुािको बाटो इजाजत पत्र नर्ीकिर् गिी पाउनका लामग 
लाग्ने दस्तिु ि आर्श्यक कागजपत्र यसै साथ संलग्न िाखी दिखास्त ठदएको छु/छौं। मनयमानसुाि 
बाटो इजाजत पत्र नर्ीकिर् गिी पाउँ।  

 

१.  यातायात सेर्ाको नाम ि ठेगाना –  

२.  सर्ािी िनीको नाम ि ठेगाना –  

३.  सर्ािी व्यर्स्थापनको नाम ि ठेगाना –  

४.  सर्ािी दताा नं. –  

५.  सर्ािीको वकमसम –  

६.  सर्ािीको बाटो इजाजत पत्र नं. –  

७.  सर्ािीको बाटो इजाजत पत्र नर्ीकिर् गनुा पने क्षेत्र –  

 (क)   (ख)   (ग) 

 (घ)   (ङ)   (च) 

८.  सावर्क बाटोमा थपघट भएको भए सो को वर्र्िर् –  
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 (क) 

 (ख) 

९.  बाटो इजाजत पत्रको बहाल अर्मि –  

 

१०.  बाटो इजाजत नर्ीकिर् गनुा पने अर्मि –  देन्ख   सम्म ।  

११.  जाँचपास सम्बधिी वर्र्िर् –  

(क)  जाँचपास भएको मममत ि अर्मिः– मममतः  अर्मिः  

(ख)  जाँचपास गरिठदने कायाालय –  

१२.  सर्ािी बीमा सम्बधिी वर्र्िर् –  

(क)  सर्ािी बीमाः– (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

 (इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ख)  यात्र ुबीमाः–   (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

 (इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ग)  मजदिु बीमाः– (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –   

 (इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(घ)  तेश्रो पक्ष बीमाः– (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

   (इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ङ)  यात्री गणु्टा बीमाः– (अ) बीमा भएको मममत –    (आ) अर्मि –    

    (इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

१३.  सर्ािीमा काम गने कमाचािीको वर्र्िर्ः– (पवहले नठदएको र्ा पवहले ठदएको वर्र्िर्  

परिर्तान भएकाको लामग मात्र)  

(क)  चालकको नाम थि ठेगाना ि अनमुमतपत्र नं. –  
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(ख)  परिचालकको नाम थि ठेगाना ि अनमुमतपत्र नं. –  

(ग)  अधय कमाचािीको नाम थि ठेगाना ि अनमुमतपत्र नं. –  

१४.  यात्ररु्ाहक सर्ािीको वटकट काउण्टि िहने स्थान –  

१५.  सर्ािी नचलेको समयमा पावका ङ्ग गने स्थान –  

१६.  अधय –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  
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अनसूुची–३७ 

(मनयम ३५ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

बाटो इजाजत पत्र स्थमगत िाख् न ठदइने दिखास्त 

श्रीमान कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

..........................अञ् चल  

..............................।  

 

 यस कायाालयको बाटो इजाजत पत्र नं..............सर्ािी नम्बि..........को सर्ािी हाल सञ् चालन 
गना उपयकु्त नभएकोले बाटो इजाजतपत्र स्थमगत िाख् न बाटो इजाजतपत्र ि जाँचपास प्रमार्पत्र सक् कल 
संलग्न िाखी यो दिखास्त पेश गिेको छु। व्यहोिा साँचो हो झटु्ठा ठहिे कानून बमोन्जम 
सहुँला/बझुाउँला।  

१.  सर्ािी नम्बि –  

२.  बाटो इजाजत नम्बि –  

३.  जाँचपास प्रमार्पत्र –  

४.  मबग्रीई बनाउन नसक्ने भएमा र्का शपको पत्र –  

५.  स्थमगत िाख् न ुपनााको कािर् खलु्ने अधय प्रमार्पत्रहरू –  

        दिखास्तर्ालाको  

        सही –  

        नाम थि –  

        ठेगाना –  

        मममत –  
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कायाालय प्रयोजनको लामग 

१.  सक् कल – बाटो इजाजतपत्र न्खन्च कायाालयमा िान्खएको।  

२.  सक् कल – जाँचपास प्रमार्पत्र न्खन्च कायाालयमा िान्खएको।  

३.  स्थमगत िाख् न ुपनााको कािर् खलेुको पत्र।  

४.  प्रावर्मिकको िाय –  
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अनसूुची–३८ 

(मनयम ३७ सँग सम्बन्धित) 

बाटो इजाजतपत्र दताा वकताब 

 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

........................अञ् चल । 

१.  बाटो इजाजत पत्र नं. –  

 

२.  यस कायाालयबाट प्राप् त शरुु बाटोको वर्र्िर् –  

 (क)    (ख)    (ग) 

 (घ)    (ङ)    (च) 

 

३.  यातायात सेर्ाको वर्र्िर् –  

 (क)  यातायात सेर्ाको नाम –  

 (ख)  यातायात सेर्ा दताा नं. ि मममत –  

 (ग)  दताा गने कायाालय –  

 (घ)  यातायात सेर्ाको मखु्य कायाालय िहेको स्थान ि फो.नं. –  

 

४.  सर्ािीको वर्र्िर् –  
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 (क)  सर्ािी नं. –  

 (ख)  दताा मममत –  

 (ग)  वकमसम –  

 (घ)  इन्ध जन नं. –  

 (ङ)  चेमसस नं. –  

 (च)  मोडेल ि मनमााता कम्पनीः–  (अ) मोडेल –  (आ) मनमााता कम्पनी –  

      (इ) बनेको साल –  

 (छ)  सर्ािीको र्जन क्षमताः–  (अ) कूल र्जन – (आ) भाि र्हन क्षमता –  

      (इ) मसट क्षमता –  

 (ज)  अधय –  

  

५.  सर्ािी िनी ि सञ् चालक सम्बधिी वर्र्िर् –  

 (क)  सर्ािी िनीको नाम थि –  

 (ख)  सर्ािी िनीको ठेगाना –  

 (ग)  सर्ािी व्यर्स्थापक र्ा सञ् चालकको नाम थि –  

 (घ)  सर्ािी व्यर्स्थापक र्ा सञ् चालकको ठेगाना –  

 

६.  जाँचपास सम्बधिी वर्र्िर् –  

 (क)  जाँचपास भएको मममत ि अर्मिः– मममत –  अर्मि –  

 (ख)  जाँचपास गरिठदने कायाालय –  

 

७.  सर्ािी बीमा सम्बधिी वर्र्िर् –  
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(क)  सर्ािी बीमाः–  (अ) बीमा भएको मममतः–     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ख)  यात्र ुबीमाः–   (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ग)  मजदिु बीमाः–  (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(घ)  तेस्रो पक्ष बीमाः–  (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

(ङ)  यात्री गणु्टा बीमाः– (अ) बीमा भएको मममत –     (आ) अर्मि –    

(इ) बीमा गने कम्पनी र्ा मनकाय –  

 

८.  सर्ािीमा काम गने कमाचािीको वर्र्िर्ः–  

(क)  चालकको नाम थि ठेगाना ि अनमुमतपत्र नं. –  

(ख)  परिचालकको नाम थि ठेगाना ि अनमुमतपत्र नं. –  

(ग)  अधय कमाचािीको नाम थि ठेगाना ि अनमुमतपत्र नं. –  

 

९.  यात्ररु्ाहक सर्ािी भएमा वटकट काउण्टि िहने स्थान –  

 

१०.  सर्ािी नचलेको समय र्ा अर्मिमा सर्ािी पावका ङ्ग गने स्थान –  

 

११.  यस अन्घ बाटो इजाजतपत्र पाएको भए सो को वर्र्िर्, अर्मि ि ठदने कायाालय –  

 

१२.  अधय वर्र्िर् –  
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बाटो इजाजतपत्र नर्ीकिर्, बाटो थप, स्थमगत ि फुकुर्ा आठदको वर्र्िर् 

 

कायम भएको र्ा 
नर्ीकिर् भएको 
बाटोको वर्र्िर् 

नर्ीकिर् 
मममत 

र्हाल 
अर्मि 

जाँचपासको 
र्हाल अर्मि ि 
जाँचपास ठदने 
कायाालय 

बीमाको र्हाल 
अर्मि ि वर्मा 
गरिएको 
कायाालय 

बाटो इजाजत 
पत्र स्थमगत ि 
फुकुर्ा वर्र्िर् 

वर्र्िर् िाख् नेको 
हस्ताक्षि 

कैवफयत (यस महलमा िेिै 
ठाउँ िाखी उक्त सर्ािीको 
सम्बधिमा हिेक पटक भएका 
वर्मभध न मनर्ाय र्ा कािर्ाहीको 
वर्र्िर् चढाउने) 

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

            

अनसूुची–३९ 
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(मनयम ३८ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

बाटो इजाजत पत्रको प्रमतमलवपको लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

.........................अञ् चल  

..............................।  

 

 यस कायाालयबाट प्रदान गरिएको सर्ािी नम्बि .......... को बाटो इजाजत पत्र नं ................ 
हिाएकोले उक्त बाटो इजाजत पत्रको नक्कल पाउन मनम्न प्रमार् पत्र सक् कल संलग्न िाखी यो दिखास्त 
पेश गिेको छु। व्यहोिा साँचो हो झटु्ठा ठहिे कानून बमोन्जम सहुँला/बझुाउँला।  

 

१.  सर्ािी नम्बि –  

२.  बाटो इजाजत नम्बि –  

३.  जाँचपास प्रमार्पत्र –  

४.  मबग्री बनाउन नसक्ने भएमा र्का शपको पत्र –  

५.  अधय प्रमार्हरू–पत्रहरू –  

        दिखास्तर्ालाको  

        सही –  

        ठेगाना –  

        मममत –  

  

अनसूुची–४० 
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(मनयम ३९ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

जाँचपास गिाउनका लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

...........................अञ् चल  

..................................।  

 मनम्न वर्र्िर् भएको सर्ािीको जाँचपास प्रमार् पत्र पाउनका लामग लाग्ने दस्तिु ि अधय 
आर्श्यक कागजपत्र सवहत दिखास्त ठदएको छु। सर्ािीको जाँच गिी मनयमानसुाि जाँचपास प्रमार् 
पत्र पाउँ।  

१.  यातायात सेर्ाको नाम –  

२.  सर्ािी िनीको नाम, थि ि ठेगाना –  

३.  सर्ािी व्यर्स्थापकको नाम ि ठेगाना –  

४.  सर्ािी दताा नं. ि मममत –  

५.  सर्ािीको वकमसम –  

६.  पवहले बाटो इजाजत पत्र मलएको भए सो को वर्र्िर् –  

 (क)  सर्ािीले पाएको बाटो इजाजत पत्र नं. ि र्हाल अर्मि –  

(ख)  बाटो इजाजत पाएको क्षेत्र –  

(ग)  बाटो इजाजत ठदने कायाालय –  

७.  पवहले जाँचपास प्रमार् पत्र मलएको भए सो को वर्र्िर् –  

८.  जाँचपास प्रमार् पत्र मलने अर्मिः– मममत  –  देन्ख  सम्म 

९.  सर्ािी ममात संभाि गने गिेको र्का सपको नाम, ठेगाना ि अनमुमतपत्र नं. ि अनमुमत प्राप् त 
मममतः–  
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१०.  दस्तिु –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  

११.  दिखास्तर्ाला सर्ािी चालक–परिचालक भए मनजको नाम, थि, ठेगाना ि अनमुमतपत्र नं.–  

१२.  अधय –  
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अनसूुची–४१ 

(मनयम ३९ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

सर्ािी जाँच गदाा प्रावर्मिकले भनुापने वर्र्िर् फािाम 

१.  सर्ािी सम्बधिी वर्र्िर् –  

(क)  सर्ािी दताा नं. –  

(ख)  सर्ािी दताा मममत –  

(ग)  सर्ािी िनीको नाम थि र्तन –  

(घ)  सर्ािीको वकमसम –  

(ङ)  सर्ािीको मोडेल ि बनाउने कम्पनीको नामः– (अ) मोडेल –  

         (आ) बनाउने कम्पनी –  

(च)  सर्ािी बनेको साल –  

(छ)  सर्ािीको इन्ध जन नं. –  

(ज)  सर्ािीको च्यामसस नं. –  

(झ)  मसमलण्डि सङ्ख ख् या –  

(ञ)  पार्ि – मस.मस. –  

(ट)  सर्ािीको िङ– (क) बडीको िङ   (ख) मससाको िङ  

(ठ)  प्रयोग गने इधिनको वकमसम –  

(ड)  सर्ािीको र्जनः– (क) कुल र्जन  (ख) भािर्हन क्षमता  (ग) मसट सङ्ख ख् या –  

(ढ)  प्रयोग –  

(र्)  अधय –  

२.  सर्ािी दताा प्रमार् पत्रमा उल्लेन्खत वर्र्िर् ठीक भए नभएको –  

३.  सर्ािीको बडीको िङ ि अर्स्था ठीक भए नभएको ? –  
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४.  झ्याल, मसट ि मससाको अर्स्था ठीक भए नभएको ? –  

५.  सर्ािीको हेडलाईट, व्याक लाइट, साइड लाईट आठदको अर्स्था ठीक भए नभएको ? –  

६.  सर्ािीको इन्ध जनको अर्स्था (१) स्टावटाङ्ग (२) वपकअप (३) जनिल टु्यमनङ्ग  

७.  सर्ािीको स्टेरिङ, बे्रक, मगयि आठदको अर्स्था –  

८.  सर्ािीको आर्ाज ि िुँर्ाको मात्रा ठीक भए नभएको –  

९.  सर्ािीको नम्बि प्लेटको अर्स्था –  

 (क)  तोवकएको साइजमा भए नभएको –  

 (ख)  तोवकएको िङ भए नभएको –  

 (ग)  उपयकु्त ठाउँमा सबैले देख् ने बझु्ने गिी दबैु तफा  िाखे निाखेको –  

१०.  सर्ािीको मनयममत रूपमा समभामसङ्ग गिाए नगिाएको –  

११.  सर्ािीको टायि ि न्व्हलको अर्स्था (क) ट्रक (ख) रिसोल गरिएको र्ा नगरिएको  

 0(ग) न्व्हल नट  

१२.  समष्टीगत मूल्याङ्कनः (सर्ािीको टायि, न्स्प्रङ्ग पाता, टाइिेट तथा सिसफाइ आठदको  

 अर्स्था)  

१३.  जाँचपास प्रमार् ठदन योग्य भए नभएको –  

१४.  जाँचपास प्रमार्पत्र ठदन ुपने अर्मि –  

१५.  अधय –  

सर्ािी जाँचपास ठदन योग्य देन्खएमा सो को   जाँचपास प्रमार्पत्र प्रमान्र्त  

मसफारिस गने प्रावर्मिकको –     गरिठदने अमिकािीको – 

सही –        सही – 

नाम थि –       नाम थि – 

मममत –       मममत – 
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अनसूुची–४२ 

(मनयम ३९ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

जाँचपास प्रमार्पत्र 

 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

....................अञ् चल 

...................। 

 

क्र.सं.          मममत – 

१.  सर्ािी दताा नं. –  

२.  सर्ािीको वकमसम –  

३.  यातायात सेर्ाको नाम –  

४.  सर्ािी िनीको नाम थि –  

५.  सर्ािीको च्यामसस नम्बि –  

६.  सर्ािीको इन्ध जन नम्बि –  

७.  सर्ािीको मोडेल ि मनमााता कम्पनीः– (क) मोडेल   (ख) मनमााता कम्पनी –  

८.  सर्ािीको िङ –  

९.  इधिनको वकमसम –  
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१०.  सर्ािीको र्जन क्षमताः– (क) कुल र्जन –(ख) भािर्हन क्षमता – (ग) मसट क्षमता –  

११.  िुँर्ाको मात्रा –  

१२.  सर्ािी जाँच गिेको मममत –  

१३.  सर्ािी जाँचपासको र्हाल अर्मि –  

१४.  अधय, सेर्ा सञ् चालनका शताहरू –  

 

सर्ािी जाँचपास गने प्रावर्मिकको –    जाँचपास प्रमान्र्त गने अमिकािीको – 

सही –        सही – 

नाम थि –       नाम थि – 

मममत –       मममत – 
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अनसूुची–४३ 

(मनयम ४० को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

पनुः जाँचपास प्रमार्पत्रको लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

.........................अञ् चल  

..............................।  

 

 मनम्न वर्र्िर् भएको सर्ािीको पनुः जाँचपास गना लाग्ने दस्तिु ि आर्श्यक कागजपत्र सवहत 
दिखास्त ठदएको छु। सर्ािीको पनुः जाँच गिी जाँचपास प्रमार्पत्र पाउँ।  

 

१.  सर्ािीको नम्बि ि वकमसम –  

२.  बाटो इजाजतपत्र नम्बि ि र्हाल अर्मि –  

३.  पवहले प्राप् त जाँचपास प्रमार्पत्र नं. ि र्हाल अर्मि । जाँचपास ठदने कायाालय –  

४.  पनुः जाँचपासको लामग माग गिेको अर्मि –  

५.  ममात–संभाि–सफाइ गने गिेको र्का शपको नाम –  

६.  दस्तिु –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       मममत –  
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    चालक–परिचालक भए अनमुमतपत्र नं. ि ठेगाना –  

 

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

(सर्ािी जाँचको वर्स्ततृ वर्र्िर् प्रावर्मिकले अनसूुची–३८ मनयम ३९ (२) भने) 

 

दस्तिु  

सर्ािी जाँचपास ठदन योग्य      जाँचपास प्रमार्पत्र  

देन्खएमा मसफारिस गने      प्रमान्र्त गरिठदन े

प्रावर्मिकको सही –      अमिकृतको सही –  

नाम थि –        नाम थि –  

मममत –       मममत –  
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अनसूुची–४४ 

(मनयम ४१ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

जाँचपास प्रमार्पत्र स्थमगत िाख् नको लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

..........................अञ् चल  

...............................।  

 मेिो–हाम्रो नाममा िहेको सर्ािी .................. कािर्ले केही समयको लामग सञ् चालन गना 
नसवकने भएकोले जाँचपास प्रमार्पत्र स्थमगत गरिपाउँ।  

 

१. सर्ािीको नम्बि ि वकमसम –  

२. बाटो इजाजतपत्र –  

३. जाँचपास प्रमार्पत्र –  

४.  सर्ािी ममात गनुापने भए र्का शपको मसफारिस पत्र तथा र्का शपको नाम, ठेगाना  

अनमुमतपत्र ि अनमुमतपत्र प्राप् त मममत –  

५. दघुाटनामा पिेको भए ट्रावफक प्रहिीको पत्र –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  
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कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

१. सक् कल – बाटो इजाजतपत्र कायाालयमा न्खच्न े।  

२. सक् कल – जाँचपास प्रमार्पत्र कायाालयमा न्खच्ने ।  

 

.............................   ........................         ............................. 

प्रावर्मिकको िाय ि सही  फाँटर्ालाको सही   स्थमगत िाख् न मनर्ाय 
ठदने  

                 अमिकािीको सही  
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अनसूुची–४५ 

(मनयम ४२ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

जाँचपास प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप लामग ठदइने दिखास्त 

  

श्रीमान ्कायाालय प्रमखुज्यू  

यातायात व्यर्स्था कायाालय  

.........................अञ् चल  

................................।  

 

 मेिो/हामीले यस कायाालयबाट मममत................मा सर्ािीको जाँचपास प्रमार्पत्र मलएकोमा 
हिाए–नामसएकोले जाँचपास प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप पाउन आर्श्यक पत्र ि दस्तिु संलग्न िाखी दिखास्त 
ठदएको छु/छौं।  

१.  सर्ािीको नम्बि ि वकमसम –  

२.  जाँचपास प्रमार्पत्र नं. ि मममत –  

३.  जाँचपास नर्ीकिर् र्हाल िहेको मममत –  

४.  दस्तिु –  

५.  अधय प्रमार् –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

  वटकट 
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दस्तिु –  

 

   ........................................           ........................ 

प्रमतमलवप उताि गरिठदन पशे गने        प्रमतमलवप प्रमान्र्त ठदने  

      प्रावर्मिकको सही     अमिकृतको सही  
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अनसूुची–४६ 

(मनयम ४३ सँग सम्बन्धित) 

जाँचपास वकताब 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

यातायात व्यर्स्था कायाालय 

अञ् चल 

..................। 

 

क्र. 
सं. 

मममत 
सर्ािी 
िनीको 
नाम थि 

सर्ारि
को दताा 
नं. 

वकमसम 
बनेको 
साल 

मोडेल 
बनाउन े
कम्पमन 

इधिन
को 
वकमसम 

चेमसस 
नं. 

इन्धजन 
नं. 

िरु्ाँको 
मात्रा 

पनुःजाँचपा
सको 
वर्र्िर् 

जाँचपास 
स्थलको 
वर्र्िर् 

जाँचपास 
र्हाल 
अर्मि 

चढाउ
नेको 
सही 

प्रमान्र्त 
गनेको 
सही 

कैवफय
त 
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अनसूुची–४७ 

(मनयम ४४ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

यातायात सेर्ाको नाम पन्ञ् जकृत गना ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्महामनदेशकज्यू  

यातायात व्यर्स्था वर्भाग  

काठमाडौं । 

 

 मनम्न वर्र्िर् भएको यातायात सेर्ा सञ् चालन गनाको लामग उक्त यातायात सेर्ाको नाम 
पन्ञ् जकृत गिी पाउनका लामग लाग्ने दस्तिु ि आर्श्यक कागज पत्रहरू संलग्न गिी दिखास्त ठदएको 
छु/छौं। मनयमानसुाि उक्त यातायात सेर्ाको नाम पन्ञ् जकृत गिी सञ् चालन गने इजाजत पत्र पाउँ।  

 

१.  यातायात सेर्ाको नाम –  

२.  यातायात सेर्ा सञ् चालन गने सर्ािी िनीको नाम थि ठेगाना/सँगठठत संस्था भए त्यस्तो  

संस्थाको नाम ठेगाना –  

 (क)  

 (ख)  

 (ग)  

३.  यातायात सेर्ाको ठेगाना –  

४.  यातायात सेर्ाको पूजँी िन्जष्टडा भएको भए –  

 (क)  फमा र्ा पूजँी िन्जष्टडा गने कायाालय –  

 (ख)  िन्जष्टडा पूजँीः– (अ) चालू  (आ) अमिकृत –  

 (ग)  िन्जष्टडा नं. –  

 

    वटकट 
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 (घ)  िन्जष्टडा मममत –  

 

५.  उक्त यातायात सेर्ाको नाम िाखी सञ् चालन हनुे सर्ािीको वर्र्िर् –  

क्र.सं.    सर्ािी िनीको नाम   सर्ािी    सर्ािी  सर्ािीको  सेर्ाको  

दताा नं.   दताा मममत  वकमसम  वकमसम 

 

   

 

६.  उक्त यातायात सेर्ामा काम गने कमाचािी तथा मजदिुहरूको वर्र्िर् –  

क्र.सं.  नाम थि ठेगाना  पद  मनयनु्क्त मममत  अधय 

 

 

७.  अधय वर्र्िर् –  

 

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नाम थि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  
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अनसूुची–४८ 

(मनयम ४४ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

यातायात सेर्ा पन्ञ् जकृत वकताब 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

काठमाडौं 

१.  यातायात सेर्ाको नाम –  

२.  दताा मममत – 

३.  ठेगाना – 

४.  यातायात सेर्ाको प्रोप्राइटि र्ा साझेदाि र्ा प्रथम सञ् चालकहरूको नाम थि ठेगाना– 

सँगठठत संस्था भए प्रबधिपत्र –  

  (क)  

  (ख)  

  (ग)  

५.  यातायात सेर्ाको पूजँी िन्जष्टडा भएको भए –  

  (क)  िन्जष्टडा नं. ि मममत –  

  (ख)  िन्जष्टडा गने कायाालय –  

  (ग)  िन्जष्टडा पूजँीः–  (अ) चालू पूजँी  (आ) अमिकृत पूजँी –  

६.  उक्त यातायात सेर्ाको नाममा सञ् चालन हनुे सर्ािीको वर्र्िर् –  

क्र.सं.    सर्ािी िनीको नाम   सर्ािी    सर्ािी  सर्ािीको  सेर्ाको  

दताा नं.   दताा मममत  वकमसम  वकमसम 

 

प्रमखु सञ्चालकको 
फोटो र्ा यातायात 

सेर्ाको छाप 
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७. सर्ािीमा काम गने कमाचािी तथा मजदिुहरूको वर्र्िर् –  

क्र.सं.  नाम थि ठेगाना  पद  मनयनु्क्त मममत  अधय 

 

८.  अधय वर्र्िर् –  

यातायात सेर्ा दताा गने   मसफारिस गनेको   दताा प्रमान्र्त गने अमिकािीको 

फाँटर्ालाको सही      सही    सही 

मममत     मममत    मममत 

नर्ीकिर्, नामसािी, खािेज, पनुः दताा आठदको वर्र्िर् 

मममत नर्ीकिर् 
र्हाल अर्मि 

दस्तिु ि 
िमसद नं. 

स्थमगत 
मममत 

खािेज मममत पनुः दताा 
मममत 

नामसािी भएमा नामसािी हनुे 
व्यन्क्तको नाम थि ठेगाना 

कैवफयत 

        

        

        

        

        

        

        

        

   

द्रष्टव्यः– व्यन्क्तगत लगतको पछामडको पषृ्ठमा उल्लेख गने –  
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अनसूुची–४९ 

(मनयम ४५ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्र नर्ीकिर्को लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्महामनदेशकज्यू,  

यातायात व्यर्स्था वर्भाग  

काठमाडौं ।   

 

 मनम्न अनसुािको यातायात सेर्ा सञ् चालन गना ठदइएको अनमुमतपत्रको अर्मि समाप् त भएको 
हनुाले उक्त अनमुमतपत्रको नर्ीकिर् गिाउनका लामग मनम्न अनसुािको वर्र्िर् भिी लाग्ने दस्तिु ि 
आर्श्यक कागजपत्र यसै साथ संलग्न गिेको छु। मनयमानसुाि नर्ीकिर् गिी पाउँ।  

 

१.  यातायात सेर्ाको नाम –  

२.  दताा नं. –  

३.  दताा मममत –  

४.  नर्ीकिर् म्याद समाप् त भएको मममत –  

५.  नर्ीकिर् गिाउने अर्मि –  

६.  यातायात सेर्ाको प्रोप्राइटि र्ा साझेदाि र्ा मखु्य सञ् चालकको नाम थि –  

७.  यातायात सेर्ाको ठेगाना (मखु्य कािोर्ाि स्थान) –  

८.  पूजँी िन्जष्टडा नर्ीकिर् अर्मि –  

९.  आयकि दताा प्रमार् पत्र नर्ीकिर् अर्मि –  

 

 

 

    वटकट 
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१०. यातायात सेर्ामा सञ् चालन हनुे सर्ािीको वर्र्िर् (पवहले ठदएको वर्र्िर्मा थपघट भएको मात्र 
उल्लेख गने)  

क्र.सं.    सर्ािी िनीको नाम   सर्ािी    सर्ािी  सर्ािीको  सेर्ाको  

दताा नं.   दताा मममत  वकमसम  वकमसम 

 

 

 

 

११. यातायात सेर्ामा काम गने कमाचािी तथा यातायात मजदिुहरूको वर्र्िर् (पवहले ठदएको 
वर्र्िर् थपघट भएको मात्र उल्लेख गने) – 

क्र.सं.  नाम थि ठेगाना  पद  मनयनु्क्त मममत  अधय 

 

 

 

१२.  नर्ीकिर् गना बझुाएको दस्तिु ि िमसद नं. –  

 

१३.  अधय वर्र्िर् –  

 

        दिखास्तर्ालाको  

        सही –  

        नाम थि –  

        ठेगाना –  

        मममत –  
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अनसूुची–५० 

(मनयम ४६ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्र स्थमगत िाख् न ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्महामनदेशकज्यू,  

यातायात व्यर्स्था वर्भाग  

काठमाडौं ।   

 

 यस वर्भागबाट मनम्न वर्र्िर् भएको यातायात सेर्ा पञ् जीकृत गिी सेर्ा सञ् चालन गिी िहेकोमा 
हाल यातायात सेर्ा सञ् चालन गना नसकेकोले यातायात सेर्ा सञ् चालन अनमुमतपत्र संलग्न िाखी 
स्थमगत िाख् नको मनन्म्त यो दिखास्त पेश गिेको छु। व्यहोिा फिक छैन फिक पिेमा कानून बमोन्जम 
सहुँला–बझुाउँला।  

१.  यातायात सेर्ाको नाम –  

२.  यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्र –  

३.  सेर्ा आयकि न्क्लएिेधस प्रमार्पत्र –  

४.  अधय प्रमार् –  

 

         दिखास्तर्ालाको  

         सही –  

         नाम थि –  

         ठेगाना –  

         मममत –  

कायाालय प्रयोजनको लामग 

 

    वटकट 
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१.  नर्ीकिर् र्हाल िहेको सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्रको सक् कल  

२.  यातायात सेर्ा सञ् चालन अनमुमतपत्रको कि न्क्लएिेधस प्रमार्पत्र सक् कल  

३.  अधय प्रमार् –  

 

 

 

फाँटर्ालाको सही  मसफारिस गनेको सही     सेर्ा स्थमगत िाख् न  

          मनर्ाय ठदने अमिकािीको सही 
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अनसूुची–५१ 

(मनयम ४६ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

यातायात सेर्ा सञ् चालन स्थमगत िाख् ने अनमुमतपत्र 

 

नेपाल सिकाि  

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय  

यातायात व्यर्स्था वर्भाग  

....................।  

 

 यस वर्भागमा मममत ............... मा ............. नामबाट यातायात सेर्ा सञ् चालन अनमुमतपत्र 
ठदइएकोमा सर्ािी िनी र्ा व्यर्स्थापकको तफा बाट .................... ले उक्त अनमुमतपत्र स्थमगत 
िाख् न मममत .............. मा मनरे्दन ठदन ुभएकोमा मममत .................... को मनर्ाय अनसुाि मममत 
........... देन्ख ........... नामको यातायात सेर्ा स्थमगत िाख् न अनमुमत ठदइएको छ।  

 

 

अमिकृतको सही  
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अनसूुची–५२ 

(मनयम ४६ को उपमनयम (४) सँग सम्बन्धित) 

यातायात सेर्ा पनुः सञ् चालन गने ठदइने दिखास्त 

श्रीमान ्महामनदेशकज्यू,  

यातायात व्यर्स्था वर्भाग  

काठमाडौं ।  

 मेिो/हामी/हाम्रो यस वर्भागमा दताा िहेको .................. नामको यातायात सेर्ा सञ् चालन 
अनमुमतपत्र मममत ................ को मनर्ायले स्थमगत िान्खएकोमा हाल सेर्ा सञ् चालन गनुा पिेकोले 
प्रमार्पत्र फुकुर्ा गिी पाउँ।  

१.  यातायात सेर्ाको नाम –  

२.  सञ् चालकहरूको नाम (हेिफेि भए नामको उल्लेख) –  

३.  आयकि दताा प्रमार्पत्र –  

४.  दस्तिु –  

       दिखास्तर्ालाको  

       सही –  

       नामथि –  

       ठेगाना –  

       मममत –  

कायाालय प्रयोजनको लामग 

यातायात सेर्ा पञ् जीकृत प्रमार्पत्र फुकुर्ा गरिठदन पेश गने  

 

फाँटर्ालाको सही    मसफारिस गनेको सही  फुकुर्ाको मनर्ाय ठदन े         अमिकािीको सही 



 

351 
 

अनसूुची–५३ 

(मनयम ४६ को उपमनयम (५) सँग सम्बन्धित) 

यातायात सेर्ा पनुः सञ् चालन अनमुमत 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

..............................। 

१.  यातायात सेर्ाको नाम ि ठेगाना –  

२.  दताा मममत –  

३.  पनुः दताा मममत –  

४.  यातायात सेर्ाका प्रोप्राइटि–साझेदाि र्ा सञ् चालकहरूको नाम – 

५.  यातायात सेर्ाको पूजँी िन्जष्टडा –  

 (क) चालू –    (ख) अमिकृत –  

६.  यातायात सेर्ामा संलग्न सर्ािीको वर्र्िर् –  

क्र.सं. सर्ािी िनी सर्ािी दताा नं. सर्ािी दताा मममत सर्ािीको वकमसम सेर्ाको वकमसम 
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७.  सर्ािीमा कायाित कमाचािी ि मजदिुको मनयनु्क्त ि वर्र्िर् –  

८.  अधय वर्र्िर् –  

 

यातायात सेर्ा पनुः सञ् चालन गना      अमिकृतको सही 

अनमुमत प्राप् त गनेको सही  

नाम थि –  

मममत  

 

मनदेशन –  १. 

  २. 

  ३. 

  ४. 
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अनसूुची–५४ 

(मनयम ४७ सँग सम्बन्धित) 

यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमत पत्र नामसािीको लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्रीमान ्महामनदेशकज्यू,  

यातायात व्यर्स्था वर्भाग  

काठमाडौं ।  

 

 मलन्खतम ्मनम्न अनसुाि वर्र्िर् भएको यस वर्भागबाट ठदइएको यातायात सेर्ा सञ् चालन गने 
अनमुमतपत्रमा प्रोप्राइटि/साझेदाि र्ा सञ् चालकहरू मनम्न अनसुािको व्यन्क्त/व्यन्क्तहरू भएकोमा अब 
उक्त सेर्ाको प्रोप्राइटि/साझेदाि र्ा सञ् चालकहरू देहाय अनसुािका व्यन्क्त/व्यन्क्तहरू हनुे भएकोले 
सो अनसुाि उक्त यातायात सेर्ाको प्रोप्राइटि/साझेदाि र्ा सञ् चालकको नामबाट अब देहायका व्यन्क्त–
व्यन्क्तहरूको नाम उक्त यातायात सेर्ा सञ् चालन गने अनमुमतपत्रका प्रोप्राइटि/साझेदाि र्ा 
सञ् चालकको नाममा कायम गिी नामसािी गिी पाउँ।  

 

१.  यातायात सेर्ाको नाम –  

२.  यातायात सेर्ाको दताा नं. –  

३.  यातायात सेर्ाको दताा मममत –  

४.  यातायात सेर्ा सञ् चालन अनमुमतपत्रको बहाल अर्मि –  

५.  यातायात सेर्ाको सावर्क प्रोप्राइटि–साझेदाि र्ा सञ् चालकहरूको नाम ि ठेगाना  

 (क) 

 (ख) 

 (ग) 
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६.  यातायात सेर्ा सञ् चालन अनमुमतपत्रमा अब कायम हनुे र्ा नामसािी हनुे प्रोप्राईटि– 

साझेदाि र्ा सञ् चालकको नाम थि ठेगाना –  

 (क) 

 (ख) 

 (ग) 

७.  नामसािी हनु ुपने कािर्ः– (खरिद, मबक्री, उपहाि, र्कस र्ा हकर्ाला कायम आठदको  

वर्र्िर् भने)  

८.  नामसािी पमछको न्स्थमत र्ा परिर्ाम –  

(क)  यातायात सेर्ाको सम्पूर्ा पूजँी र्ा स्र्ाममत्र् नै नामसािी हनुे ? र्ा –  

(ख)  प्रोप्राइटि–साझेदाि र्ा सञ् चालकहरूको नाम मात्र फेरिने हो ? –  

(ग)  उक्त यातायात सेर्ाको िन्जष्टडा चाल ुि अमिकृत पूजँीको न्स्थमत ? –  

(घ)  उक्त यातायात सेर्ाको नाममा सञ् चालन हनुे सर्ािीहरू थपघट हनुे भए सोको वर्र्िर्–  

  (क) 

  (ख) 

  (ग) 

(ङ)  उक्त यातायात सेर्ामा कायाित कमाचािी तथा मजदिुहरू फेरिने र्ा थपघट हनुे  

भए सोको वर्र्िर् –  

  (क) 

  (ख) 

  (ग) 

९.  अधय शता ि वर्र्िर् –  

 (क) 
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 (ख) 

 (ग) 

१०.  पेश भएका कागजपत्रहरू– (क) ठदने मलने दबैुको नागरिकताः–  

             (अ) ठदनकेो न्जल्ला .......... नागरिकता नं. .......... 

             (आ) मलनकेो न्जल्ला ......... नागरिकता नं. .......... 

(ख)  आयकि दताा प्रमार् पत्र नर्ीकिर् गिेकोः–  

(क) कायाालय  

(ख) मममत  

(ग) अर्मि 

(ग)  कुनै संस्था– फमा–कम्पनीको नाममा लेनदेन भएको भए सम्बन्धितको पत्र  

  (क) पत्र सङ्ख ख् या  (ख) च.नं.    (ग) मममत  

(घ) र्ारिसनामा र्ा प्रमतमनमि तोवक आएको भए सो को पत्र, र्ारिस भै  

आएको नागरिकता र्ा परिचय पत्रको प्रमान्र्त प्रमतमलवप –  

(ङ)  नामसािीको लामग बझुाएको दस्तिु िमसद नं. – मममत –  

११. अधय कागज पत्र ि प्रमार्हरू –  

 क.  

 ख.  

 ग.  

 घ.  

 ङ.  
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 उपिोक्त व्यहोिा ठीक साँचो हो। त्यसमा कुनै फिक पिेमा र्ा झटु्ठा व्यहोिाले नामसािी 
गिाइएको भएमा यस बमोन्जम भएको नामसािी बदि भएमा तथा सो र्ापत कानून दण्ड सजाँय समेत 
भएमा सहन बझुाउन मञ् जिु छु/छौं।  

 

मबक्री – उपहाि – र्कस र्ा हक हस्ताधतिर्     खरिद गने – हक सदि गने  

           उपहाि र्ा र्कस पाउनेको  

     ल्याप्चे सहीछाप           ल्याप्चे सहीछाप  

 

दा        बा 
सही –  

  नाम थि –  

   र्षा –  

ठेगाना – 

सही –  

नाम थि –  

र्षा –  

ठेगाना – 

बाबकुो नाम –  

बाजेको नाम – 

 

दा       बा 

  

 

बाबकुो नाम –  

बाजेको नाम –  

 

इमत सम्बत २०..... साल .......मवहना ..... गते .... िोज शभुम ्
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कायाालयको प्रयोजनको लामग 

उपिोक्त बमोन्जम लेनदेन तथा नामसािी हनुे व्यहोिा मञ् जिु गिी दबैु थिीले मेिो िोहर्िमा सही–
सनाखत गिेको ि उल्लेन्खत कागज–प्रमार् समेत पशे गिी सकेको हुँदा उक्त यातायात सेर्ा सञ् चालन 
गने अनमुमतपत्र नामसािी गरिठदन पेश गिेको छु।  

 

      फाँटर्ालाको  

      सही –  

      नाम थि –  

      मममत –  

 

      नामसािी सदि गिी प्रमान्र्त  

गरिठदने अमिकािीको  

सही –  

      नाम थि –  

      मममत –  
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अनसूुची–५५ 

(मनयम ४८ सँग सम्बन्धित) 

यात्री वटकट मबक्री गने व्यन्क्तको परिचयपत्रको ढाँचा 

श्री ......... यातायात सेर्ा/ समममत 

 

परिचय पत्र नं. –  

नाम –  

पद – 

मबके्रता अनमुमतपत्र नं. –  

ठदने कायाालय – 

परिचय पत्र पाउनेको सही – 

        परिचय पत्र प्रमान्र्त गनेको 

         सही – 

(अको तफा ) 

Shree………………Transport Service/Committee 

========================================== 

IDC. No.:-  

Name:-  

Post:-  

Con. Ly. No.:-  

Office:-         Att. by.………………… 

अनसूुची–५६ 

(मनयम ४९ सँग सम्बन्धित) 

 

    फोटो 
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यात्री वटकटको ढाँचा 

 

वटकट नं. –        यातायात सेर्ाको फोन नं. 

श्री यातायात सेर्ा 

...............। 

सेर्ा दताा नं. –        वटकट बेच्नेको नाम 

मममत –         परिचय पत्र नं. –  

कायाालय –        अनमुमतपत्र नं. –  

 

बस/ममनीबस नंः  

मसट नंः  

यात्रा गने मममतः 

यात्रा स्थानः 

.............. देन्ख ........... सम्म  

बस छुट्ने स्थान 

यात्र ुआइपगु्न ुपने समयः  

बस ममनीबस छुट्ने  

अन्धतम समयः 

  

यात्रकुो नाम थि –  

उमेि –  

स्थायी ठेगानाः– न्जल्ला............न.पा.–गा.वर्.स...............टोल फोन नं.................... 

अस्थायी ठेगानाः– न्जल्ला.............न.पा.–गा.वर्.स..................टोल फोन नं.............. 

वपता–पमतको नाम थि –  

यात्रकुो लामग तरुुधत सम्पका  गनुा पिेमा सम्पका  कायाालय र्ा व्यन्क्तको नाम –  

सम्पका  व्यन्क्त र्ा कायाालयको ठेगाना –    फोन नं. –  

यात्री साथमा जाने बच्चाहरू भए सङ्ख ख् या ि नाम –  

बच्चाको नाम................................र्षा  
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मनःशलु्क लैजाने सामानको वर्र्िर् ि र्जन –  

  

शलु्क मतिेि लैजाने सामानको वर्र्िर् ि र्जन –  

 भाडा िकम 

 यात्रीको  

 सामानको  

 जम्मा   

 

        वटकट बेच्नेको सही –  

        नाम –  

        मममत –  

 

नोटः– यात्र ुवटकट प्रत्येक यात्रकुो लामग बेग्ला बेग्लै िङ्गको ३ प्रमत बनाउने  

प्रथम प्रमतः– यात्रलुाई ठदने  

दोश्रो प्रमतः– यातायात सेर्ाको अवफसमा िाख् ने  

तेश्रो प्रमतः– सर्ािीमा परिचालकले लैजाने  

 

 

(कृपयाः पछामड मनदेन्शका पढ्नहुोस)् 
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(यात्र ुवटकटको पछामड पवट्ट लेन्खने कुिाहरू) 

वटकट बेच्नेको लामग मनदेन्शका यात्रकुो लामग मनदेन्शका 

१. वटकटमा उल्लेन्खत सम्पूर्ा वर्र्िर्हरू 
(भए सम्म) अमनर्ाया रूपमा भनुा होला।   

१. तपाईको वटकटमा उल्लेन्खत वर्र्िर्हरू सम्परु्ा 
भिेकोछ छैन अमनर्ाया रूपमा हेनुाहोस।् वर्र्िर् भने 
कायामा वटकट बेच्ने व्यन्क्तलाई आफ्न ुसम्परु्ा वर्र्िर् 
बताई सहयोग गनुा होस।् 

२. कुनै वर्र्िर् नभएमा र्ा भना रे्र्ास्ता 
गिेमा सो को सम्पूर्ा न्जम्मेर्ािी तपाईको हनु े
ि यस र्ापत तपाईलाई कानूनी कािबाही हनु 
सक्नेछ।  

२. यात्री वटकट वकधदा उक्त वटकट मबके्रता परिचय 
पत्र प्राप् त व्यन्क्त हो होइन वर्चाि गनुा होस।् 
परिचयपत्र नभएकासँग वटकट नमलन ुहोस।्  

३. वटकट बेच्ने साथ सो को वर्र्िर् यात्र ु
सूचीमा पमन अमनर्ाया रूपले चढाउन ु होला। 
वटकट बेच्दा प्रत्येक यात्रकुो छुट्टा छुटै्ट वटकट 
काट्न ुहोला।  

 

३. आफूले यात्रा गने स्थानको तोवकएको भाडा 
अमनर्ाया रूपले मतनुाहोस।् भाडा नमतिी यात्रा गिेमा 
तपाईलाई बस कमाचािीले बसबाट जनुसकैु ठाउँमा 
उताान ि तपाई मामथ कानूनी कािबाही गना सक्नेछ। 

४. यात्रहुरूसँग न्शष्ट ि नम्र व्यर्हाि गनुा 
होला।   

४. मनिाारित समयमा ि मनिाारित स्थानमा बस 
चढ्न ुआईपगु्न ुहोस,् नआई बस छुटेमा तपाईको िकम 
वफताा हनुे छैन।  

५. कुनै पमन यात्रलुाई यात्रा कालमा 
आईपने ि सकेको सहयोग गनुा होला।  

५. कुनै कािर्ले मलएको वटकट िद्द गनुा पिेमा 
बस छुट्न ुभधदा ३ घण्टा अगामड सम्ममा सूचना गिेमा 
मात्र वटकट िद्द हनुेछ ि सो र्ापत २५∞ िकम 
कटाइनेछ।  

६. यात्रसँुग तोवकएको भधदा बढी भाडा 
नमलन ुहोला। 

६. यात्रामा कानूनले प्रमतबन्धित गिेको मालसामान 
लान ल्याउन कानूनद्वािा प्रमतबन्धित आचिर्, व्यर्हाि 
ि अरूलाई असि पने काया गना पूर्ा प्रमतबधि छ। 
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७. तोवकएको मसट भधदा बढीको वटकट 
बेच्ने ि यात्र ुिाख् न ेकाया प्रमतबन्धित छ।  

७. कुनै कािर्ले बस सेर्ा स्थमगत भएमा, छुट्ने ि 
पगु्ने समय हेिफेि भएमा र्ा बाटोमा सर्ािी मबमग्रएमा 
आफ् नो ि आफ्ना मालसामानको सिुक्षा गने ि यात्रा 
सफल गिाउने कायामा कमाचािीलाई मद्दत गनुा होस।् 

८. वटकट बेच्दा एउटै मसटमा दईु 
व्यन्क्तलाई बेच्ने नगनुा होला।  

८. सरुर्ा िोगले ग्रमसत, मादक पदाथा सेर्न गिी 
जथाभार्ी व्यर्हाि गने ि यात्र ुर्ा सर्ािी कमाचािीलाई 
दवु्यार्हाि गने यात्रलुाई बसबाट उतािी प्रहिीलाई 
न्जम्मा लगाउन सवकनेछ। 

९. सम्झनहुोस ् तपाईको िाम्रो 
सद्व्यर्हािले गदाा तपाईको यातायात सेर्ाको 
िाम्रो नाम चल्छ ि तपाईकै यातायात सेर्ाबाट 
यात्रा गना पटक पटक यात्रहुरू झनु्म्मधछन।्
  

९. ५ र्षा भधदा मामथका बच्चा र्ा मसट ओगटेि 
जाने बच्चाको समेत भाडा मतनुा पनेछ। 

१०.वटकटमा उल्लेख नभएको सामान ि मनःशलु्क 
रूपमा आफूसँग िाखी लगेको सामान हिाएमा सो को 
न्जम्मेर्ािी यातायात सेर्ाले मलने छैन। 

 ११. तपाईको यात्र ुबीमा सिुन्क्षत छ। तपाईको यात्रा 
सफल ि मंगलमय होस।्  
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अनसूुची–५७ 

(मनयम ५० सँग सम्बन्धित) 

मालसामान ढुर्ानीको र्ीलको ढाँचा 

श्री..........................यातायात सेर्ा 

...............................। 

वर्ल नं. –       

यातायात सेर्ा अनमुमतपत्र नं. 

        यातायात सेर्ाको फोन –  

        र्ील काट्नेको नाम –  

मममत –        परिचय पत्र नं. –  

कायाालय –       अनमुमतपत्र नं. –  

ढुर्ानी गने सर्ािी नं.–   ढुर्ानी गने स्थान –   मालसामान न्जम्मा लगाउने अन्धतम मममत– 

 

ढुर्ानी गने मममत –.................देन्ख.............सम्म मालसामान न्जम्मा लगाउने स्थान – 

 सर्ािी छुट्ने स्थान –   मालसामान न्जम्मा लगाउने व्यन्क्त र्ा मनकाय –  

माल सामान ि मलएको महसलुको वर्र्िर् 

क्र.म. मालसामानको वर्र्िर् थान–गोटा र्जन महसलु दि जम्मा महसलु िकम 

      

      

      

कुल जम्मा      

तपाई श्री.................को उपिोक्त बमोन्जमको मालसामान.................देन्ख....................सम्म 
मममत.......................देन्ख...............सम्ममा ढुर्ानी गिी...........लाई बझुाउने गिी त्यसको लामग 
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महसलु जम्मा रु.........................अक्षिेपी (....................................) मलई बील ठदएको ठीक 
साँचो हो। उपिोक्त बमोन्जम मालसामान ढुर्ानी गिी सिुन्क्षत रूपमा पयुााउने न्जम्मेर्ािी मेिो–हाम्रो 
यातायात सेर्ाको हनुेछ।  

       बील काट्ने कमाचािीको  

       सही – 

       नाम, थि –  

       दजाा –  

       परिचय पत्र नं. –  

       मममत –  

उपिोक्त बमोन्जमको मालासमान आज मममत.....................समय................मा प्राप् त भयो । सो 
बमोन्जमको मालसामान दरुुस्त रूपमा बझुी सोको भिपाई गरिठदए।ँ  

 

       मालसामान बझुी भिपाई गरिठदनेको सही –  

       नाम –  

       दजाा –  

       मममत –  

       ठेगाना –  

नोटः– यस्तो मालासामान ढुर्ानीको बील बेग्लाबेग्लै िङमा ३ प्रमत काट्न ुपने।  

प्रथम प्रमतः– मालसामान बवुकङ्ग गनेलाई र्ा पठाउनेलाई।  

दोश्रो प्रमतः– मालसामान ढुर्ानी गने यातायात सेर्ाको अवफसमा।  

तेश्रो प्रमतः– मालसामान ढुर्ानी सािनमा िाखी मालसामान ढुर्ानी गनेले िाख् ने।  

अनसूुची–५८ 

(मनयम ५१ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 
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यात्री सूची 

श्री.......................यातायात सेर्ा 

............................। 

 

यातायात सेर्ा अनमुमतपत्र नं. –    यातायात सेर्ाको फोन –  

मममत –       यात्र ुसूची तयाि गनेको नाम –  

कायाालय –      परिचय पत्र नं. –  

       अनमुमतपत्र नं. –  

बस–ममनीबस नं. –   चालकको नाम थि –   जम्मा मसट – 

यात्रा गने मममत –   परिचालकको नाम थि – जम्मा यात्री सङ्ख ख् या – 

यात्रा गने स्थानः–....................देन्ख....................सम्म 

अधय सर्ािी कमाचािीको नाम थिः–  

सर्ािीमा िहेको मामनसहरूको यात्रा गने समय –  

     जम्मा सङ्ख ख् या –  

क्र.सं. वटकट नं. मसट नं. यात्रकुो  नाम थि स्थायी ठेगाना यात्रकुो लामग तरुुधत सम्पका  
गनुा पिेमा सम्पका  गने 
व्यन्क्तको नाम थि ि ठेगाना 

कैवफयत 

       

       

       

नोटः–  

(१)  यो यात्र ुसूची तयाि गदाा हिेक यात्राको लामग ४ प्रमत तयाि गने।  

 प्रथम प्रमतः– यातायात सेर्ाको अवफसमा िाख् ने।  
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दोश्रो प्रमतः– नन्जकको प्रहिी कायाालयमा बझुाउने (बस छुटी सके पमछको पवहलो प्रहिी चेकपोष्टमा 
बझुाउने) 

 तेश्रो ि चौथो प्रमत सर्ािीको परिचालक (कण्डक्टि) ले िाखी – त्यसमा यात्रा गना थप घट 
हनुे सूची तयाि गदै जाने ि सो थप घट भएको सनु्च सो बाटोमा पने वर्भाग र्ा यातायात व्यर्स्था 
कायाालयले तोकेको प्रहिी कायाालयमा तेश्रो प्रमत बझुाई चौथो प्रमत अन्धतम गधतव्य स्थानमा िहेको 
यातायात सेर्ाको कायाालयमा बझुाउने।  

(२)  यात्र ुसनु्चको र्ीचका खाताहरू प्रत्येकको लामग कन्म्तमा ६ सेन्धटममटि चौडाईको िाख् ने ि 
त्यसमा आर्श्यक वर्र्िर्हरू प्रष्ट सबैले बनु्झने गिी भने।  

(३)  यात्र ुसँग जाने ति वटकट नकाटेका बच्चाहरूको नाम ि उमेि यात्रकुो नाम थि महलमा नै 
साथमा िहेको बच्चा भनी अमनर्ाया रूपमा उल्लेख गने।  
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अनसूुची–५९ 

(मनयम ५६ को उपमनयम (१) सँग सम्बन्धित) 

प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्का सप सञ् चालन अनमुमतपत्रको लामग ठदइने दिखास्त 

 

श्री महामनदेशकज्यू, 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

काठमाडौं । 

 

 मनम्न वर्र्िर् भएको ............ प्रन्शक्षर् केधद्र कािखाना र्का सप सञ् चालन गनुा पने भएकोले 
............. सञ् चालन गनाका लामग ........... र्गाको अनमुमतपत्र पाउन लाग्ने दस्तिु ि आर्श्यक 
कागज पत्र समेत संलग्न गिी दिखास्त ठदएको छु। मनयमानसुाि ........... र्गाको ............. 
सञ् चालन गने अनमुमत पत्र पाउँ। 

 

१.  व्यन्क्त, फमा / कम्पनी र्ा संस्थाको नाम –  

२.  व्यन्क्त प्रोप्राइटि/साझेदाि–प्रमखु सञ् चालकहरूको नाम थि ठेगाना – 

(क) 

(ख) 

(ग) 

३.  फमा–कम्पनी र्ा संस्थाको ठेगाना –  

४.  पूजँी िन्जष्टडा भएको वर्र्िर् –  

 (क)  पूजँी िन्जष्टडा गने कायाालय –  

 (ख)  िन्जष्टडा नं. –  

 (ग)  िन्जष्टडा मममत –  
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 (घ)  िन्जष्टडा पूजँीः– (अ) चालू –  (आ) अमिकृत –  

 

५.  फमा–कम्पनी र्ा संस्थाको नाममा भएको जग्गा, घि, कािखाना, र्ा तालीम केधद्रको  

वर्र्िर् –  

 (क)  जग्गाको क्षेत्रफल –  

 (ख)  घि, कािखाना र्ा तालीम केधद्रको सङ्ख ख् या ि वर्र्िर् –  

 (ग)  क्षमता –  

 (घ)  फमनाचि –  

 (ङ)  अधय सवुर्िा –  

 

६.  फमा–कम्पनी र्ा संस्थाको नाममा भएको सर्ािीको वर्र्िर् – 

क्र.सं.    सर्ािी िनीको नाम   सर्ािी    सर्ािी  सर्ािीको  प्रयोग 

दताा नं.   दताा मममत  वकमसम   

 

 (क) 

(ख) 

(ग) 

(घ) 

(ङ) 

 (च) 

७.  फमा–कम्पनी र्ा संस्थाको नाममा भएको मेन्शनिी औजािको वर्र्िर् –  
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८.  फमा–कम्पनी र्ा संस्थामा काम गने प्रावर्मिक तथा अधय कामदािहरूको मनयनु्क्त ि वर्र्िर्  

क्र.सं.  नाम थि ठेगाना  पद  मनयनु्क्त मममत  अधय 

 

 

 

९. अधय वर्र्िर् – 

 

         दिखास्तर्ालाको 

         सही – 

         नाम थि – 

         ठेगाना – 

         मममत – 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

अनसूुची–६० 
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(मनयम ५६ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप सञ् चालन अनमुमतपत्र दताा वकताब 

 

अनमुमतपत्र नं. – 

 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

काठमाडौं 

१.  व्यन्क्त, फमा/कम्पनी र्ा संस्थाको नाम –  

२.  अनमुमतपत्र ठदएको मममत –  

३.  ठेगाना –  

४.  व्यन्क्त, प्रोप्राइटि/साझेदाि/प्रमखु सञ् चालकहरूको नाम थि ठेगाना –  

 (क)  

 (ख)  

 (ग)  

५.  पूजँी िन्जष्टडा भएको वर्र्िर् –  

(क)  पूजँी िन्जष्टडा गने कायाालय –  

(ख)  िन्जष्टडा नं. –  

(ग)  िन्जष्टडा मममत –  

(घ)  िन्जष्टडा पूजँीः– (अ) चालू पूजँी –  (आ) अमिकृत पूजँी –  

६.  फमा–कम्पनी र्ा संस्थाको नाममा भएको जग्गा, घि, कािखाना र्ा तालीम केधद्रको  

 

प्रमखु 
सञ्चालकको 

फोटो र्ा छाप 
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वर्र्िर् –  

(क)  जग्गाको क्षेत्रफल –  

(ख)  घि, कािखाना, र्ा तालीम केधद्र आठदको सङ्ख ख् या ि वर्र्िर् –  

(ग)  क्षमता –  

(घ)  फमनाचि –  

(ङ)  अधय सवुर्िा –  

७.  फमा–कम्पनी र्ा संस्थाको नाममा भएको सर्ािीको वर्र्िर् – 

क्र.सं.    सर्ािी िनीको नाम   सर्ािी    सर्ािी  सर्ािीको  प्रयोग 

दताा नं.   दताा मममत  वकमसम   

 (क) 

(ख) 

(ग) 

(घ) 

(ङ) 

(च) 

८.  फमा–कम्पनी र्ा संस्थाको नाममा भएको मेमसनिी औजािको वर्र्िर् –  

(क) 

(ख) 

(ग) 

(घ) 

(ङ) 

(च) 
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९.  फमा/कम्पनी र्ा संस्थामा काम गने प्रावर्मिक तथा अधय कामदािहरूको वर्र्िर् –  

क्र.सं.  नाम थि ठेगाना  पद  काया वर्र्िर्  अधय 

 

 

१०.  अधय वर्र्िर् ि संलग्न प्रमार्हरू –  

११.  प्रावर्मिकको िाय –  

 

यातायात सेर्ा दताा गने   मसफारिस गने    दताा प्रमान्र्त गने  

फाँटर्ालाको    अमिकृतको   अमिकािीको   

सही –     सही–    सही– 

नाम थि –    नाम थि –   नाम थि – 

मममत –    मममत –   मममत – 

नर्ीकिर्, नामसािी, खािेज, पनुः दताा आठदको वर्र्िर् 

मममत नर्ीकिर् 
र्हाल अर्मि 

दस्तिु ि 
िमसद नं. 

खािेज स्थमगत 
मममत 

पनुः दताा 
मममत 

नामसािी भएमा नामसािी हनुे 
व्यन्क्तको नाम थि  ठेगाना 

कैवफयत 

       

       

       

       

       

       

अनसूुची–६१ 

(मनयम ५६ को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 
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प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना र्ा र्का सप सञ् चालन अनमुमत पत्र 

नेपाल सिकाि 

श्रम तथा यातायात व्यर्स्था मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

.   .....................काठमाडौं 

 

अनमुमतपत्र नं. – 

मममत –  

 सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ बमोन्जम मनम्न वर्र्िर् भएको 
व्यन्क्त/फमा/कम्पनी/संस्थालाई मनम्न बमोन्जम काया सञ् चालन गना पाउने गिी............र्गाको 
अनमुमतपत्र प्रदान गरिएको छ।  

१.  व्यन्क्त, फमा/कम्पनी र्ा संस्थाको नाम –  

२.  ठेगाना –  

३.  काया सञ् चालनको वकमसम –  

४.  र्गा –  

५.  प्रोप्राइटि–साझेदाि र्ा मखु्य सञ् चालकको नाम थि ि ठेगाना –  

 (क)  

 (ख)  

 (ग)  

६.  अधय –  

 

अनमुमत प्राप् त गनेको       अनमुमतपत्र ठदने अमिकािीको  

सही –        सही – 

 

    फोटो  



 

374 
 

नाम थि –       नाम थि –  

मममत –       दजाा – 

        मममत – 

  

द्रष्टव्यः–  

१. अनमुमतपत्रमा उल्लेन्खत कायाहरूमात्र गनुा होला।  

२. अनमुमतपत्र प्राप् त गना दिखास्त ठदंदा उल्लेख गिेका कुनै वर्र्िर्हरूको फेिर्दल भएमा सो 
को जानकािी तरुुधत ठदन ुपनेछ।  

३. वर्भागबाट मनिीक्षर् गदाा गिाउँदा अनमुमतपत्र प्राप् त र्गाको लामग चावहने पूर्ाािाि र्ा योग्यता 
नभएमा त्यसमा कािबाही भई अनमुमतपत्र मनलम्बन र्ा खािेज गना सवकनेछ।  

४. अनमुमतपत्र नर्ीकिर् गना आउँदा तोवकएको दस्तिु अनमुमतपत्र प्राप् त गदााको योग्यता र्ा 
पूर्ाािाि कायमै भएको पवुष्ट हनुे प्रमार्, साल भरिको प्रगमत वर्र्िर् ि आयकि दताा प्रमार् पत्र नर्ीकिर् 
गिाएको प्रमार् समेत पेश गनुा पनेछ।  

५. अनमुमतपत्रको र्हाल अर्मि एक र्षाको हनुेछ। र्हाल अर्मि समाप् त भएको मममतले ३० 
ठदनमभत्र नर्ीकिर् नगिाएमा त्यसपमछ नर्ीकिर् गदाा मनयमानसुाि जरिर्ाना समेत बझुाउन ुपनेछ।  

६. अनमुमतपत्र र्हाल अर्मि समाप् त भएको मममतले ५ र्षासम्म नर्ीकिर् नगिे अनमुमतपत्र खािेज 
हनुेछ।  

७. अनमुमतपत्र प्राप् त कािखाना र्ा र्का सपले ऐन तथा यस मनयमार्लीमा तथा वर्भागद्वािा मनिाारित 
मापदण्ड वर्पिीत कुनै सर्ािीको बडी मनमाार् ममात सम्भाि गनुा हुँदैन । गिेमा यो अनमुमतपत्र मनलम्बन 
र्ा खािेज गना सवकनेछ। 

 

अनमुमतपत्रको नर्ीकिर् 

नर्ीकिर् मममत नर्ीकिर् र्हाल 
अर्मि 

दस्तिु जरिर्ाना िमसद र्ा 
भौचि नं. 

प्रमान्र्त 
गनेको सही 

कैवफयत 
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नोटः– अनमुमतपत्रको नर्ीकिर् महल अनमुमतपत्र पछामड िाख् ने ।  
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अनसूुची–६२ 

(मनयम ३० को उपमनयम (२) सँग सम्बन्धित) 

..............यातायात सेर्ा............... 

 

मनयनु्क्त पत्र 

 

श्री..................................  

नाम –  

ठेगाना –  

चालक/परिचालक अनमुमतपत्र नं. –  

 

 तपाईलाई मममत..................देन्ख लागू हनुे गिी यस यातायात सेर्ाको...............पदमा 
मनयनु्क्त गरिएको छ। तपाईको पिीक्षर्काल २४० ठदनको हनुेछ। उक्त अर्मिमा काम सधतोषजनक 
भएमा स्थायी मनयनु्क्त भएको मामननेछ। तपाईले यस यातायात सेर्ा प्रमत पूर्ा र्फादािी तथा 
इमानदािीका साथ आफ्नो पदीय दावयत्र् पूिा गनुाहनुे वर्श्वास गरिएको छ। तपाईको अधय सेर्ाका 
शताहरू श्रम ऐन, २०४८, सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ तथा त्यस अधतगात बनेको 
मनयमार्ली बमोन्जम हनुेछ।  

 

 

        —————————————— 

          (व्यर्स्थापक) 

        यातायात सेर्ाको नाम –  

        सर्ािी िनी –  

        मममत –  
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अनसूुची–६३ 

(मनयम ६० सँग सम्बन्धित) 

ट्रावफक सङ्ख केत 

 

१. प्रमतबधिात्मक न्चधहहरू (Regulatory Signs) 

(क)       अष्टाकाि भई िातो िङ्गको भ ुँई ि कालो िङ्गको वकनािा  भएको ।  

          

 

            िोक ि जान देऊ 

 

 

(ख)   घोप्टे मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको । 

 

 

    मूल सडक ि घमु्तीमा गमत 

       कम गिी जान देऊ 

 

 

(ग)  गोलाकाि भई िातो िङ्गको भ ुँई, सेतो वकनािा ि र्ीचको खण्डको भ ुँई सेतो 
भएको।  

               प्ररे्श मनषेि 
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(घ) गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई, िातो िङ्गको वकनािा ि बीचमा    

बायाँबाट दायाँ तफा  छड्के पािी कोरिएको िातो िङ्गको छड्के   

                      व्यास भएको।  

      नक्सामा देखाइएका 

    र्स्तकुो प्ररे्श मनषेि 

(ङ)           

गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई, िातो िङ्गको वकनािा भएको। 

 

 

      उल्लेन्खत लम्बाई भधदा  

     लामो सर्ािी प्ररे्श मनषेि  

 

(च)    गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा  भएको।  

 

 

       उल्लेन्खत उचाई भधदा  

     अग्लो सर्ािी प्ररे्श मनषेि  

 

 

(छ) गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा  भएको।  

 

 

     उल्लेन्खत चौडाई भधदा  
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   अग्लो सर्ािी प्ररे्श मनषेि  

 

(ज)  

गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई िातो िङ्गको वकनािा भएको।   

 

 

       उल्लेन्खत कुल भािर्हन क्षमता भधदा 

        बढी भाि भएको सर्ािी प्ररे्श मनषेि  

 

(झ)           

गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई िातो िङ्गको वकनािा भएको।             

 

            ििुी तौलको सीमा  

(ञ)  गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा ि र्ीचमा अङ्ख ग्रजेी अक्षिको 
“ए” लेखी बायाँबाट दायाँ तफा  छड्के पािी कोरिएको िातो िङ्गको छड्के व्यास भएको।  

पावका ङ्ग ि पखााइ मनषेि 

 

(ट)  गोलाकाि भई नीलो िङ्गको भ ुँई िातो िङ्गको वकनािा बीचमा गरु्न न्चधह पािी 
कोरिएको िातो िङ्गको व्यास भएको।  

  

      िोक्नका लामग मनषेि  
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(ठ)    गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा बायाँ तलबाट दायाँ 
मामथ तफा  छड्के पािी कोरिएको िातो िङ्गको छड्के व्यास भएको । कालो 
िङ्गको िसो दायाँबाट बायाँ घमेुको।  

उमछनेि जानका लामग मनषेि  

 

(ड)   गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा कालो 
िङ्गको खण्ड तेसो पािी कोरिएको।  

 

                िोक, हेि ि जाऊ 

 

(ढ) गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा र्ीचमा बायाँ मामथबाट 
दायाँ तल छड्के पािी कोरिएको िातो िङ्गको व्यास भएको। कालो िङ्गको िसो 

बायाँबाट दायाँ घमेुको।  

              

                दायाँ जान मनषेि  

 

(र्)   गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािाबीचमा दायाँ मामथबाट 
बायाँ तलसम्म छड्के पािी कोरिएको िातो िङ्गको व्यास भएको। कालो िङ्गको 

िसो दायाँबाट बायाँ घमेुको।  

           बायाँ जान मनषेि  

 

(त)   गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई िातो िङ्गको वकनािा भएको, र्ीचमा र्ायाँबाट 
दायाँ मामथ छड्के पािी कोरिएको िातो िङ्गको व्यास भएको अङ्ख ग्रजेी “ग”् अक्षि 
पािी मामथबाट तल कोरिएको कालो िङ्गको िसो भएको।  
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अङ्ख ग्रजेी “य”ु अक्षिको घमुाइ घमु्न मनषेि  

 

(थ)     गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई, िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा र्ायाँ 
मामथबाट दायाँ तल पािी कोरिएको िातो िङ्गको छड्के व्यास ि हनाको नक्सा 
भएको।  

          हना बजाउन मनषेि  

 

(द) गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई िातो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा अङ्ख क 
लेन्खएको।  

    

   उल्लेन्खत अङ्ख क भधदा बढीको 

 गमतमा सर्ािी चलाउन मनषेि 

 

(ि) गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई कालो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा अङ्ख क 
लेन्ख दायाँ–बायाँ अङ्ख कलाई काटी कालो िसो कोरिएको।  

 

उल्लेन्खत अङ्ख कको गमत सीमा अधत 

(न)     

गोलाकाि भई िातो िङ्गको भ ुँई सेतो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा अङ्ख ग्रजेीमा 
STOP र्ा नेपालीमा िोक लेन्खएको।  

 

             एक मछन िोक  

 

40 
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(प)   गोलाकाि भई हरियो िङ्गको भ ुँई ि सेतो िङ्गको वकनािा भएको, र्ीचमा 
अङ्ख ग्रजेीमा GO र्ा नेपालीमा जाऊ लेन्खएको।  

                       

                  जाऊ 

(फ)   गोलाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई हरियो िङ्गको वकनािा भई र्ीचमा र्ायाँ तलबाट 
दायाँ मामथ तफा  हरियो िङ्गको ४ र्टा िसाा कोरिएको।  

             

बधदेज समाप् त            

 

 

(ब)     गोलाकाि भई नीलो आकासे िङ्गको भ ुँई सेतो िङ्गको वकनािा भएको, तलबाट 
मसिा मामथ तफा  सेतो एिो ठदइएको।  

           मसिा जानलाई खलुा  

 

(भ)     

गोलाकाि भई नीलो आकासे िङ्गको भ ुँई सेतो िङ्गको वकनािा भएको, दायाँबाट 
र्ायाँ मसिा सेतो िङ्गको एिो कोरिएको।  

                  बायाँ जाऊ 

(म)   

गोलाकाि भई नीलो आकासे िङ्गको भ ुँई, सेतो िङ्गको वकनािा भएको, दायाँ 
मामथबाट र्ायाँ तल तफा  सेतो िङ्गको एिो कोरिएको।  

सर्ािी बायाँ तफा  च्यापी चलाऊ  
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(य)   

गोलाकाि भई नीलो आकासे िङ्गको भ ुँई सेतो िङ्गको वकनािा भएको, दाया ँ
तलबाट मामथ लमग पनुः र्ायाँ तफा  सेतो एिो कोरिएको।  

   अगामड गएि बायाँ जाऊ 

  

 

(ि) गोलाकाि भई नीलो आकासे िङ्गको भ ुँई सेतो िङ्गको वकनािा भएको, मसिा ि 
र्ायाँ तफा  दरैु् मति सेतो िङ्गको एिो कोरिएको।  

 

         अगामड जाऊ र्ा र्ायाँ घमु  

(ल)  गोलाकाि भई नीलो आकासे िङ्गको भ ुँई सेतो िङ्गको वकनािा भएको, ि र्ायाँ तफा  सम्मखु पािी 
सेतो िङ्गको एिो कोरिएको ।  

 

घमु्ती आउँदैछ ।                 

(दायाँ तफा बाट आउने सर्ािीलाई बाटो देऊ) 

 

 

 

(र्)  गोलाकाि भई नीलो िङ्गको भ ुँई सेतो िङ्गको वकनािा भएको ि दायाँ ि 
र्ायाँ तफा  सम्मखु पािी मामथबाट तल सेतो िङ्गको एिो कोरिएको।  

 

 

        दायाँ र्ा र्ायाँ दरैु् मति जान सवकने 
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(श)  

चतभु ुाजाकाि भई मनलो आकासे िङ्गको वकनािा भएको ि तलबाट मामथ मसिा 
सेतो िङ्गको एिो कोरिएको। 

 

              एकतफी बाटो 

  

२. सचेतात्मक न्चधहहरू (Warning Signs)  

 

(क) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा 
ठूलो बाटोको न्चधहको बीचमा सानो बाटोको न्चधह क्रस गरिएको।  

 

                        चौबाटो  

 

 

(ख) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
सानो बाटोको न्चधहको र्ीचमा ठूलो बाटोको न्चधह क्रस गरिएको।  

           

          अगामड ठूलो बाटो आउँदैछ  

 

(ग)  मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
ठूलो बाटोमा दायाँ तफा  सानो बाटोको सङ्ख केत गरिएको।  

दायाँमति सहायक मागा आउँदैछ  
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(घ) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
ठूलो र्ाटोमा तल र्ायाँ तफा  ि मामथ दायाँ तफा  सानो बाटोको सङ्ख केत गरिएको।  

फिक दूिीमा र्ायाँ ि दायाँ       

       सहायक बाटो आउँदैछ  

 

(ङ) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
अङ्ख ग्रजेी अक्षिको “T”  लेन्खएको।  

 

अगामड अङ्ख ग्रजेी टी (T) आकािको जंसन 

     अथाात ्दायाँ र्ायाँ दईु तफा को 

          मसिा बाटो आउँदैछ।  

 

 

(च) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
अङ्ख ग्रजेी अक्षिको “Y” लेन्खएको।  

 

       अगामड “Y” आकािको जंसन  

     अथाात ्दायाँ र्ायाँ तफा  घमेुको  

         दईुतफी बाटो आउँदैछ।  
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(छ) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
र्ीचमा बाटोको र्ायाँ तफा  तलमति हनुे गिी सहायक मागाको सङ्ख केत 
गरिएको।  

 

                र्ायाँमतिबाट सहायक 

              मागा जोमडएको छ।  

 

 

(ज) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
र्ीचमा बाटोको दायाँ तफा  तलमति हनुे गिी सहायक मागाको सङ्ख केत 
गरिएको।  

             दायाँमतिबाट सहायक 

             मागा जोमडएको छ। 

 

 

(झ) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
कालो िङ्गको ३ र्टा घमेुको एिो भएको।  

 

                घमु्ती आउँदैछ  

 

 

(ञ)  मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा 
कालो िङ्गको एिो तलबाट मामथ हुँदै दायाँ तफा  घमेुको।  
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         बाटो दायाँ तफा  घमेुको छ।  

 

(ट) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
कालो िङ्गको एिो तलबाट मामथ गई बायाँ तफा  पूर्ा रूपमा घमेुको।  

 

       बाटो पूर्ा दायाँ घमेुको छ।  

 

 

(ठ) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
कालो िङ्गको एिो तलबाट मामथ गई पनुः बायाँ तफा  तल आई पनुः मामथ तफा  

गएको। 

       दोहोिो घमु्ती  

  

(ड)   कालो भ ुँईमा सेतो एिो भएको।  

 

                    बाटो मोमडएको छ।  

(ढ) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको बाटोको दबैु वकनािा साँघिुो 
देखाइएको। 

 

बाटोको दरैु् वकनािा साँघिुो छ ।            

 

(र्) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको तथा 
बाटोको दायाँ वकनािा साँघिुो देखाइएको। 

बाटोको दायाँ वकनािा साँघिुो छ। 
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(त) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको तथा 
दईुटा बाटो गएि एउटै ठाउँमा मममसएको देखाइएको। 

 

        दोहोिो बाटोको समाप् ती 

 (Ddouble Carriage Way Ends) 

 

 

(थ) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको तथा 
र्ीचमा मामथबाट तल क्रमशः िातो, पहेंलो ि नीलो िङ्गको बत्तीहरू 
िान्खएको।  

          ट्रावफक बत्ती आउँदैछ।  

 

 

(द) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको तथा 
र्ीचमा कालो िङ्गले बायाँ र्ीचबाट दायाँ तल्लो तहसम्म सडक ठाडो 
ओिालो गएको देखाइएको। सर्ािी ओिालो झदै गिेको देखाइएको। 

सडकमा ठाडो ओिालो भाग आउँदैछ।  

 

 

(ि) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
तथा र्ीचमा कालो िङ्गले दायाँ र्ीचबाट र्ायाँ तल्लो तहसम्म सडक ठाडो 

उकालो गएको देखाइएको। सर्ािी उकालो जाँदै गिेको देखाइएको। 

सडकमा ठाडो उकालो भाग आउँदैछ।  
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(न)   मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
अङ्ख क ि ममटि लेन्खएको।  

 

देखाइएको उचाइ सीमा आउँदैछ।  

 

 

(प) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा 
दईुर्टा तल ि मामथ एिो गएको देखाइएको।  

 

       दईु तफी बाटो आउँदैछ।  

 

 

(फ) मत्रभजुाकाि भई सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
र्ीचमा दईु र्टा दायाँ र्ायाँ एिो गएको देखाइएको।  

 

        बाटो दायाँ र्ायाँ दईु तफी  

         बाटोसँग जोमडएको छ।  

 

 

(ब) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
र्ीचमा सडकको सेतो िङ्गको िेखा कोरिएको ि माधछेको नक्सा 
देखाइएको।  

            पैदल यात्रीको लामग बाटो  

              काट्ने ठाउँ आउँदैछ।  
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(भ) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
र्ीचमा सडकमा ठूलो माधछे ि बच्चा वहंमडिहेको नक्सा देखाइएको।  

 

           सडकमा ठूलो माधछे ि  

          बच्चा वहंमडिहेको नक्सा  

 

 

(म)   मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
ि बच्चाहरूको नक्सा भएको। 

 

   स्कूल, घि, नजीक छ बच्चाहरू  

   सडकमा वहंमडिहेका हनु सक्छन।् 

 

 

 

(य) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको ि 
र्ीचमा गाईर्स्तकुो नक्सा बनाइएको।  

 

  चिर्, गोठ आठद आउँदैछ सडकमा  

       गाई र्स्त ुर्ा पाल्त ुजनार्ि  

         वहंमडिहेका हनु सक्छन।्  
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(ि)   मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
र्ीचमा जंगली जनार्िहरूको नक्सा भएको।  

 

  जंगल, र्धय जधत ुआिक्ष केधद्र आउँदैछ।  

 

(ल)   मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई तथा िातो िङ्गको वकनािा भएको 
तथा र्ीचमा मामथ मोटि तल बगि ि त्यसको तल नदी बग्दै गिेको 

देखाइएको।  

    नदी वकनािा आउँदैछ त्यसमा  

         कुनै छेकर्ािहरू छैन।  

 

 

(र्) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा बाटो 
गवहरिएि पनुः उकालो चढेको नक्सा देखाइएको। 

  

खतिनाक गवहिाई सतह भएको बाटो आउँदैछ।  

 

 

(श) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा 
नदीको साँगिुो पलु देखाइएको।  

 

बाटोमा नदीको साँघिुो पलु आउँदैछ।  
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(ष) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको 
र्ीचमा बाटोमा साना ममसना मगट्टीहरू छरिइ िहेको नक्सामा देखाइएको।  

 बाटोमा सानो ठूला मगट्टीहरू ओच्याइएको 

        ठाउँ आउँदैछ गामड मछटो चलाउँदा  

सो मगट्टीहरू छरिन ि कसैलाई लाग्न सक्छ।  

 

(स) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको बीच 
बाटोको मामथ जहाज उमडिहेको नक्सा देखाइएको।  

      

          कम उचाईमा उडान 

         हनुे ठाउँ आउँदैछ।  

 

 

(ह) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको 
बीचमा बाटोमा खाल्डाखलु्डी देखाइएको।  

 

       खाल्डा खलु्डी बाटो आउँदैछ।  

 

 

(क्ष) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको 
बीच बाटोमा मामथ मोटि ि तल पानी र्ा बिफ पग्लेि बगेको देखाइएको।  

न्चप्लो बाटो आउँदैछ।             
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(त्र)  मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा 
बाटोमा वढस्को उठेको देखाइएको।  

 

           बाटोमा वढस्को आउँदैछ।  

 

 

 

(ज्ञ) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको र्ीचमा ढुङ्गा 
खस्दै गिेको नक्सा देखाइएको।  

 

बाटोमा ढुङ्गा खस्ने र्ा पवहिो जाने ठाउँ आउँदैछ।  

 

 

(ज्ञ१) चौडाइ कम ि लम्बाई लामो भएको २ र्टा प्लेटमा बीचमा छड्के पािी 
कालो ि पहेंलो मोटा िसााहरू पोमतएको ि तल कावटएको।  

 

खतिनाक सर्ािी सञ् चालनमा बािा पने ठाउँ आउँदैछ।  

 

(ज्ञ२) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा 
चेकपोष्टको नक्सा देखाइएको।  

           

चेक पोष्ट आउँदैछ।                   
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(ज्ञ३) मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा   
सडकमा माधछेले काम गरििहेको नक्सा देखाइएको।  

 

सडकमा काम हुँदैछ।                      

 

 

 

 

(ज्ञ४)      मत्रभजुाकाि प्लेटमा सेतो भ ुँई ि िातो िङ्गको वकनािा भएको बीचमा 
मामथल्लो ि तल थोप्ला भएको आश्चयाजनक न्चधह जस्तो नक्सामा 
देखाइएको।  

 

 अधय वकमसमको खतिाहरू भएको ठाउँ आउँदैछ। 

 

 

(ज्ञ५) चौकुने लामो प्लेटमा कालो भ ुँई ि दरैु् तफा  (दायाँ बायाँ) 
फकेको दईु–दईु र्टा सेतो एिो देखाइएको।  

                दायाँ र्ा बायाँ मात्र घमु्ने  

          वकमसमको वट जक्सन आउँदैछ।  

 

 

(ज्ञ६) चौकुने लामो प्लेटमा कालो भ ुँई भई पहेंलो िङ्गका बायाँ 
फकेका एिोहरू देखाइएका।  

                          अस्थाई डाइभसान 
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(ज्ञ७) चौकुने लामो प्लेटमा पहेंलो भ ुँई भई कालो वकनािा भएको ि 
बीचमा अगामड डाइभसान लेन्खएको।  

 

अगामड डाइभसान भएको ठाउँ आउँदैछ।           

 

 

 

३. सूचनामूलक सङ्ख केतहरू (Information Signs) 

 

(क) र्गााकाि आकाशे नीलो िङ्गको प्लेटको बीचमा अङ्ख ग्रजेी “टी” अक्षि, जसको 
तेसो िसो िातो िङ्ग ि ठाडो िसो सेतो िङ्गको भएको।   

              

               बाटो समाप् ती  

 

 

(ख) र्गााकाि आकाशे नीलो िङ्गको प्लेटको मभत्र सेतो िङ्गको मत्रकोर्मा मामनस 
वहंड्दै गिेको।   

 

   पैदल यात्री बाटो काट्ने ठाउँ।  

 

 

(ग)  र्गााकाि आकाशे नीलो िङ्गको प्लेटमा सेतो िङ्गको अङ्ख ग्रजेी अक्षि “पी” 
िहेको।  

 

अगामड डाइभसान 

DIVERSION 

AHEAD 
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            पावका ङ्ग गने ठाउँ। 

 

 

(घ) चतभु ुाज आकािको नीलो आकाशे िङ्गको प्लेटमा सेतो िङ्गको ठाडो र्ार् 
जसको तल्लो भागबाट र्ायाँतफा  सानो सेतो िङ्गको र्ार्ले एउटा बस ि 

एउटा ट्रक देखाएको ि त्यसको मामथ सानो सेतो िङ्गको र्ार्ले दायाँ तफा  
देखाएको।  

 

            ओभिटेक गने ठाउँ। 

 

(ङ)  चतभु ुाज आकाि, आकाश े नीलो िङ्गको वकनािा भएको प्लेटमा सेतो िङ्गको 
भ ुँईमा पप्पको नक्सा देखाएको। 

 

           इधिन भने ठाउँ। 

 

 

(च) चतभु ुाज आकािको प्लेट आकाशे नीलो िङ्गको वकनािा भएको ि सेतो िङ्गको 
भ ुँईमा कालो िङ्गमा ममात गने औजाि (िेधज) देखाएको। 

 

 

     ममात संभाि गने स्थान 

 

 

(छ)  र्गााकाि भई आकाशे नीलो िङ्गको वकनािा भएको ि सेतो िङ्गको भ ुँईमा 
टेमलफोनको रिमसभि देखाइएको। 
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टेमलफोन सेर्ा उपलब्ि हनुे स्थान 

(ज) र्गााकाि भई आकाशे नीलो िङ्गको वकनािा ि सेतो िङ्गको भ ुँईमा 
वर्च्यौनाको नक्सा देखाइएको।  

 
 

सतु् ने बस्ने व्यर्स्था भएको             

                ठाउँ र्ा वर्श्रामस्थल 

 

 

 

(झ) चतभु ुाज आकािको आकाशे नीलो िङ्गको प्लेटमा सेतो िङ्गको एउटा ठूलो 
मामनसले बच्चाको हात समाई वहंमडिहेको ि सँगै एउटा साइकलको नक्सा 
देखाइएको।  

माधछे ि साइकल वहंड्ने बाटो   

 

(ञ) चतभु ुाज आकािको आकाश ेनीलो िङ्गको प्लेटमा सेतो िङ्गको साइकलको 
नक्सा देखाइएको।  

              

साइकल वहंड्ने बाटो             

 

 

(ट)  चतभु ुाज आकािको आकाशे नीलो िङ्गको प्लेटमा सेतो िङ्गको बसको नक्सा 
देखाइएको।  

               बस मबसौनी 
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(ठ)  चतभु ुाज आकािको आकाशे नीलो िङ्गको प्लेटमा सेतो िङ्गले नेपाली ि 
अङ्ख ग्रजेीमा ट्याक्सी (Taxi) लेखेको।  

 

                ट्याक्सी मबसौनी 

(ड) चतभु ुाज आकािको आकाश ेनीलो िङ्गको प्लेटमा सेतो िङ्गको र्ायाँ तफा  
फकेको र्ार् देखाइएको ि त्यसको ममुन “एकतफी” लेखेको।  

 

एकतफी बाटो                     

 

(ढ) र्गााकाि भई आकाशे नीलो वकनािा भएको प्लेटमा सेतो िङ्गको भ ुँईमा िातो 
िङ्गको क्रस न्चधह भएको।  

      प्राथममक उपचाि केधद्र 

 

 

(र्) र्गााकाि भई आकाशे नीलो वकनािा ि सेतो िङ्गको भ ुँईमा तल कालो 
िङ्गमा वर्च्यौना ि मामथ िातो िङ्गको क्रस न्चधह भएको।  

 

          अस्पताल िहेको ठाउँ 

 

(त) र्गााकाि भई आकाशे नीलो िङ्गको वकनािा ि सेतो िङ्गको भ ुँईमा कालो 
िङ्गको कप ि प्लेटको नक्सा देखाइएको।  

 

                 चमेना गहृ 

ट् याक्सी 
Taxi 

 

एकतफी 
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(थ) र्गााकाि भई आकाशे नीलो िङ्गको वकनािा ि सेतो िङ्गको भ ुँईमा कालो 
िङ्गमा काँटा ि चम्चाको नक्सा देखाइएको।  

                   

                     िेषु्टिाँ 

 

(द) र्गााकाि भई आकाशे नीलो िङ्गको वकनािा ि सेतो िङ्गको भ ुँईमा वपपलको 
रूखको नक्सा देखाइएको। 

        

                वपकमनक स्थल 

४. बत्तीका सङ्ख केतहरू   

 

(क) चौडाइ सानो लम्बाई बढी भएको चतभु ुाज आकािको प्लेटमा कालो भ ुँई भई 
मामथल्लो भागमा िातो बत्ती बलेको।  

    

                

                िोक्नसु ्

 

 

 

 

(ख) चौडाइ सानो लम्बाई बढी भएको चतभु ुाज आकािको प्लेटमा कालो भ ुँई भई तल्लो 
भागमा हरियो बत्ती बलेको।  

 

     बाटो खाली भए जान सवकधछ। 
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(ग) स्टप लाइनको नन्जक आइसकेको ि सिुक्षापूर्ाक सर्ािी िोक्न सवकने न्स्थमत नभएमा 
जान सवकधछ। 

  

 

      चौडाइ सानो लम्बाई बढी भएको  

     चतभु ुाज आकािको प्लेटमा कालो 

भ ुँई भई बीच भागमा पहेंलो बत्ती बलेको।  

 

(घ) 

 

  

यस्तो साइजमा पमन बत्ती सङ्ख केतहरू िहन सक्छन।  

 

 

 

 

  (ङ)                                                                        (च) 

 

 

 

 

                                        बत्तीका सङ्ख केतहरूको रै्कन्ल्पक व्यर्स्था 
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नेपाल सवारी साधन प्रदूषण मापदण्ड, २०८१ 

प्रस्तार्नाः सर्ािी सािनबाट हनुे प्रदूषर्बाट हनुे असि धयूनीकिर् गना र्ाञ्छनीय भएकोले, 

 र्ातार्िर् संिक्षर् ऐन, २०७६ को दफा १५ बमोन्जम नेपाल सिकािले यो मापदण्ड बनाएको छ । 

१.  संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भः (१) यस मापदण्डको नाम “नेपाल सर्ािी सािन प्रदूषर् मापदण्ड, २०८१” िहेको 
छ। 

(२) यो मापदण्ड नेपाल िाजपत्रमा प्रकाशन भएको मममतदेन्ख प्रािम्भ हनुेछ । 

२.  परिभाषाः  वर्षय र्ा प्रसङ्गले अको अथा नलागेमा यस मापदण्डमा,- 

(क) “दईु पाङ्खग्र,े तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि पाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी सािन" भन्नाले दफा ३ को उपदफा (१) को 
खण्ड (क) बमोन्जमका दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन, तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन र्ा चाि पाङ्खग्र ेलघ ु
सर्ािी सािन सम्झन ुपछा। 

 (ख) "कम्तीमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािन" भन्नाले चािपाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी सािन बाहेक दफा ३ 
को उपदफा (१) को खण्ड (ख) बमोन्जमका कम्तीमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािन सम्झन ु
पछा। 

 ३.  यो मापदण्ड लागू हनुेः (१) यो मापदण्ड ट्रयाक्टि, पार्ि वटलि तथा डोजि, के्रन, िोलि, एक्सक्याभेटि 
जस्ता मनमाार् उपकिर् तथा िक्षा मधत्रालयको मसफारिसमा आयात हनुे सैमनक प्रयोजनका वर्शेष सर्ािी 
बाहेकका नेपालमा उत्पादन, एसेम्बल र्ा पैठािी गरिने देहाय बमोन्जमका दईु पाङ्खग्र,े तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि 
पाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी सािन, कम्तीमा चाि पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन तथा त्यस्ता सर्ािी सािन उत्पादन गना 
पैठािी गरिने पाटापूजााको हकमा लागू हनुेछः- 

(क) दईु पाङ्खग्र,े तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि पाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी सािनको र्गीकिर् 

क्र.सं. र्गा प्रकाि वर्शेषता 

१ L₁ हलकुा दईु पाङ्खग्र े
सर्ािी सािन 

५०cm3 सम्मको वर्स्थापन आयतन भएको इन्धजन 
जमडत ि अमिकतम मडजाइन गमत ५० km/h भएको। 

२ L₂ हलकुा तीन पाङ्खग्र े
सर्ािी सािन 

५० cm3 सम्मको वर्स्थापन आयतन भएको इन्धजन 
जमडत ि अमिकतम मडजाइन गमत ५०km/h भएको। 
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३ L₃ दईु पाङ्खग्र े सर्ािी 
सािन 

५०cm3 भधदा बढी वर्स्थापन आयतन भएको इन्धजन 
जमडत ि अमिकतम मडजाइन गमत ५० km/h भधदा बढी 
भएको। 

L31 अमिकतम मडजाइन गमत ५०cm3 भधदा बढी ति १०० 
km/h भधदा कम भएको 

L32 अमिकतम मडजाइन गमत १००km/h देन्ख ११५ km/h 

भधदा कमसम्म भएको 

L33 अमिकतम मडजाइन गमत ११५km/h देन्ख १३० km/h 

भधदा कमसम्म भएको 

L34 अमिकतम मडजाइन गमत १३०km/h  देन्ख १४०km/h 

भधदा कमसम्म भएको। 

L35 अमिकतम मडजाइन गमत १४० km/h र्ा सो भधदा बढी 
भएको। 

४ L₄ साइडकाि 
सवहतको दईु 
पाङ्खग्र े सर्ािी 
सािन 

५०cm3 भधदा बढी वर्स्थापन आयतन भएको इन्धजन 
जमडत ि अमिकतम मडजाइन गमत ५० km/h भधदा बढी 
भएको। 

५ L₅ तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी 
सािन 

५०cm3 भधदा बढी वर्स्थापन आयतन भएको इन्धजन 
जमडत ि अमिकतम मडजाइन गमत ५० km/h भधदा बढी 
भएको। 

६ L₆ हलकुा लघ ु चाि 
पाङ्खग्र े सर्ािी 
सािन 

खाली सर्ािी सािनको तौल (Empty Mass), ३५० 
के.जी. सम्म भएको, सकािात्मक प्रज्र्लन (Positive 

Ignition) इन्धजनको हकमा ५०cm3 सम्म वर्स्थापन 
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आयतन भएको र्ा अधय इन्धजनको हकमा ४ KW सम्म 
Maximum Continuous Rated Power भएको इन्धजन 
जमडत ि अमिकतम मडजाइन गमत ४५ km/h सम्म 
भएको। 

७ L₇ मध्यम लघ ु चाि 
पाङ्खग्र े सर्ािी 
सािन 

L₆ र्गामा नपने ४०० के.जी. (मालर्ाहकको हकमा 
५५० के.जी.) सम्म खाली तौल भएको ि १५ KW 

सम्म Maximum Continuous Rated Power भएको 
इन्धजन जमडत 

 

(ख) कम्तीमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािनः 

क्र. 
सं. 

र्गा उपर्गा प्रकाि वर्शेषता 

१ M M₁ साना यात्ररु्ाहक 
सर्ािी सािन 

चालक बाहेक अमिकतम ८ 
यात्रकुा लामग मसट क्षमता भएको। 

M₂ मझौला यात्ररु्ाहक 
सर्ािी सािन 

चालक बाहेक ८ भधदा बढी 
यात्रकुा लामग मसट क्षमता भएको ि 
अमिकतम र्जन ५ टनसम्म भएको 

M₃ ठूला यात्ररु्ाहक 
सर्ािी सािन 

चालक बाहेक ८ भधदा बढी 
यात्रकुा लामग मसट भएको ि 
अमिकतम र्जन ५ टन भधदा बढी 
भएको। 

२ N N₁ साना मालर्ाहक 
सर्ािी सािन 

अमिकतम र्जन ३.५ टनसम्म 
भएको 

Class I RM≤ 1305 kg 



 

404 
 

Class II 1305 kg < RM ≤ 760 kg 

Class III 1760 kg < RM 

N₂ मझौला मालबाहक 
सर्ािी सािन 

अमिकतम र्जन ३.५ टन भधदा 
बढी ति १२ टनसम्म भएको 

N₃ ठूला मालबाहक 
सर्ािी सािन 

अमिकतम र्जन १२ टन भधदा 
बढी भएको। 

(२)  सर्ािी सािन उत्पादन हनुे अधय कुनै देशमा प्रचलनमा िहेको यस मापदण्ड सिहको प्रदूषर् मापदण्ड ि 
यस मापदण्डबीच कुनै मभन्नता देन्खएमा सर्ािी सािनबाट हनुे उत्सजानमा िहने प्रदूषर् कािक तत्र्हरुको 
अमिकतम सीमा सम्बधिमा यस मापदण्डमा तोवकएका सीमाहरु माधय हनुेछन ्। 

४.  प्रदषुर् पिीक्षर् वर्मिः  दईु पाङ्खग्र ेर्ा तीन पाङ्खग्र ेि चाि पाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी सािनको हकमा यिुो-५ ि 
कम्तीमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािनको हकमा यिुो-६ मापदण्ड बमोन्जमको प्रदषुर् पिीक्षर् वर्मि 
माधय हनुछे । 

ति, 

(१)  यिुोपका लामग संयकु्त िाि सङ्घीय वर्त्त आयोग (UNECE) बाट मसफारिस भएको समान स्तिको 
पिीक्षर् वर्मिलाई यस मापदण्डको परिपालना सम्बधिी पिीक्षर् प्रयोजनका लामग माधयता ठदइनछे 
। 

(२)  उत्पादक िािमा माधयता ठदई अभ्यासमा िहेका ि सम्बन्धित यूिो मापदण्ड सिहका र्ा तलुनायोग्य 
वर्मिलाई समेत यस मापदण्डको परिपालना सम्बधिी पिीक्षर् प्रयोजनका लामग माधयता ठदइनछे 
। 

५. सर्ािी सािनका प्रकाि अनमुोदन पिीक्षर्ः 

सर्ािी सािनको प्रकाि अनमुोदनका लामग देहाय बमोन्जमका पिीक्षर् (टाइप एप्रोभल टेस्ट) गनुा पनेछः- 
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६.  पवहलो प्रकािको पिीक्षर्ः दफा ५ बमोन्जमको पवहलो प्रकािको पिीक्षर् (प्रदूषर्कािक ग्याँसहरुको 
पिीक्षर्) मा देहाय बमोन्जम हनुेछः- 

(क) कूल र्जन ३५०० वकलोग्राम सम्म भएका कम्तीमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािन 
मध्ये र्गा M₁, M₂, N₁ ि N₂ का २६१० वकलोग्राम सम्म सधदभा द्रव्यमान (Reference 

Mass) भएका सर्ािी सािनका लामग यो पिीक्षर् गरिनछे । उत्पादकको अनिुोिमा 
र्गा M₁, M₂, N₁ ि N₂ का २८४० वकलोग्राम सम्म रिफिेधस मास भएका सर्ािी 
सािनको हकमा समेत यसै अनसुािको पिीक्षर् गिी प्रकाि अनमुोदन गना सवकनेछ । 
यो पिीक्षर् च्यामसस डाइनामोममटिमा गरिनेछ । यस पिीक्षर्का लामग वर्श्व 
सामञ्जस्यकृत हलकुा सर्ािी पिीक्षर् कायाक्रम (WLTP) र्ा सर्ािी उत्पादक िािमा 
प्रचलनमा िहेको समानस्तिको वर्मि प्रयोग गरिनेछ। यस पिीक्षर्को अमतरिक्त पोटेबल 
इममशन मेजिमधेट मसस्टम (PEMS) को प्रयोग गिी सर्ािी सािनको गैि चक्रीय 
उत्सजान पिीक्षर् (अफ साइकल इममशन मसस्टम टेस्ट) समेत गनुा पनेछ । हाइड्रोजन 
इधिनबाट सञ्चालन हनुे इन्धजन जमडत सर्ािीमा NOx को उत्सजान मात्र मापन गरिनछे 
। यस अधतगात सर्ािी सािनमा प्रदषुर्कािर् ग्याँसहरुको अमिकतम सीमा देहाय 
बमोन्जम हनु ुपनेछः- 
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कूल र्जन ३५०० के.जी. सम्मका सर्ािी सािनका लामग सीमा तामलका: 

 

र्गा शे्र
र्ी 

सधदभा 
द्रव्यमान 

कार्ान मोनो 
अक्साइड 

कूल हाईड्रो 
कार्ान 

गैि ममथेन हाइड्रो 
कार्ान 

हाईड्रोकार्ान 
तथा 
नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरू 

नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरू 

कर्जधय पदाथा कर् संख्या 

RM CO THC NMHC THC+NOX NOx PM PN 

के.जी स.प्र. सं.प्र. स.प्र. सं.प्र
. 

स.प्र. सं.प्र. स.प्र
. 

सं.प्र. स.प्र
. 

सं.प्र. स.प्र
. 

सं.प्र. स.प्र. सं.प्र. 

M (M1 ि 
M2) 

 सबै 100
0 

50
0 

10
0 

- 68 - - 170 60 80 4.
5 

4.5 6x1011 6x1011 

N1 I RM≤१३०५ 100
0 

50
0 

10
0 

- 68 - - 170 60 80 4.
5 

4.5 6x1011 6x1011 

II RM 

<RM१७६ 
181
0 

63
0 

13
0 

- 90 - - 195 75 105 4.
5 

4.5 6x1011 6x1011 

III RM<१७६० 227
0 

74
0 

16
0 

- 10
8 

- - 215 82 125 4.
5 

4.5 6x1011 6x1011 

N2 - सबै 227
0 

74
0 

16
0 

- 10
8 

- - 215 82 125 4.
5 

4.5 6x1011 6x1011 

 

* 

सकािात्मक प्रज्र्लन (स.प्र.) इन्धजन जमडत सर्ािीको हकमा मसिा इधजेक्सन इधिन प्रर्ालीयकु्त इन्धजनको लामग मात्र कर्जधय पदाथा तथा कर् सङ्खख्या 
सम्बधिी सीमाहरु लागू हनेुछन ्।
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(ख)  कूल र्जन ३५०० वकलोग्राम भधदा बढी भएका सर्ािी सािनको लामग यो पिीक्षर् 
इन्धजन डाइनामोममटिमा गरिनेछ । यस पिीक्षर्को लामग वर्श्व सामञ्जस्यकृत ठूला 
सर्ािी उत्सजान प्रमार्ीकिर् अधतगातका न्स्थि र्ा क्षन्र्क चक्र र्ा उत्पादक िािमा 
प्रचलनमा िहेका समानस्तिका वर्मिहरुको प्रयोग गरिनछे । यस पिीक्षर्को अमतरिक्त 
यस प्रकािको सर्ािी सािन र्ा इन्धजनको हकमा दफा १४ मा मनिाारित अमिकतम 
सीमाका आिािमा गैिचक्रीय उत्सजान पिीक्षर् (अफ साइकल इममशन टेस्ट) (OEC 

Test) समते गनुा पनेछ। यस अधतगात सर्ािी सािनमा प्रदषुर्कािर् ग्याँसहरुको 
अमिकतम सीमा देहाय बमोन्जम हनु ुपनेछः- 

 

कूल र्जन ३५०० के.जी. भधदा बढी भएका सर्ािी  सािनका लामग सीमा तामलका: 

 

पिीक्षर् चक्र 
(प्रज्र्लन प्रकाि) 

काबान 
मोनोअक्साइड 
(CO) 

गैि ममथेन 
हाइड्रोकाबान 
(NMHC) 

ममथेन 
(CH4) 

कूल 
हाइड्रोकाबान 
(THC) 

नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरु 
(NOx) 

एमोमनया 
(NH3) 

कर्जधय 
पदाथा 
(PM) 

कर् संख्या 
(PN) 

मममलग्राम/ 

वकलोबाट –
घण्टा 

मममलग्राम/ 

वकलोबाट _ 
घण्टा 

मममलग्राम/ 

वकलोबाट 
_ घण्टा 

मममलग्राम/ 

वकलोबाट _ 
घण्टा 

मममलग्राम/ 

वकलोबाट _ 
घण्टा 

मममलग्राम/ 

वकलोबाट 
_ घण्टा 

मममलग्राम/ 

वकलोबाट 
_ घण्टा 

मममलग्राम/ 

वकलोबाट 
_ घण्टा 

र्ल्डा हामोनाइज्ड 
ट्रान्धजयधट साइकल 
WHTC 

(सकािात्मक 
प्रज्र्लन) 

४००० १६० ५०० - ४६० १० १० 
६ x 

१०११ 

र्डा हािम्नाइज्ड 
स्टेसनिीWHSC 

(सम्पीडन प्रज्र्लन) 
१५०० - - १३० ४०० १० १० 

५ x 

१०११ 

र्ल्डा हाम्रोनाइज्ड 
साइकल WHTC 

(सम्पीडन प्रज्र्लन) 
४००० - - १६० ४६० १० १० 

६ x 

१०११ 



 

410 
 

 

(ग)  दईु पाङ्खग्र,े तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि पाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी सािनको लामग यो पिीक्षर् च्यामसस 
डाइनामोममटिमा गरिनेछ । पिीक्षर्का लामग वर्श्व सामञ्जस्यकृत मोटिसाइकल उत्सजान 
पिीक्षर् चक्र (WMTC) र्ा उत्पादक िािमा प्रचमलत पिीक्षर् वर्मिको प्रयोग गरिनेछ 
। यस अधतगात सर्ािी सािनमा प्रदषुर्कािर् ग्याँसहरुको अमिकतम सीमा देहाय 
बमोन्जम हनु ुपनेछः- 

 

र्गा काबान 
मोनोअक्साइड 
(CO)  

हाइड्रो 
काबान 
(HC)  

नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरु 
(NOx)  

गैि ममथेन 
हाइड्रो काबान 
(NMHC)  

कर् जधय 
पदाथा (PM*)  

मममल 

ग्राम/वक.मी. 

मममल 

ग्राम/वक.मी. 

मममल 

ग्राम/वक.मी. 

मममल 

ग्राम/वक.मी. 

मममल 

ग्राम/वक.मी. 

स.प्र. स.प्र. स.प्र. स.प्र. स.प्र. स.प्र. स.प्र. स.प्र. स.प्र. स.प्र. 

L₁ र्गाका दईु पाङ्खग्रे 
सर्ािी 

500 - 350 - 150 - - - - - 

L₃, L₄ र्गाका दईु 
पाङ्खग्र ेसर्ािी 

1000 500 100 100 60 90 68 68 4.5 4.5 

L₂ ि L₅ र्गाका तीन 
पाङ्खग्र ेसर्ािी 

1000 500 100 100 60 90 68 68 4.5 4.5 

L₆ ि L₇ र्गाका लघ ु
चाि पाङ्खग्र ेसर्ािी 

1000 500 100 100 60 90 68 68 4.5 4.5 

* सकािात्मक प्रज्र्लन इन्धजन जमडत सर्ािीको हकमा मसिा इधजेक्सन इधिन 
प्रर्ालीयकु्त इन्धजनको लामग मात्र कर्जधय पदाथा सम्बधिी सीमाहरु लागू हनेुछन ्। 

(घ)  तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी सािनको लामग पवहलो प्रकािको पिीक्षर् प्रयोजनाथा खण्ड (ग) को 
तामलकामा ठदइएका सीमाको सट्टामा सर्ािी सािन उत्पादक कम्पनी िहेको देशमा 
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प्रचलनमा िहे बमोन्जम देहाय बमोन्जमको पिीक्षर् वर्मि तथा अमिकतम सीमासमते 
माधय हनुछेनः्- 

(१) सकािात्मक प्रज्र्लन इन्धजन जमडत तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी सािनको लामगः 

 

र्गा काबान मोनोअक्साइड (CO) हाइड्रो काबान ि नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरु 

(HC + NOx) 

नाइट्रोजनका अक्साइडहरु  

(NOX) 

मममल ग्राम/वक.मम. मममल ग्राम/वक.मम मममल ग्राम/वक.मम 
L2 ि L5 ४४0 435 130 

 

 (२) सम्पीडन प्रज्र्लन इन्धजन जमडत तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी सािनको लामगः 

र्गा काबान 
मोनोअक्साइड (CO) 

हाइड्रो काबान ि नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरु (HC + NOx) 

नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरु (NOx) 

कर्जधय पदाथा 
PM 
 

मममल ग्राम/वक.मम. मममल ग्राम/वक.मम मममल ग्राम/वक.मम मममल 
ग्राम/वक.मम 

L2 ि L5 २२0 200 160 २५ 

 

७.  दोस्रो प्रकािको पिीक्षर्ः दफा ५ बमोन्जमको दोस्रो प्रकािको पिीक्षर् (मनष्काम उत्सजान र्ा खलु्ला 
त्र्िर् िुरँ्ा पिीक्षर्) अधतगात प्रदूषर्कािक पदाथा तथा सूचकको अमिकतम सीमा देहाय बमोन्जम हनु ु
पनेछः- 

(क) सकािात्मक प्रज्र्लन इन्धजन जमडत सर्ािी सािनका लामग मनष्काम उत्सजान पिीक्षर्का 
अमिकतम सीमा 

सर्ािी सािनको र्गा कार्ान मोनोअक्साइड 

CO 

हाईड्रो कार्ान 

HC 

ल्याम्बडा (ईकाई वर्हीन 
अनपुात) 

प्रमतशत प्रमत दश 
लाख भाग 

मनष्काम 
गमत 

उच्च मनष्काम 
गमत 

मनष्काम गमत 

कन्म्तमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी 
सािन (कूल र्जन≤३५०० 
के.जी.) 

0.3 0.2 200 १±0.03 र्ा सर्ािी 
उत्पादक कम्पनीले 
मनिाािर् गिे अनसुाि 

दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी 0.5 0.3 500 
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तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन 0.5 0.3 500 
* मसएनजी तथा एलपीजी सञ्चामलत सर्ािी सािनमा लागू नहनेु । 

(ख) सम्पीडन प्रज्र्लन इन्धजन जमडत सर्ािी सािनका लामग खलु्ला त्र्िर् िुँर्ा पिीक्षर्का 
सीमा 

सर्ािी सािनको र्गा िुँर्ाको अपािदशीता (प्रमत 
ममटि) 

हाटारिज िुँर्ा इकाई (HSU) 

दईु पाङ्खग्र ेतथा तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन १.५ ४८ 

कम्तीमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािन ०.७ २६ 

८.  तेस्रो प्रकािको पिीक्षर्ः दफा ५ बमोन्जमको तेस्रो प्रकािको पिीक्षर् (क्र्याङ्ककेसबाट हनुे उत्सजान 
पिीक्षर्) अधतगात सकािात्मक प्रज्र्लन इन्धजन जमडत सर्ािी सािनको इन्धजन त्याङ्ककेसबाट कुन ै
उत्सजान भएको हनु ुहुँदैन । 

९.  चौथो प्रकािको पिीक्षर्ः दफा ५ बमोन्जमको चौथो प्रकािको पिीक्षर् (र्ान्ष्पक उत्सजान पिीक्षर्) 
पेट्रोलबाट चल्ने इन्धजन जमडत सर्ािीको हकमा मात्र लागू हनुेछ । दईु पाङ्खग्र ेर्ा तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी 
सािनको लामग र्ान्ष्पक उत्सजानको अमिकतम सीमा प्रमत पिीक्षर् १.५ ग्राम हनुछे । कूल र्जन 
३५०० वकलोग्राम सम्म भएका कम्तीमा M ि N बगाका चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािनको हकमा 
र्ान्ष्पक उत्सजानको अमिकतम सीमा दईु ग्राम प्रमत पिीक्षर् हनुेछ । यो पिीक्षर्मा सर्ािी सािनको 
मसल्ड हाउन्जङ् इभापोिेवटभ मडटिममनेशन (SHED) पिीक्षर् गरिनेछ । 

१०. पाचँौ प्रकािको पिीक्षर्ः (१)दफा ५ बमोन्जमको पाँचौ प्रकािको पिीक्षर् (प्रदूषर् मनयधत्रर् उपकिर्को 
वटकाउपनको पिीक्षर्) गदाा र्ास्तवर्क रुपमा पिीक्षर्-दूिी (सामाधय उपयोगी आय-ुदूिी र्ा र्षा) सम्म 
सर्ािी सािन चलाएि र्ा देहाय बमोन्जम धयूनतम दूिी सञ्चय अर्मिसम्म सङ्कमलत त्याङ्कको 
एक्स्ट्रापोलेसन गिी र्ा मनन्श्चत ह्रास घटकको प्रयोग गिी मनिाािर् गना सवकनेछः- 

(क)  प्रदूषर् मनयधत्रर् उपकिर्हरुको वटकाउपन (वटकाउपन दूिी / धयूनतम दूिी सञ्चयको 
आिािमा): 

(१)  वटक्ने दूिी (कूल र्जन ३५०० वकलोग्रामसम्म भएका सर्ािी सािनका लामग) 

र्गा वटकाउपन, दूिी (वक.मी.) 
L1 (दईु पाङ्खग्र)े 5,500 
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L3, L4 (अमिकतम गमत < १३० वक.मी./घण्टा):  २०,००० 
L3, L4 (अमिकतम गमत ≤१३० वक.मी./घण्टा): (दईु 
पाङ्खग्र)े 
 

३५,००० 

L2 (तीन पाङ्खग्र)े ११,००० 
L5 (तीन पाङ्खग्र)े: ३५,००० 
L6 ि L7 चाि पाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी (अमिकतम गमत < 

१३० वक.मी./घण्टा) 
 

२०,००० 

L6 ि L7 चाि पाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी (अमिकतम गमत ≥ 

१३० वक.मी./घण्टा) 
 

३५,००० 

M ि N (कूल र्जन ≤ 3500 के.जी.)  १६०,००० 
 

(२)  धयूनतम सञ्चय दूिी (कूल र्जन ३५०० वकलोग्राम भधदा बढी भएका कम्तीमा 
M ि N बगाका चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािनका लामग) 

र्गा सामाधय उपयोगी आय ु(दूिी-
वक.मम. र्ा र्षा मध्य े जनु 
पवहले हधुछ) 

धयूनतम सञ्चय दूिी 
(वक.मम.) 

M1, N1  ि M2 (कूल र्जन <३५०० 
के.जी.) 

१६०,००० (र्ा ५ र्षा) १६०,००० 

M3 (कूल र्जन ≤७५०० के.जी.), N2, 

N3 (कूल र्जन ≤१६००० के.जी.) 
३००,००० (र्ा ६ र्षा) १८८,००० 

M3 (कूल र्जन > ७५०० के.जी.) ि N3 

(कूल र्जन > १६००० के.जी.) 
७००,००० (र्ा ७ र्षा) २३३,००० 

(ख)  प्रदूषर् मनयधत्रर् उपकिर्हरुको वटकाउपन (मनन्श्चत ह्रास घटकको आिािमा):- 

(१) कूल र्जन ३५०० के.जी. सम्म भएका कम्तीमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी 
सािनका लामग ह्रास घटकहरु 
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प्रज्र्लन 
प्रकाि 

काबान 
मोनोअक्साइड 
(CO) 

कूल 
हाइड्रोका
बान 
(THC) 

गैि ममथेन 
हाइड्रोकाबान 
(NMHC) 

नाइट्रोजन
का 
अक्साइडह
रु (NOx) 

कर्जधय 
पदाथा 
(PM) 

कर् 
संख्या 
(PN) 

सकािात्मक १.५ १.३ १.३ १.६ १.० १.० 

संपीडन १.५ - - १.१ १.० १.० 

(२)  कूल र्जन ३५०० के.जी. भधदा बढी भएका कम्तीमा चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी 
सािनका लामग ह्रास घटकहरुः 

पिीक्षर् 
चक्र 

कार्ानमोनो 
अक्साइड 

CO 

कूल 
हाईड्रो 
कार्ान 

THC 

गैिममथे
न 
हाईड्रो 
कार्ान 

NMH

C 

ममथेन 
CH4 

नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरु  

NOx 

एमोमनय 

NH3 

कर्ज
धय 
पदाथा 

PM 

कर् 
सं
ख्या 

PN 

WHTC १.३ १.३ १.४ १.४ १.१५ १.० १.०
५ 

१.
० 

WHSC १.३ १.३ - - १.१५ १.० १.०
५ 

१.
० 

सपीडन प्रज्र्लन इन्धजनमा लागू हनेु ।  

सकािात्मक प्रज्र्लन इन्धजनमा लागू हनेु । 

(३) दईु पाङ्खग्र,े तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि पाङ्खग्र ेलघ ुसर्ािी सािनका ह्रास घटकहरुः 

र्गा (प्रज्र्लन प्रकाि) कार्ानमोनो 
अक्साइड 

CO 

हाईड्रो 
कार्ान 

HC 

हाईड्रो कार्ान ि 
नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरु  

Hc+NOx 

नाइट्रोजनका 
अक्साइडहरु  

NOx 

गैिममथेन 
हाईड्रो 
कार्ान 

NMHC 

कर्जधय 
पदाथा 

PM 
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L1 र्गाका दईु 
पाङ्खग्र े सर्ािी 
(स.प्र.) 

१.२ १.२ १.२ १.२ १.२ - 

L3 ि L4 र्गाका दईु 
पाङ्खग्र े सर्ािी 
(स.प्र.) 

१.३ १.३ १.३ १.३ १.३ १.० 

दईु पाङ्खग्र े सर्ािी 
(सं.प्र.) 

१.३ १.१ - १.१ १.१ १.० 

तीन पाङ्खग्र े सर्ािी 
(स.प्र.) 

१.३ १.३ १.३ १.३ १.३ १.० 

तीन पाङ्खग्र े सर्ािी 
(सं.प्र.) 

१.३ १.१ - १.१ १.१ १.० 

L6 ि L7 र्गाका 
सकािात्मक 
प्रज्र्लन लघ ु चाि 
पाङ्खग्र े

१.३ १.३ १.३ १.३ १.३ १.० 

L6 ि L7 र्गाका 
संपीडन प्रज्र्लन 
लघ ुचाि पाङ्खग्र े

१.३ १.१ - १.१ १.१ १.० 

(२)  र्ास्तवर्क सडक पिीक्षर्को सट्टामा प्रयोगशाला पिीक्षर् वर्मि छनौट गरिएको 
अर्स्थामा सर्ािीको र्गा अनसुाि पिीक्षर् च्यामसस डाइनामोममटि र्ा इन्धजन 
डाइनामोममटिमा गरिनेछ । धयूनतम दूिी सञ्चय अर्मिमा सङ्कमलत प्रदूषर् त्याङ्कको 
आिािमा सर्ािीको उपयोगी आयकुो अधत्यमा हनुे प्रदूषर्को मात्रा एक्स्ट्रापोलेट गना 
उत्कृष्ट वफवटङ हनुे रिग्रसेन िेखा मनिाािर् गनुा पनेछ । 

११.  छैटौं प्रकािको पिीक्षर्ः 
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(१)  दफा ५ बमोन्जमको छैटौं प्रकािको पिीक्षर् (कम तापक्रममा हनुे पिीक्षर्) 
तापक्रम २६६ K (माइनस ७.१५ मडग्री सेन्ल्सयस) हनुछे । यसमा देहायको सर्ािी 
सािनमा प्रदूषर्कािक ग्याँसहरुको अमिकतम सीमा देहाय बमोन्जम हनु ुपनेछः- 

र्गा शे्रर्ी काबान मोनोअक्साइड (CO) (ग्राम/वक.मी.) हाइड्रो कार्ान (HC) (ग्राम/वक.मी.) 

M 
 

१५ १.८ 

N₁ I १५ १.८ 

II २४ २.७ 

III ३० ३.२ 

N₂ 
 

३० ३.२ 

(२)  कम तापक्रमयकु्त जलर्ाय ुनभएको देशमा उत्पादन भएको र्ा यस प्रकािको 
पिीक्षर् लागू नभएको देशमा उत्पादन भएको सर्ािी सािनको हकमा यो पिीक्षर् 
अमनर्ाया हनुे छैन। 
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१२.  सर्ािीमा िहेको मनदानात्मक प्रर्ाली (OBD) सम्बधिी पिीक्षर्ः 

(१) दफा ५ बमोन्जमको सर्ािीमा िहेको मनदानात्मक प्रर्ाली सम्बधिी पिीक्षर् 
गरिनेछ । यस अधतगात प्रदूषर् सम्बन्धित सूचक अमिकतम सीमा भधदा मामथ जाना 
साथ प्रर्ालीमा जोमडएको खिाबी सूचक बत्ती (MIL) सवक्रय हनु ुपनेछ ि प्रर्ालीका 
लामग देहायका अमिकतम सीमा लागू हनुेछः- 

(क) कूल र्जन ३५०० वकलोग्रामसम्म भएका सर्ािी सािनमा िहेको 
मनदानात्मक प्रर्ालीका लामग लागू हनुे सीमाः 

र्गा शे्रर्ी सधदभा 
द्रव्यमान 

(RM)  

कार्ान 
मोनोअक्साईड 

CO 

गैि ममथेन 
हाइड्रो कार्ान 

NMHHC 

नाईट्रोजनका 
अक्साईडहरू 

NOx 

कर्जधय 
पदाथा 

PM 

स.प्र. सं.प्र. स.प्र. सं.प्र. स.प्र. सं.प्र. स.प्र. सं.प्र. 

 M 

(M1 
ि 
M2) 

 सबै 1900 1750 170 290 90 140 12 12 

N1 I RM≤१३०५ 1900 1750 170 290 90 140 12 12 

II RM 

<RM१७६ 
3400 2200 225 320 110 180 12 12 

III RM<१७६० 4300 2500 270 350 120 220 12 12 

N2 - सबै 4300 2500 270 350 120 220 12 12 

* सकािात्मक प्रज्र्लन इन्धजन जमडत सर्ािीहरुमा कर्जधय पदाथाको सीमा प्रत्यक्ष इधजेक्सन इन्धजन जमडत 
सर्ािीमा मात्र लागू हनेुछ । 

(ख)  कूल र्जन ३५०० वकलोग्राम भधदा बढी भएका सर्ािी सािनमा 
िहेको मनदानात्मक प्रर्ालीका लामग लागू हनुे सीमाहरुः 
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प्रज्र्लन प्रकाि कार्ान मोनोअक्साइड 

CO 

नाईट्रोजनका 
अक्साईडहरू 

NOx 

कर्जधय पदाथा 
PM 

मममल ग्राम/वकलोर्ाट 
घण्टा 

मममल ग्राम/वकलोर्ाट  मममल ग्राम/वकलोर्ाट  

स.प्र. 7500 1200 - 
सं.प्र. - 1200 25 

 

(ग)  दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन तथा लघ ुचाि पाङ्खग्र ेसर्ािी सािनमा िहेको 
मनदानात्मक प्रर्ालीका लामग लागू हनुे सीमा (र्गा L₁ ि L₂ का सर्ािी 
सािनको हकमा मनदानात्मक प्रर्ाली सम्बधिी व्यर्स्था व्यर्स्था लागू 
हनुे छैन ि ती सर्ािी सािनका लामग देहाय बमोन्जमको मसमा लागू हनुेछ 
:- 

सर्ािी सािनको इन्धजन 
प्रकाि (प्रज्र्लन 
प्रर्ाली) 

कार्ान 
मोनोअक्साइड 

CO 

गैि ममथेन हाइड्रो 
कार्ान 

NMHC 

नाईट्रोजनका 
अक्साईडहरू 

NOx 

कर्जधय पदाथा 
PM 

मममल 
ग्राम/वकलोर्ाट 
घण्टा 

मममल ग्राम/वकलोर्ाट मममल 
ग्राम/वकलोर्ाट 

मममल 
ग्राम/वकलोर्ाट 

सकािात्मक प्रज्र्लन 1900 250 300 50 
सम्पीडन प्रज्र्लन 1900 320 540 50 

 

 (घ)  तीन पाङ्खग्र ेसर्ािीहरुमा िहेको मनदानात्मक प्रर्ालीका लामग लागू 
हनुे सीमाहरुः 

सर्ािीको इन्धजन प्रकाि 

 (प्रज्र्लन प्रर्ाली) 
कार्ान मोनोअक्साइड 

CO 

नाईट्रोजनका अक्साइडहरू 

NOx 

मममल ग्राम/वक.मी. मममल ग्राम/वक.मी. 
सकािात्मक प्रज्र्लन 880 425 

संपीडन प्रज्र्लन 440 300 

 (२)  सर्ािी सािनको मनदानात्मक प्रर्ालीमा देहाय बमोन्जमका धयूनतम वर्शेषता 
लागू हनुेछन ्:- 

(क) खिाबीसूचक बत्ती बमलसकेपमछ सर्ािी सािनले यात्रा गिेको दूिीको गर्ना 
(Distance Travelled since malfunction indicator lamp (MIL) on) 
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(ख) मनष्कान्शत र्ाय ु पनुःसंचिर् प्रर्ाली (Exhaust Gas Recirculation 

Monitoring) को मनगिानी, 

(ग)  उत्प्रिेक परिर्ताक (Catalytic Converter) को मनगिानी (Catalytic 

Converter monitoring) 

(घ) ममसफायि पत्ता लगाउने प्रर्ाली (Misfire Detection) 

(ङ) अन्क्सजन सेधसिमा आएको खिाबी सूचक प्रर्ाली । (Oxygen sensor 

Deterioration) 

नोट: यो सर्ािी सािनको मनदानात्मक प्रर्ाली प्रार्िानको धयूनतम 
वर्शेषताको क्रमा संख्या (ग) को उत्प्रिेक परिर्ताकको मनगिानी 
सम्बधिी प्रार्िानको कायााधर्यन संर्त ्२०८५ साउन १ गते देन्ख 
हनेुछ । 

१३.  प्रयोगको दौिानको काया सम्पादन अनपुात (In-Use Performance Ratio – IUPR) 

दफा ५ बमोन्जमको प्रयोगको दौिानको काया सम्पादन अनपुातको पिीक्षर् गदाा सर्ािी सािनमा जडान 
भएको मनदानात्मक प्रर्ालीसगँ सम्बन्धित अनगुमनकािी उपकिर्ले प्रदूषर् मनयधत्रर्सँग सम्बन्धित कुन ै
कायामा देन्खएको खिाबी सून्चत गने प्रभार्कारिताको मापन प्रयोगको दौिानको काया सम्पादन अनपुात 
(IUPR) बाट गरिनेछ । सर्ािी सािन सञ्चालनमा िहेको समयमा सर्ािीमा जमडत सबै (m) 

अनगुमनकािी उपकिर्हरुको काया सम्पादन अनपुात कम्तीमा ०.१ (शधुय दशमलब एक) हनु ुपनेछ 
। 

नोट: यो प्रयोगको दौिानको काया सम्पादन अनपुातको पिीक्षर् (IN-Use performance Ration- 

IU Rm) प्रार्िानको कायााधर्यन २०८५ श्रार्र् १ गतेदेन्ख लागू हनेुछ । 

१४.  वर्श्व सामञ्जस्यकृत बढी हनु नहनुे (World Harmonized Not-To-Exceed - WNTE) गैि चक्रीय 
पिीक्षर् सीमा: 

सामञजस्य बढी हनु नहनुे (र्डा हामोनाइज्ड नट टू एन्क्सड) गैि चवक्रय पिीक्षर् अधतगात सम्पीडन 
प्रज्र्लन इन्धजन जमडत तथा कूल र्जन ३,५०० (तीन हजाि पाँचसय) के.जी. भधदा बढी भएका 
कम्तीमा र्गा  M ि N का चाि पाङ्खग्रा भएका सर्ािी सािनमा प्रदूषर्कािक पदाथाका देहाय अनसुािका 
अमिकतम सीमा लागू हनुेछनः्- 

पिीक्षर् चक्र कार्ान 
मोनोअक्साइड 

 

कूल हाइड्रो 
कार्ान 

नाईट्रोजनका 
अक्साईडहरू 

 

कर्जधय पदाथा 
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मममल ग्राम /वक.र्ाट घण्टा 
WNIE 2000 220 600 16 

 

 

१५.  संन्क्षप्त शब्दार्लीः 

यस मापदण्डमा प्रयोग भएका संन्क्षप्त शब्दार्लीको वर्स्तारित अथा अनसूुची-१ बमोन्जम ि यस मापदण्डसँग 
सम्बन्धित पिीक्षर् वर्मि तथा शब्दार्ली सम्बधिी व्याख्यात्मक वटप्पर्ी अनसूुची - २ बमोन्जम हनुेछ । 

१६.  खािेजी ि बचाउः 

(१)  "नेपाल सर्ािी सािन प्रदूषर् मापदण्ड, २०६९” खािेज गरिएको छ । 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम भए गिेका काम कािर्ाही यसै मापदण्ड बमोन्जम भए 
गिेको मामननेछ । 

(३)  उपदफा (१) मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन यो मापदण्ड नेपाल 
िाजपत्रमा प्रकाशन भएको मममतसम्म खोली सवकएका प्रतीतपत्र  र्ा बैंङ्कको 
माध्यमबाट गिी सवकएको भकु्तानी बमोन्जम नेपालमा पैठािी गरिने सर्ािी सािन 
तथा नेपालमा एसेम्बल हनुे र्ा उत्पादन हनुे सर्ािी सािन तथा त्यस्ता सर्ािी सािन 
एसेम्बल र्ा उत्पादन गना आर्श्यक पाटपूजााहरु प्रयोग गिी एसेम्बल र्ा उत्पादन 
गरिएका सर्ािी सािनको हकमा नेपाल सर्ािी सािन प्रदूषर् मापदण्ड, २०६९ को 
व्यर्स्था लागू हनुेछ। 
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अनसूुची-१ 

(दफा १५ सँग सम्बन्धित) संन्क्षप्त शब्दार्लीहरुको वर्स्तारित अथा 

स.प्र.:   सकािात्मक प्रज्र्लन (Positive Ignition) 

सं.प्र.:    संपीडन प्रज्र्लन (Compression Ignition) 

CH4:    Methane 

CO:    Carbon monoxide 

HC:    Hydro Carbon 

IUPR:   In-Use Performance Ratio 

NH3:    Ammonia 

NMHC:   Non-Methane Hydro Carbons 

NOx:    Oxides of Nitrogen 

PM:    Particulate Matter 

PN:    Particle Number 

THC:    Total Hydro Carbon 

UNECE:   United Nations Economic Commission for Europe 

WHDC:   World Harmonized Heavy Duty Emission Certification 

WHSC:   World Harmonized Steady Cycle 

WHTC:   World Harmonized Transient Cycle 

WLTP:   World Harmonized Light Duty Vehicle Test Procedure 

WMTC:   World Harmonized Motorcycle Emissions Test Cycle 

WNTE:   World Harmonized Not-To-Exceed 
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अनसूुची - २ 

(दफा १५ सँग सम्बन्धित) 

व्याख्यात्मक वटप्पर्ी 

१. उत्पादनको तादात्म्यता (Conformity of Production - COP): यो प्रकृया उत्पादन भएको कुन ै
सर्ािी सािन र्ा त्यसको कुनै प्रर्ाली र्ा भाग त्यसको अनमुोठदत प्रकाि बमोन्जमको छ भनी सक्षम 
अमिकािी र्ा अमिकारिक मनकायले समुनन्श्चत गने प्रकृया हो । यो पिीक्षर् उत्पादक कम्पनीको 
अनमुोठदत प्रकाि अनरुुप सर्ािी सािन, त्यसको प्रर्ाली र्ा भाग लगाताि उत्पादन गना सक्ने क्षमताको 
पिीक्षर् हो । उत्पादकको कािखानाको उत्पादन प्रर्ालीबाट मनस्कन ेकुनै मोडलका ठूलो सङ्खख्याका 
सर्ािी सािन अनमुोठदत प्रकाि अनरुुप भएको समुनन्श्चत गना यो पिीक्षर् महत्र्पूर्ा हधुछ। यस प्रकािको 
पिीक्षर्का लामग आर्श्यक सर्ािी सािन नमूनाको सङ्खख्या, पिीक्षर्को आर्ृती तथा अधय आर्श्यक्ताहरु 
उत्पादक िािको सक्षम मनकायले तोके अनसुाि हधुछ । 

२. सकािात्मक प्रज्र्लन इन्धजन (Positive Ignition engine) जमडत सर्ािी सािन  : "सकािात्मक 
प्रज्र्लन इन्धजन जमडत सर्ािी सािन" भन्नाले त्यस्तो सर्ािी सािनलाई जनाइधछ, जसको इन्धजनमा 
इधिन हार्ा ममश्रर्लाई स्पाका  प्लगको माध्यबाट प्रज्र्लन (ignition) गरिधछ । यो प्रर्ाली वर्शषेगिी 
पेट्रोल इन्धजनहरूमा प्रयोग गरिधछ ।  

३. सम्पीडन प्रज्र्लन इन्धजन (Compression Ignition Engine) जमडत सर्ािी सािन: "सम्पीडन 
प्रज्र्लन इन्धजन जमडत सर्ािी सािन' भन्नाले त्यस्तो सर्ािी सािनलाई जनाइधछ, जसको इन्धजनमा 
इधिन- हार्ा ममश्रर्लाई उच्च चाप (Compression) द्वािा तापमान बढाएि आफै प्रज्र्लन गिाइधछ, 
यो प्रर्ाली मडजले इन्धजनहरूमा प्रयोग हधुछ, जहाँ इधिन इन्धजनको मसमलधडिमा चापपमछ इधजेक्ट 
गरिधछ ि स्र्तः प्रज्र्लन हधुछ ।  

४. धयूनतम सञ्चय दूिी (Minimum service accumulation period): "धयूनतम सञ्चय दिुी" भन्नाले 
प्रदूषर् मनयधत्रर् उपकिर्को प्रभार्कारिता तथा वटकाउपन पिीक्षर् गनाका लामग सर्ािी सािनले मनन्श्चत 
अर्मि र्ा दिुीसम्म सेर्ा (सञ्चालन) गरिसकेको हनुपुने धयूनतम दिुीलाई जनाउँछ ।  

  यो दिुीको अर्मिमा उपकिर्ले कमत समयसम्म प्रभार्कािी रूपमा काम गछा भने्न पिीक्षर् 
गरिधछ, ताली उपकिर् दीघाकालीन रूपमा पमन र्ातार्िर्ीय मापदण्डहरू पालनामा खिो उमत्रयोस ्भने्न 
समुनन्श्चत गरियोस ्।  

५. क्याङ्कसे (Krankcase): तेल भण्डािसँग आधतरिक र्ा बावहिी रूपमा ग्याँस तथा र्ाफ उत्सजान हनु 
सक्ने नलीहरूबाट जोमडको इन्धजन मभत्र र्ा बावहिको ठाउँ ।  
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६. ह्रास घटक (Deterioration Factor): सर्ािी सािन र्ा इन्धजनको उपयोगी आयकुो अधत्यमा हनु े
प्रत्येक प्रदूषर्कािक पदाथाको उत्सजानको मात्रा ि उपयोगी आयकुो सरुुमा हनुे उत्सजानको मात्राको 
अनपुात त्यस प्रदूषर्कािक पदाथाको ह्रास घटक हो । सर्ािी सािनको उपयोगी आयकुो दौिानमा 
सर्ािी सािनबाट हनुे उत्सजानमा आउन ेपरिर्तानलाई ह्रास घटकले प्रमतवर्न्म्बत गदाछ । यसको मान 
वहसाब गिी मनकाल्न र्ा मनन्श्चत मान हनुे गिी तोक्न सवकधछ । उपयोगी आयकुो अन्धतम ि सरुुर्ातमा 
हनुे उत्सजानको अनपुात स्र्रुप मनकामलने ह्रास घटक गरु्नात्मक ह्रास घटक हो । अन्धतम ि 
सरुुर्ातमा हनु ेउत्सजानको फिक स्र्रुप मनकामलन ेह्रास घटक योगात्मक ह्रास घटक हो । सरुुर्ातमा 
हनुे प्रदूषर्कािक पदाथाको उत्सजानको मात्रालाई गरु्नात्मक ह्रास घटकले गरु्न गदाा आउने परिर्ाम 
त्यस पदाथाको लामग तोवकएको अमिकतम सीमा मभत्र हनु ुपछा । सरुुर्ातमा हनुे प्रदूषर्कािक पदाथाको 
उत्सजानको मात्रामा योगात्मक ह्रास घटक जोड्दा आउने परिर्ाम त्यस पदाथाको लामग तोवकएको 
अमिकतम सीमा मभत्र हनु ुपछा । 

७. चालन चक्र (Driving Cycle): पिीक्षर्को क्रममा इन्धजन सरुु गने, सञ्चालन गने तथा बधद गने ि 
अको पटक इन्धजन सरुु हनुे बेला सम्मको अर्मि सवहतका वर्मभन्न गमतवर्मि सवहतको अनकु्रमलाई 
चालन चक्र भमनधछ । 

८. ग्यासँीय प्रदूषर्कािक पदाथाहरु (Gaseous Pollutants): उत्सजानमा िहने काबान मोनोअक्साइड, 

नाइट्रोजनका अक्साइड (नाइट्रोजन डाइअक्साइड समकक्षी मात्रा) तथा हाइड्रो काबानहरु (कूल हाइड्रो 
काबान, गैिममथेन हाइड्रोकाबान, ममथेन) । 

९. कुल सर्ािी सािन र्जन/अमिकतम र्जन (Gross Vehicle Weight - GVW): कुन ैसर्ािी सािनको 
लामग प्रावर्मिक रुपमा कायम हनु सक्ने भनी उत्पादक कम्पनीले तोकेको अमिकतम र्जन । यसलाई 
कूल सर्ािी सािन द्रव्यमान (Gross Vehicle Mass) पमन भमनधछ । 

१०. प्रयोगको दौिानको काया सम्पादन अनपुात (IUPR): सर्ािी सािनको मनदानात्मक प्रर्ालीमा िहेको कुन ै
अनगुमनकािी संयधत्र र्ा त्यस्ता संयधत्रहरुको समूहले पवहचान गनुा पने गिी प्रर्ालीमा उत्पन्न भएका 
खिाबीहरुको सङ्खख्या ि त्यस्ता संयधत्र तथा संयधत्र समूहहरुको काया संग साधदमभाक चालन चक्रको 
सङ्खख्या बीचको अनपुात । 

११. ल्याम्बडा Lambda ($\lambda$): इन्धजनको दहन कक्षमा िहेको अन्क्सजनको परिमार् ि इधिनको 
पूर्ा दहनका लामग आर्श्यक अन्क्सजनको परिमार्को अनपुात र्ा हार्ा ि इधिनको र्ास्तवर्क अनपुात 
ि पूर्ा दहनको लामग आर्श्यक हार्ा तथा इधिनको अनपुातबीचको अनपुात । 

१२. खिाबी  (Malfunction): मनयमन गरिएको कुनै प्रदूषर्कािक पदाथाको उत्सजान बढ्न सक्न ेगिी र्ा 
सर्ािी सािनमा िहेको मनदानात्मक प्रर्ालीको प्रभार्कारितामा ह्रास आउने गिी इन्धजन प्रर्ाली र्ा 
मनदानात्मक प्रर्ालीमा देन्खन ेअसफलता र्ा ह्रास । 
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१३. खिार्ी सचुक (Malfunction Indicator): सर्ािी सािनको प्रर्ालीमा उत्पन्न कुनै खिाबीको बािेमा 
चालकलाई सूचना ठदने यधत्र र्ा सूचक (बत्ती) । 

१४. सर्ािी सािनमा िहेको मनदानात्मक प्रर्ाली (On-Board Diagnostic (OBD) System): सर्ािी 
सािनमा िहेको देहायका क्षमता र्ा वर्शेषता भएको प्रर्ालीः- 

क.  इन्धजनको उत्सजान प्रवक्रयालाई असि पाना सक्ने खिाबी पत्ता लगाउने । 

ख.  खिाबीको उत्पन्न भएको अर्स्था बािे सचेत गिाउने । 

ग.  कम्प्यटुिको स्ममृतमा भण्डािर् गरिएको सूचनाको माध्यमबाट खिाबी उत्पन्न हनु सक्न ेसंभावर्त 
के्षत्रहरु पवहचान गिी त्यस्तो सूचना प्रसािर् गना सक्ने । 

१५. गैि चक्रीय उत्सजान (Off Cycle Emissions - OCE): प्रयोगशालामा आिारित पिीक्षर् चक्रहरुले 
प्रमतमनमित्र् नगने अर्स्थाहरुमा हनुे उत्सजानलाई गैि चक्रीय उत्सजान भमनधछ । 

१६. कर्जधय पदाथा (Particulate Matter - PM): सर्ािी सािनबाट मनन्स्कएको उत्सजानलाई सफा तथा 
वफल्टि गरिएको डाइलएुधट (पातलो बनाउने पदाथा) ले पातलो बनाई मनन्श्चत वफल्टि माध्यमबाट 
प्रसारित गदाा त्यस्तो माध्यममा संकलन हनु ेकाबान, जमकेो हाइड्रो काबान, सल्फेटहरु ि ती पदाथामा 
मनवहत पानीको संकलनलाई समग्रमा कर्जधय पदाथा भमनधछ । 

१७. र्ास्तवर्क चालन चक्र पिीक्षर् (Real Driving Emissions (RDE) Test): यो पिीक्षर् सडकमा 
सर्ािी सािन सञ्चालन गदाा कायम हनुे र्ास्तवर्क अर्स्थाहरुमा हनुे उत्सजान मापन गना तयाि गरिएको 
पिीक्षर् हो । यस अधतगात सडकमा गमुडिहेको सर्ािी सािनमा िूर्ाँ उत्सजान मापन प्रर्ाली जडान 
गिी र्ास्तवर्क चालन अर्स्थामा उत्सजान हनुे नाइट्रोजनका अक्साइडहरु तथा कर् सङ्खख्या र्ा अधय 
प्रदूषर्कािक पदाथाको मापन गरिधछ । यो पिीक्षर् प्रयोगशाला पिीक्षर्को पूिक पिीक्षर्को रुपमा 
गरिधछ । प्रयोगशाला पिीक्षर्को क्रममा सधतोषजनक उत्सजान गने सर्ािी सािनहरुले सडकमा 
र्ास्तवर्क संचालन अर्स्थाको क्रममा िेिै मात्रामा प्रदूषर्कािक पदाथाहरुको उत्सजान गिेको पाइएको 
हुँदा र्ास्तवर्क सडक चालनको क्रममा समेत उत्सजानको मात्रा मनिाारित सीमा मभत्र न ैिहने कुिा 
समुनन्श्चत गना यस वकमसमको पिीक्षर्को सरुुर्ात भएको हो । 

१८. रिफिेधस मास (Reference Mass): सर्ािी सािनमा कुनै मालसामान र्ा यात्र ुनिान्खएको अर्स्थामा 
मापन हनुे द्रव्यमानमा एक सय के.जी.को समान अङ्क थप्दा हनु आउने द्रव्यमान । 

१९. प्रकाि अनमुोदन (Type Approval - TA): कुनै सर्ािी सािन र्ा त्यसको कुनै प्रर्ाली र्ा भागले कुन ै
िािमा प्रचमलत सिुक्षा, उत्सजान तथा उत्पादनसंग सम्बन्धित कानूनी तथा प्रशासमनक व्यर्स्थाहरुको 
पालना गिेको सम्बधिमा त्यस िािको सक्षम मनकायले गने प्रमान्र्किर्लाई त्यस्तो सर्ािी सािनको 
मोडलको प्रकाि अनमुोदन भमनधछ । अन्धतम रुपमा तयाि हनु ेसर्ािी सािनमा हनुे सबै वर्शषेता 
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समार्शे भएको सर्ािी सािनहरुको प्रोटोटाइपहरु उत्पादकले सक्षम मनकायलाई मनन्श्चत सङ्खख्यामा 
उपलब्ि गिाउन ुपछा । सर्ािी सािनको मोडलले मनिाारित कानूनी तथा प्रशासमनक व्यर्स्थाहरु पालना 
गिेको कुिा पिीक्षर् माफा त यवकन गिे पश्चात मात्र सक्षम मनकायले सर्ािी सािनको प्रकाि अनमुोदन 
गदाछ । 

२०. खाली द्रव्यमान (Unladen Mass): खाली द्रव्यमान भन्नाले चालक, यात्र ुर्ा मालसामानको द्रव्यमान 
समार्शे नभएको ति चालू अर्स्थामा िहेको, इधिन ट्याङ्की ९० प्रमतशत भरिएको ि आर्श्यक सामाधय 
औजाि तथा स्पेयि टायि (स्पेयि टायि िाख्न े व्यर्स्था भएको खण्डमा) सवहतको सर्ािी सािनको 
द्रव्यमानलाई बझुाउँछ । 

२१. वर्श्व सामञ्जस्यकृत ठूला सर्ािी सािनको उत्सजान प्रमार्ीकिर् (World Harmonized Heavy Duty 

Emission Certification - WHDC): यो ठूला सर्ािी सािनमा जमडत इन्धजनबाट हनुे प्रदूषर्कािक 
ग्याँस तथा कर्जधय पदाथाको उत्सजान मापन गनाका लामग इन्धजन न्स्थि चक्र र्ा इन्धजन क्षन्र्क 
चक्रको प्रयोग गने गिी यिुोपका लामग संयकु्त िाि संघीय आमथाक आयोगको वर्श्व प्रावर्मिक मनयमन 
शंृ्रखला अधतगात प्रस्तार् गरिएको पिीक्षर् प्रर्ाली हो । यस प्रर्ाली अधतगात प्रयोग हनुे पिीक्षर् 
चक्रहरु सर्ािी सािनको र्ास्तवर्क चालन अर्स्थालाई प्रमतमनमित्र् गने गिी मनमाार् गरिएका छन ्। 
सर्ािी सािन उत्पादन गने िैिे िािहरुले यस प्रर्ाली अधतगातका चक्रहरुलाई आ-आफ्नो प्रावर्मिक 
मनयमन प्रर्ालीमा समार्ेश गिेका छन ्। 

२२. वर्श्व सामञ्जस्यकृत न्स्थि चक्र (World Harmonized Steady Cycle - WHSC): यो चक्र ठूला 
सर्ािी सािनमा जमडत इन्धजनबाट हनुे उत्सजानको मापन गना WHDC अधतगात प्रस्तार् गरिएको चक्र 
हो । प्रत्येक चिर्मा न्स्थिताका आिािहरु अबलम्बन गिी इन्धजनलाई मनिाारित गमत तथा टका मा 
पगु्न पयााप्त समय ठदई यस चक्रमा इन्धजन पिीक्षर्का गमतवर्मिहरुको अनकु्रम तय गरिएको छ । 

२३. वर्श्व सामञ्जस्यकृत क्षन्र्क चक्र (World Harmonized Transient Cycle - WHTC): यो चक्र ठूला 
सर्ािी सािनमा जमडत इन्धजनबाट हनुे उत्सजानको मापन गना WHDC अधतगात प्रस्तार् गरिएको चक्र 
हो । यस चक्रमा तलुनात्मक रुपमा मछटो परिर्तान हनुे सामाधयकृत गमत तथा टका  मानहरु सवहतका 
पिीक्षर् अनकु्रमको प्रयोग गरिधछ । 

२४. वर्श्व सामञ्जस्यकृत हलकुा सर्ािी सािन पिीक्षर् कायाक्रम (World Harmonized Light Vehicles 

Test Program - WLTP): यस कायाक्रम अधतगात चेमसस डाइनामोममटि प्रयोग गिी M ि N र्गाका 
कूल र्जन ३५०० के.जी. सम्म भएका हलकुा सर्ािी सािनहरुबाट हनुे उत्सजान ि इधिन खपत 
मापन गना यूिोपको लामग संयकु्त िाि संघीय आमथाक आयोगबाट प्रस्तावर्त पिीक्षर् वर्मि समार्ेश 
गरिएका छन ्। 
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२५. वर्श्व सामञ्जस्यकृत मोटिसाइकल उत्सजान पिीक्षर् चक्र (World Harmonized Motorcycle 

Emissions Test Cycle - WMTC): यो चक्र मोटिसाइकलबाट हनु ेउत्सजान तथा इधिन खपत 
मापन गनाका लामग यूिोपको लामग संयकु्त िाि संघीय आमथाक आयोगबाट प्रस्तावर्त ि उत्पादक 
िािहरुले प्रयोगमा ल्याएको चालन चक्र हो  

२६. वर्श्व सामञ्जस्यकृत बढी हनु नहनु े उत्सजान पिीक्षर् (World Harmonized Not-to-Exceed 

Emission Test - WNTE): यो वर्श्व सामञ्जस्यकृत ठूला सर्ािी सािन प्रमार्ीकिर् अधतगातका न्स्थि 
ि क्षन्र्क चक्रहरुले प्रमतमनमित्र् गने भधदा व्यापक रुपमा, सर्ािी सािन सञ्चालनको क्रममा कायम 
हनुे इन्धजन ि र्ातार्िर्ीय अर्स्थाहरुमा उत्सजान पिीक्षर्का लामग तजुामा गरिएको पिीक्षर् हो । यस 
पिीक्षर्को क्रममा इन्धजनलाई र्ास्तवर्क चालनको क्रममा आइ पने अर्स्थाहरु जस्तै अर्स्थामा िाखी 
पिीक्षर् गरिधछ । यस अधतगात पिीक्षर् वर्मिले मनिाािर् गिेका मनयधत्रर् के्षत्र अनरुुप परिभावषत 
इन्धजन गमत तथा भाि वर्धदूमा इन्धजनलाई सञ्चालन गिी उत्सजानको मात्रा मापन गरिधछ । वर्श्व 
सामञ्जस्यकृत ठूला सर्ािी सािनको उत्सजान प्रमार्ीकिर् अधतगात तय गरिएका प्रदूषर्कािक 
पदाथाहरुको अमिकतम सीमामा WNTE घटकहरुको प्रयोग गिी WNTE अमिकतम सीमाहरु मनिाािर् 
गरिधछन ्। 
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नेपाल सिकाि 

भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

बाटो तनधाारण तनदेतिका, २०७४ 

स्र्ीकृत मममतः २०७४।१२।१६ 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा ७४ को व्यर्स्था कायााधर्यन गना यातायात व्यर्स्था 
वर्भागले सार्ाजमनक सर्ािीलाई यातायात सेर्ा संचालन गना बाटो मनिाािर् कायालाई व्यर्न्स्थत गिी सार्ाजमनक 
यातायात सेर्ालाई प्रभाकािी ि सिुन्क्षत बनाउन ेउद्देश्यले भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत 
२०७४।१२।७ गतेको सैिान्धतक सहममत अनसुाि सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ को 
मनयम ६२ ले ठदएको अमिकाि प्रयोग गिी यातायात व्यर्स्था वर्भागले "बाटो मनिाािर् मनदेन्शका, २०७४" जािी 
गरिएको छ। 

१.  संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भ: 

(क)  यो मनदेन्शकाको नाम "बाटो मनिाािर् मनदेन्शका, २०७४" िहेको छ। 

(ख)  यो मनदेन्शका यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट स्र्ीकृत भएको मममतबाट लागू हनुेछ। 

२.  परिभाषाः वर्षय र्ा प्रसंगले अको अथा नलागेमा यो मनदेन्शकामाः 

(क)  “ऐन” भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ लाई सम्झनपुछा। 

(ख)  “मनयम” भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ लाई सम्झनपुछा। 

(ग)  “बाटो (रुट)” भन्नाले यस मनदेन्शका अनसुाि सार्ाजमनक सर्ािीलाई यातायात सेर्ा संचालन 
गनाका मनममत्त मनिाािर् गरिएको सार्ाजमनक सडक र्ा बाटोलाई सम्झनपुछा। 

(घ)  “वर्भाग" भन्नाले यातायात व्यर्स्था वर्भागलाई सम्झनपुछा। 

(ङ)  "कायाालय” भन्नाले यातायात व्यर्स्था वर्भाग मातहतका कायाालयलाई सम्झनपुछा। 

(च)  "बाटो मनिीक्षर् तथा मसफारिस समममत" भन्नाले बाटो मनिाािर् गने उद्देश्यले यस मनदेन्शकाको 
प्रकिर् ७ बमोन्जम गठन भएको समममतलाई सम्झनपुछा। 

(छ)  “सडक सम्बधिी मनकाय" भन्नाले सार्ाजमनक सडक मनमाार्, ममात तथा सम्भाि गने केधद्रीय, 

प्रादेन्शक र्ा स्थानीय तहसंग आबि सार्ाजमनक मनकायलाई सम्झनपुछा। 
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३.  वर्भागले मनम्न अनसुािको अर्स्थामा बाटो मनिाािर् प्रवक्रया शरुु गनुा पनेछः 

(क)  ऐनको दफा १५४ (ङ) बमोन्जमको यातायात व्यर्स्थापन समममतको मसफारिस भएका 
सडकहरुमा, 

(ख)  सडक सम्बधिी मनकायबाट सडक मनमाार् सम्पन्न भएको पत्र प्राप्त अर्स्थामा, 

(ग)  वर्भागले आर्श्यक ठहि गिेको अर्स्थामा। 

४. वर्भागले सडक सम्बधिी मनकायसंग मनयममत रुपमा बाटो मनिाािर् गनुा पने सडकहरुको वर्र्िर् माग  
गनुापनेछ। 

५.  ऐनको दफा ७४ बमोन्जम बाटो मनिाािर् भएपमछ मात्र बाटो इजाजत ठदनपुनेछ। 

६.  बाटो (रुट) मनिाािर् भएपमछ सो बाटोको वर्र्िर्को अमभलेख वर्भागमा िाखी सो को सूचना 
सर्ासािािर्को जानकािीको लामग सार्ाजमनक रुपमा प्रकान्शत गनुापनेछ। 

७.  वर्भागले बाटो मनिाािर् गनाका लामग बाटोको स्थलगत मनिीक्षर् गिी मसफारिस गना देहायका सदस्यहरु 
भएको बाटो मनिाािर् तथा मसफारिस समममतको गठन गनेछ: 

(क)  मस.डी.ई. (हाइर्े)/मनदेशक (प्रा.) (बरिष्ठता अनसुाि)  – संयोजक 

(ख)  मस.डी.ई. (हाइर्े)/मनदेशक (प्रा.) (कमनष्ट)   – सदस्य 

(ग)  मेकमनकल इन्धजमनयि, यातायात व्यर्स्था वर्भाग   – सदस्य 

(घ)  अमिकृत प्रमतमनमि, ट्रावफक प्रहिी मनदेशनालय   – सदस्य 

(ङ)  अमिकृत प्रमतमनमि, सडक सम्बधिी मनकाय   – सदस्य 

(च)  इन्धजमनयि, सडक सिुक्षा शाखा, यातायात व्यर्स्था वर्भाग – सदस्य सन्चर् 

८. समममतले आर्श्यकता अनसुाि अधय वर्ज्ञ आमधत्रर् गना सक्नेछ। 

९. बाटो मनिाािर् तथा मसफारिस समममतको काम, कताव्य ि अमिकाि देहाय बमोन्जम हनुेछः 

(क) प्रािन्म्भक अध्ययन (Desk Study) गनेः समममतले मनम्न वर्षयसंग सम्बन्धित कागजातहरुको 
अध्ययन गनेछः 

(१) सडक सम्बधिी वर्षयः सडकको र्गीकिर्, इन्धजमनयरिंग मडजाईन, सडक सतहको अर्स्था,  
सडक सिुक्षा ि सूचना सम्बधिी वर्षयहरु, 
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(2) सडकको सोल्जि, क्यरिएज र्े, नाला र्ा ढल, सडकको दिुी, दिुी पाि गना लाग्ने समय, 

मबसौनी, खाजा तथा भोजनालय, प्रहिी चौकी, स्र्ास््य चौकी, आठदको अर्न्स्थमत, 

(3) सर्ािी सम्बधिी वर्षयः उक्त सडकमा संचालन हनुसक्ने सर्ािी सािनका प्रकाि, प्रकृमत 
तथा सार्ाजमनक यातायात सेर्ाको वकमसम, 

(4) आर्श्यकता अनसुाि अधय वर्षय। 

(ख)  बाटोको स्थलगत मनिीक्षर् गनेः समममतले प्रािन्म्भक अध्ययनका वर्षयहरु एवकन गना बाटोको 
स्थलगतमनिीक्षर् गनुापनेछ। स्थलगत मनिीक्षर् गदाा सार्ाजमनक सर्ािी सािनमा पिीक्षर् यात्रा 
(Test Run) गनेछ। पिीक्षर् यात्रामा मनम्न वर्षयहरुको स्थलगत वटपोट िाख्नपुनेछः 

1) यातायात संचालनसंग सम्बधि िख्न ेबाटोमा भएका महत्र्पूर्ा ठाउँको (सडकको चौडाई, घमु्ती, 
Longitudinal gradient, पलु, सडक सतहको प्रकाि आठद) बािे, 

2) अनसूुची १ मा उल्लेख भए बमोन्जमको सार्ाजमनक यातायात सेर्ा संचालनका लामग बाटोको 
र्गीकिर् 

3) पिीक्षर् गरिएको बाटोमा संचालन गना सवकन ेसर्ािी सािनको वकमसम अनसूुची २ अनसुािले 
एवकन गने, 

4) पिीक्षर् गरिएको बाटोमा सबै र्ा तोवकएका सर्ािी सािनहरु बाहै्र मवहना र्ा मौसम अनसुाि 
संचालन हनु सक्ने र्ा नसक्ने सम्बधिी वर्र्िर्, 

5) पिीक्षर् गरिएको बाटोमा सार्ाजमनक यातायात सेर्ाको वकमसम (िात्री र्ा ठदर्ा) एवकन गने, 

6) सडक सिुक्षा सम्बधिी वर्शेष थप व्यर्स्था गनुा पने भएमा सो को वर्र्िर्, 

7) बाटो (रुट) मा मौसम परिर्तान (ठूलो र्षाा, कुवहिो, वहउँ पनुा) ले गदाा र्ा िामतको समयमा 
सर्ािी सािन संचालन गदाा गमत सीममत गनुा पने र्ा उक्त समयमा सेर्ा संचालनमा िोक 
लगाउन ुपने भए सो को वर्र्िर्। 

(ग) मसफारिस सम्बधिी व्यर्स्थाः डेस्क अध्ययन तथा पिीक्षर् यात्रा (Test Run) को आिािमा 
समममतले देहाय बमोन्जमको मनर्ाय गनेछ: 

1) बाटो (रुट) कायम गने, 

2) मनन्श्चत शता सवहतको बाटो (रुट) कायम गने, 

3) सार्ाजमनक यातायात संचालनको बाटो (रुट) इजाजत ठदनपूुर्ा गनुापने बाटोको सिुाि गनुापने 
भए सो को मसफारिस गने। 

(घ)  समममतले प्रमतर्ेदनमा खलुाउन ुपने वर्षयहरु: 

1) संचालन हनुसक्ने सर्ािीको वकमसम, 
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2) सर्ािी सािनको गमत, मसट र्ा भािर्हन क्षमता सम्बधिी, 
3) मनिाािर् गरिएको बाटोमा यात्रकुो चापका आिािमा संचालन गना सवकने सर्ािी सािनको 

संख्या। 

१०.  सार्ाजमनक सूचना:समममतबाट बाटो (रुट) मनिाािर्को मसफारिस प्राप्त भएमा यातायात व्यर्स्था वर्भागले 
बाटो कायम गरिएको सूचना सर्ासािािर्को जानकािीको लामग प्रकान्शत गनुापनेछ। 

११.  बाटो इजाजत सम्बधिीः कायम भएको बाटोमा यातायात सेर्ा संचालन गनाका लामग बाटो इजाजत 
खलुा गना सम्बन्धित कायाालयलाई वर्भागले मनदेशन ठदनछे। 

१२.  बाटो कायम भएको अमभलेख िाख्नःेयातायात व्यर्स्था वर्भागले बाटो कायम भएपमछ सोको अमभलेख 
वर्भागमा िाख्नछे। 

१३.  बाटोको मनिीक्षर् सम्बधिी व्यर्स्थाःबाटो (रुट) मसफारिस समममतले बाटो (रुट) को मनिीक्षर् तथा 
पिीक्षर् यात्रा (टेस्ट िन) गिी बाटो कायम गना मसफारिस गदाा अनसूुची १ को बाटोको र्गीकिर् 
गरिनेछ। 

१४. बाटोको र्गा अनसुािको उपयकु्त सर्ािी सािनको मसफारिसः बाटो (रुट) मसफारिस समममतले बाटो (रुट) 
कायम गदाा उक्त बाटोको लामग उपयकु्त प्रकािको सर्ािी सािनको अनसूुची २ बमोन्जम मसफारिस 
गनेछ। 

१५. बाटो कायम गदाा सडक सम्बधिी मापदण्ड मनम्न अनसुािले पालना गनुापनेछः 

(क)  सडकको क्रस सेक्सन सम्बधिी मनिीक्षर् तथा मसफारिस गदाा अनसूुची ३ को मापदण्ड अनसुाि 
गनुापनेछ। 

(ख)  सडक धयूनतम अिाव्यास तथा मडजाईन गमत सम्बधिी मनिीक्षर् तथा मसफारिश गदाा अनसूुची 
४ को मापदण्ड अनसुाि गनुापनेछ। 

(ग)  सडक सम्बधिी अधय मापदण्ड सडक सम्बधिी मनकायले तोके बमोन्जम हनुेछ। 

१६.  वर्वर्िः 

(क)  यो मनदेन्शका जािी हनुभुधदा अगामड भएको बाटो मनिाािर् सम्बधिी परिपत्र तथा अधय 
मापदण्डबाट कायम भएका बाटोहरु यसै मापदण्ड अनसुाि भएको मामनन ेछ। 

(ख)  खािेजी: यस मनदेन्शकामा उल्लेन्खत कुन ैपमन वर्षयमा यातायात व्यर्स्था वर्भागले भौमतक 
पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको सैिान्धतक सहममतमा संशोिन र्ा खािेजी गना सक्नेछ। 

(ग)  यस मनदेन्शकामा भएका वर्षयहरुमा ठद्ववर्िा भएमा वर्भागको मनर्ाय अन्धतम हनुेछ। 
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(घ)  यस मनदेन्शकामा उल्लेख भएका प्रार्िानहरु अधय प्रचमलत ऐन तथा मनयमसंग बान्झएको हकमा 
बान्झएको हदसम्म अमाधय हनुेछ। 
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अनसूुची-१: 

 बाटो (रुट) को र्गीकिर् 

सार्ाजमनक यातायात सेर्ाको लामग बाटो मनिाािर् तथा बाटो इजाजतपत्र प्रदान गने प्रयोजनका लामग बाटो (रुट) 
लाई मनम्न अनसुाि र्गीकिर् गरिएको छः- 

(क)  र्गा- (क): बाटोको चौडाई कन्म्तमा ७ मीटि (Double lane), घमु्तीको अिाब्यास ३० 
मीटिभधदा बढी, Longitudinal Gradient ५% भधदा कम ि बाटोका पलुहरू कन्म्तमा ५.५ 
मीटि चौडाई भएका सडकहरु यस र्गामा पदाछन।् 

(ख)  र्गा- (ख): बाटोको चौडाई कन्म्तमा ५.५ मीटि, घमु्तीको अिाब्यास १२-३० मीटि सम्म, 

Longitudinal Gradient ५ देन्ख ७% सम्म ि बाटोका पलुहरू कन्म्तमा ५.५ मीटि चौडाई 
भएका सडकहरु यस र्गामा पदाछन।् 

(ग)  र्गा- (ग): बाटोको चौडाई कन्म्तमा ३.५ मीटि (Single Lane), घमु्तीको अिाब्यास १२ मीटि 
सम्म, Longitudinal Gradient ७% देन्ख १०% सम्म ि बाटोका पलुहरू पमन ३.५ मीटि 
चौडाई भएका सडकहरु यस र्गामा पदाछन।् 
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नेपाल सिकाि 

भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

कारखाना वका िप संचालन तनदेतिका, २०७४ 

स्र्ीकृत मममत: २०७४/१२/१६ 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा १५९ को व्यर्स्था कायााधर्यन गना यातायात व्यर्स्था 
वर्भागबाट अनमुमत मलई संचालनमा आएका र्का शपहरुको पूर्ाािाि, जनशन्क्त तथा उपकिर्हरुको अनगुमन 
तथा मनिीक्षर् गिी र्का शप संचालनमा एकरुपता ल्याई सर्ािी सािनहरुको यान्धत्रक समस्याबाट हनुे सर्ािी 
दघुाटनालाई धयूनीकिर् गने उद्देश्यले भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०७४/१२/७ गतेको 
सैिान्धतक सहममत अनसुाि सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ को मनयम ६२ ले ठदएको 
अमिकाि प्रयोग गिी यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट यो “कािखाना तथा र्का शप संचालन मनदेन्शका, २०७४” जािी 
गरिएको छ । 

१.  संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भः 

1) यस मनदेन्शकाको नाम “कािखाना तथा र्का शप संचालन मनदेन्शका, २०७४” िहेको छ । 

2) यो मनदेन्शका यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट स्र्ीकृत भएको मममतबाट लागू हनुेछ । 

२.  परिभाषा: वर्षय र्ा प्रसङ्गले अको अथा नलागेमा यस मनदेन्शकामा:– 

(क)  ''र्का  सप'' भन्नाले सर्ािी सािनहरुको पधचि टाल्ने तथा चक्का खोमलफट, मनयममत समभामसङ्ग, 

ममात संभाि, पाटपजुाा फेिबदल, डेधटपेधट तथा ईन्धजन ओभिवहलङ्ग आठद काया गना यस मनदेन्शका 
अनसुाि दताा भएका फमा, कम्पनी र्ा संस्था सम्झनपुछा । 

(ख)  ''ईलेन्क्ट्रकल र्ायरिङ्ग ममात'' भन्नाले सर्ािी सािनमभत्रको सम्पूर्ा रुपले वर्मभन्न प्रयोजनका लामग 
प्रयोग भएका वर्द्यतुीय प्रर्ाली सम्बधिीको ममात तथा संभाि सम्झनपुछा । 

(ग)  ''बडीको ममात तथा डेधट पेधट'' भन्नाले सर्ािी सािनको बडी सम्बधिी गरिने सम्पूर्ा ममात तथा 
संभािका साथै बडीको डेधटपेधट सम्बधिी कायाहरुलाई सम्झनपुछा । 

(घ)  “प्रावर्मिक प्रमतर्देन” भन्नाले कािखाना तथा र्का शप दताा तथा संचालन गनाका लामग यस 
मनदेन्शकामा तोवकएको भौमतक पूर्ाािाि सम्बधिी मापदण्डको बािेमा दताार्ाल ईन्धजमनयिले तयाि 
पािेको प्रमतर्देनलाई सम्झनपुछा । 
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(ङ)  “दताार्ाल ईन्धजमनयि” भन्नाले नेपाल ईन्धजमनयरिंग परिषदमा दताा भएको मसमभल / अटोमोबाइल 
ईन्धजमनयि र्ा मेकामनकल ईन्धजमनयिलाई सम्झनपुछा । 

(च)  “कािखाना” भन्नाले च्यामसस, ईन्धजन तथा अधय पाटपजुाा आयात गिी सर्ािीको बडी मनमाार् तथा 
सर्ािी सािन तयाि (एसेम्बल) गना यस मनदेन्शका अनसुाि दताा भएका फमा, कम्पनी र्ा संस्था 
सम्झनपुछा । 

३.  कािखाना ि र्का शपको र्गीकिर्ः 

1) र्गा (क): ४ टन भधदा कम्ती र्जन भएका सर्ािी सािनहरु (काि,जीप,भ्यान) को मेकामनकल 
ममात संभाि, ईलेन्क्ट्रकल र्ायरिङ्ग ममात, बडीको ममात तथा डेधटपेधट सम्बधिी सेर्ाहरु प्रदान 
गना र्का शपहरुलाई र्गा (क) र्का शप भमननछे । 

2) र्गा (ख): ४ टन भधदा बढी र्जन भएका सर्ािी सािनहरु (ट्रक, बस, मममनबस, मममनट्रक तथा 
माइक्रोबस आठद) को मेकामनकल ममात संभाि, ईलेन्क्ट्रकल र्ायरिङ्ग ममात, बडीको ममात तथा 
डेधटपेधट सम्बधिी सेर्ाहरु प्रदान गना र्का शपहरुलाई र्गा (ख) र्का शप भमननेछ । 

3) र्गा (ग): मनमाार् उपकिर्हरु (िोलि, डोजि,एक्साभेटि, लोडि, के्रन आठद) को मकेामनकल 
ममात संभाि, ईलेन्क्ट्रकल र्ायरिङ्ग ममात, बडीको ममात तथा डेधटपेधट सम्बधिी सेर्ाहरु प्रदान 
गना र्का शपहरुलाई र्गा (ग) र्का शप भमननेछ । 

4) र्गा (घ): मोटिसाइकल, स्कुटि तथा मोपेड आठदको मेकामनकल ममात संभाि, ईलेन्क्ट्रकल 
र्ायरिङ्ग ममात, बडीको ममात तथा डेधटपेधट सम्बधिी सेर्ाहरु प्रदान गना र्का शपहरुलाई र्गा 
(घ) र्का शप भमननछे । 

5) र्गा (ङ): कुन ैपमन सर्ािी सािनहरुको बडी वर्न्ल्डङ्ग तथा ममात काया गना र्का शपहरुलाई 
र्गा (ङ) र्का शप भमननेछ । 

6) र्गा (च): च्यामसस आयात गिी र्ा मनमाार् गिी ईन्धजन लगायतका अधय पाटपजुाा (बडी समेत) 
एसेम्बल गिी सर्ािी सािन तयाि गना कािखानाहरुलाई र्गा (च) र्का शप भमननछे । 

४.  दताा सम्बधिी व्यर्स्था: (१)कािखाना तथा र्का शप संचालनको अनमुमतपत्र प्राप्त गनाको लामग व्यन्क्त, 

फमा, कम्पनी र्ा संस्थाले यातायात व्यर्स्था वर्भागमा मनम्न अनसुािका कागजातहरु पेश गनुापछा । 

(क) सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ को अनसूुची ५९ को ढाँचा बमोन्जम 
मनर्देन सवहत सञ्चालकहरुको मनर्ेदन तथा मनर्देकको नागरिकता प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप, 

(ख) कम्पनी दताा गिेको हकमा कम्पनीको प्रबधिपत्र तथा मनयमार्लीको प्रमतमलवप ि प्रमार्पत्र 
ि उद्योगको दतााको प्रमार्पत्र र्ा साझेदािी र्ा मनजी ऐन अधतगात दताा भए उद्योग दताा 
प्रमार्पत्र, 
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(ग)  स्थायी लेखा नम्बि / मूल्य अमभर्ृवि कि प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप, 

(घ)  म.न.पा /उ.म.न.पा /न.पा.ि गा.पा.र्ाट मसफारिस ि सहममत पत्र, 

(ङ)  प्रावर्मिक प्रमतर्देन, 

(च)  काम गने प्रावर्मिक तथा अधय कामदाि तथा कमाचािीहरुको वर्र्िर् अनसुािको योग्यता 
ि अनभुर् खलेुको सेर्ा किािका कागजातहरु, 

(छ)  प्रयोग हनुे जमीनको लालपजुाा र्ा भाडा र्ा घि बहाल सम्बधिी सम्झौताको प्रमतमलवप, 

(२) प्रकिर् ४ (ङ) मा उल्लेख भएको प्रावर्मिक प्रमतर्ेदन यस मनदेन्शकाको अनसूुची ३ बमोन्जम 
हनुपुछा । 

५.  कािखाना ि र्का शप संचालन सम्बधिी मापदण्डः र्का शप संचालन सम्बधिी मापदण्ड र्का शपको र्गा 
बमोन्जमको अनसूुची १ अनसुािको हनुपुछा । 

६. कािखाना ि र्का शपले पालना गनुापने शताहरुः 

(क) कमाचािी सम्बधिी मनयनु्क्त तथा सवुर्िा नेपाल सिकािले जािी गिेको श्रम नीमत तथा 
कानून बमोन्जम हनुपुछा । 

(ख) कािखाना तथा र्का शपमा ममात हनुे सर्ािी सािन बाहेक ममात नहनुे सर्ािी सािन िाख्न 
पाईने छैन । 

(ग)  ६ (ख) मा उल्लेख भएका सर्ािी सािन मनयमानसुाि स्ट्याप (पजुी) का लामग सम्बन्धित 
सर्ािी िनीलाई १५ ठदन मभत्र वफताा बझुाउन ुपनेछ । 

(घ)  कािखाना तथा र्का शपमा कामदाि/कमाचािीको रुपमा बालबामलकालाई प्रयोग गना पाईन े
छैन । 

(ङ)  कािखाना तथा र्का शपमा ल्याइएका सर्ािीको सर्ािी िनी र्ा सम्बन्धित व्यन्क्त सम्पका मा 
नआएमा सो सर्ािीको वर्र्िर् यातायात व्यर्स्था वर्भाग र्ा मातहतका कायाालय र्ा 
नन्जकको ट्रावफक प्रहिी कायाालयमा यथाशीघ्र जानकािी पठाउन ुपनेछ । 

(च)  र्ातार्िर्मा प्रमतकूल असि पाने प्रयोग भईसकेका ईन्धजन आयल, ग्राजी, टायि/ट्युब 
लगायतका सामानहरुको उन्चत व्यर्स्थापन गनुापछा । 

(छ) कािखाना तथा र्का शप परिसि मभत्र िमु्रपान, मदीिापान ि सतुीजधय र्स्तकुो उपभोग गना 
मनषेि गनुापछा । 
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७.  र्गा (ङ) (बडी वर्न्ल्डङ्ग तथा ममात काया गना) र्का शपले पालना गनुापने शताहरुः 

(क) वर्भागबाट अनमुमत प्राप्त भएको मडजाईन अनसुािको सर्ािीको बडी मात्र मनमाार् गनुापछा 
। 

(ख) मडजाईनको लामग अनमुमत प्राप्त गदाा च्यामससको वकमसम अनसुािको बडीको मडजाईन तथा 
स्पेमसवफकेशन वर्भागमा पेश गनुापछा । 

(ग)  पेश भएको मडजाईन तथा स्पेमसवफकेशन दताार्ाल ईन्धजमनयिले तयाि तथा प्रमान्र्त 
गिेको हनुपुछा । 

(घ)  बडी मनमाार्को स्पेमसवफकेशन अनसुाि भए नभएको मनिीक्षर् वर्भाग र्ा कायाालयको 
ईन्धजमनयिले कन्म्तमा मनम्न अनसुािको अनगुमन (तीन पटक) गिी प्रमान्र्त गिेको 
हनुपुछा:- 

१. बडीको Structural Frame ि Dimensions, 

२. बडीको मसट संख्या, Electric Circuit तथा अधय स्पेमसवफकेशन, ि 

३. बडीको मनमाार् सम्पन्न प्रमतर्देन । 

(ङ)  बस बडी मनमाार् सम्पन्न प्रमतर्ेदनको आिािमा मात्र कायाालयले सर्ािीको दतााको प्रवक्रया 
शरुु गनेछ । 

(च)  बसबडीको मडजाईन वर्भागले जािी गिेको मापदण्ड बमोन्जम हनुपुछा । 

८.  अनगुमन सम्बधिी व्यर्स्था: 

1) सम्बन्धित यातायात कायाालयले प्रत्यके र्षा र्का शप र्ा कािखानाको अमनर्ाया रुपमा अनगुमन 
गनेछ । 

2) मनिीक्षकले अनगुमन गदाा अनसूुची २ (कािखाना तथा र्का शप मनिीक्षर् चेकमलस्ट) अनसुािको 
प्रमतर्देन तयाि गनुापछा । 

९.  खािेजी ि बचाउ: 

1) यस मापदण्ड मनदेन्शकामा उल्लेन्खत कुनै पमन वर्षयमा यातायात व्यर्स्था वर्भागको मसफारिसमा 
भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको सैिान्धतक सहममत मलई वर्भागले संशोिन र्ा 
खािेजी गना सक्नेछ । 

2) यस मनदेन्शकामा उल्लेख भएका प्रार्िानहरु अधय नेपाल कानूनसँग बान्झएको हकमा बान्झएको 
हदसम्म स्र्तः खािेज हनुेछ । 
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3) यो मनदेन्शका जािी हनु ुपूर्ा संचालनमा िहेका कािखाना तथा र्का शप यसै बमोन्जम संचालन 
भएको मामनने छ ति त्रयस्ता कािखाना तथा र्का शपले यो मनदेन्शका लागू भएको मममतबाट ६ 
मवहना मभत्र यस मनदेन्शका बमोन्जमका मापदण्ड पूिा गनुापने छ ि मापदण्ड पूिा गना नसकेका 
कािखाना तथा र्का शपको दताा स्र्तः खािेज हनुछे 
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अनसूुची – १ 

(कािखाना तथा र्का शप सम्बधिी मापदण्ड) 

(नोट: प्रावर्मिक वर्र्िर् ि थप उपकिर्हरूको वर्स्ततृ वर्र्िर्का लामग मूल कागजात हेनुाहोला) 

र्का शपको 
र्गा 

ममात कायको वर्र्िर् भौमतक संिचना तथा अधय मापदण्ड Equipment/Tools मामनर्य संसािन 

र्गा (क) 
 

४ र्ा सोभधदा कम्ती चक्का भएका 
सर्ािी सािनहरू (काि, जीप ि भ्यान 
।  

मेकामनकल ममात सम्भाि, पधचि 
टाल्ने तथा चक्का फेिबदल, मनयममत 
समभामसङ, सस्पेधसन ममात, सामाधय 
पाटापजुाा ममात तथा फेिबदल गने, 

बे्रक तथा क्लच, र्ातानकुुमलत 
प्रर्ाली ममात, इन्धजन ममात तथा 
ओभिहमलङ्ग लगायतका अधय ममात 
कायाहरू।   

इलेन्क्ट्रकल र्ायरिङ्ग ममात।   

बडीको डेधट तथा पधेट।   

 

सडकको िाइट अफ रे् (Right of 

Way) बाट बावहि हनुपुने।   

ममात काया गदाा सर्ािी सािन िाख्न े
पयााप्त स्थान हनुपुने।   

कन्म्तमा १५ र्गा मीटिको कायाालय 
कोठा हनुपुने।   

कन्म्तमा ५० र्गा मीटिको ममात शेड 
हनुपुने।   

कन्म्तमा १० थान सर्ािी सािन अट्न 
सक्ने स्थान भएको।   

Ramp / Trench व्यर्स्था भएको।   

पखााल र्ा तािबािले घेरिएको क्षेत्र 
भएको।   

कन्म्तमा ४ मीटि चौडाई भएको 
सडकको पहुँच हनुपुने।   

मूल सडकबाट मभत्र मछना पयााप्त बाटो 
भई यातायात आर्ागमनमा बािा पगु्न 
नहनुे।   

पयााप्त मेन्शन तथा औजािहरू भएको 
हनुपुने।   

र्ातार्िर् वर्भागबाट जािी भएको फोहि 
व्यर्स्थापन सम्बधिी मापदण्ड 
बमोन्जमको फोहि व्यर्स्थापन हनुपुने।   

Wrench sets, Various gauges   
Files, Chisels, scrubbers, pliers, Punching tools   
Drilling Machines, Grinding Machines   
Welding Machines, Sawing machines   
Hacksaw Handles and Blades   
Two post, four post lift   
Work Bench; Vices and Fixtures   
Diagnostic machines: one Smoke meter and Gas 
analyzer   
Complete Mechanical Tool-Box   
Automatic Semi Automatic Tyre Changer   
Tyre Inflator deflator   
Wheel Balancing machine   
Wheel Aligners   
Voltmeter Ammeter   
Hydraulic Jack, Air Compressor   
Water Pump; Water tank, Oil collection tank and 
bins; Battery Charger   
Engine / Gear Box Lifter   
Service Trolley; Waste oil collection and transfer 
system   
Greasing Equipment; Digital Battery Tester   
Denting painting tools   
And other related tools and equipment   

दक्ष प्रावर्मिक कामदाि कन्म्तमा दईु जना ि अिा 
दक्ष कामदाि तीन जना।   

एक जना मेकामनकल ईन्धजमनयि । 

(दक्ष कामदाि भन्नाले कुन ै न्शक्षर् संस्था र्ा 
तामलम केधद्रमा कन्म्तमा १५ मवहनाको तामलम 
प्राप्त गिेको प्रमार्पत्र र्ा र्का शप तथा 
कािखानामा अिा दक्ष कामदािको रूपमा काम 
गिेको २ र्षा काम गिेको अनभुर्को प्रमार्पत्र 
प्राप्त गिेको व्यन्क्त सम्झन ुपदाछ। 

(अिा दक्ष कामदाि भन्नाले कुनै न्शक्षर् संस्था र्ा 
तामलम केधद्रमा कन्म्तमा तीन मवहनाको तामलम 
प्राप्त गिेको कामदािलाई सम्झन ुपदाछ। 
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र्का शपको 
र्गा 

ममात कायको वर्र्िर् भौमतक संिचना तथा अधय मापदण्ड Equipment/Tools मामनर्य संसािन 

खानेपानी तथा शौचालयको उन्चत 
व्यर्स्था भएको।   

प्राथममक उपचािको सामग्री (First Aid 

Box) भएको हनुपुने।   

अन्ग्न मनयधत्रर् (Fire Extinguisher) 

(at least one or per 3500 sq. ft. 

floor area) पयााप्त मात्रामा िाख्नपुने।   

अधय मनयम कानूनले यस सम्बधिमा कुन ै
प्रार्िान भएमा सो समेत पिुा भएको। 

र्ग (ख) ४ टन भधदा बढी र्जन भएका 
सर्ािी सािनहरु (ट्रक, बस, 

मममनबस, मममनट्रक तथा माईक्रोबस 
आठद) को: 
मेकामनकल ममात सम्भाि: पधचि 
टाल्ने तथा चक्का खोलवफट, मनयममत 
समभामसङ्ग, च्यामसस ममात, सामाधय 
पाटापूजाा ममात तथा फेिबदल गने, 

बे्रक तथा क्लच, एअि कन्धडसमनङ्ग 
मसस्टम ममात, ईन्धजन ममात तथा 
ओभिहमलङ्ग लगायतका अधय ममात 
कायाहरु। 

ईलेन्क्ट्रकल र्ायरिङ्ग ममात: 
ईलेन्क्ट्रकल र्ायरिङ्ग ममात सम्बधिी 
काया। 

बडी ममात: बडीको ममात तथा डेण्ट 
पेण्ट। 

 
 

सडकको सडक मसमा (Right of Way) 

बाट बावहि हनुपुने। 

ममात काया गदाा सर्ािी सािन िाख्न 
पयााप्त स्थान हनुपुने। 

कन्म्तमा १५ र्गा ममटिको कोठा 
हनुपुने। 

कम्तीमा १५० र्गा मीटिको ममात शेड 
हनु ुपने। 

कम्तीमा ५ थान सर्ािी सािन (बस, 

ट्रक) अट्न सक्न ेस्थान भएको। 

पखााल र्ा तािर्ािले घेरिएको क्षेत्र 
भएको। 

कन्म्तमा ७ मीटि चौडाई भएको 
सडकको पहचु हनुपुने। 

मलु सडकबाट मभत्र मछना पयााप्त बाटो 
भई यातायात आर्ागमनमा बािा पगु्न 
नहनुे। 

पयााप्त मेन्शन तथा औजािहरु भएको। 

Wrench sets 
Various gauges 
 Files, Chisels, scrubbers, pliers, Punching tools 
 Drilling Machines 
Grinding Machines 
Welding Machines 
Sawing machines 
Hacksaw Handles and Blades 
Two post/ four post lift 
Work Bench 
 Vices and Fixtures 
Diagnostic machines: one Smoke meter 
Complete Mechanical Tool-Box 
Automatic/Semi Automatic Tyre Changer 
Tyre Inflator/deflator 
Wheel Balancing machine 
Wheel Aligners 
Voltmeter/Ammeter 
Hydraulic Jack 
Air Compressor 
Water Pump 
Water tank, Oil collection tank and bins 
Battery Charger 
Engine/Gear Box Lifter 

दक्ष प्रावर्मिक कामदाि: कन्म्तमा दईु जना। 

अथा दक्ष कामदाि: कन्म्तमा तीन जना। 

इन्धजमनयि: एक जना मकेामनकलअ इन्धजमनयि 
(आंन्शक समय भए पमन)। 

परिभाषा तथा योग्यता: 
दक्ष कामदाि: कुन ै न्शक्षर् संस्था र्ा तामलम 
केधद्रमा कन्म्तमा नौ मवहनाको तामलम प्राप्त गिेको 
प्रमार्पत्र र्ा र्का शप तथा कािखानामा अथा दक्ष 
कामदािको रुपमा कम्तीमा २ र्षा काम गिेको 
अनभुर्को प्रमार्पत्र प्राप्त गिेको व्यन्क्त। 

अथा दक्ष कामदाि: कुन ैन्शक्षर् संस्था र्ा तामलम 
केधद्रमा कन्म्तमा तीन मवहनाको तामलम प्राप्त 
गिेको कामदाि। 
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र्का शपको 
र्गा 

ममात कायको वर्र्िर् भौमतक संिचना तथा अधय मापदण्ड Equipment/Tools मामनर्य संसािन 

र्ातार्िर् वर्भागबाट जािी भएको फोहोि 
व्यर्स्थापन सम्बधिी मापदण्ड 
बमोन्जमको फोहि व्यर्स्थापन हनुपुने। 

प्राथममक उपचािको सामान (First Aid 

Box) भएको हनु ुपने। 

अन्ग्न मनयधत्रक (Fire Extinguisher) 

(at least one or per 3500 sq.ft. 

floor area) पयााप्त मात्रामा िाख्नपुने। 

अधय मनयम कानूनले यस सम्बधिमा कुन ै
प्रार्िान भएमा सो समेत पिुा भएको। 

Service Trolley 
 Waste oil collection and transfer system 
Greasing Equipment  
Digital Battery Taste  
Denting painting tools  
and other related tools and equipment 
 

र्गा(ग) मनमाार् उपकिर्हरु (िोलि, डोजि, 

एस्काभेटि, लोडि, के्रन आठद) को: 
मेकामनकल ममात सम्भाि: पधचि 
टाल्ने तथा चक्का खोलवफट, मनयममत 
समभामसङ्ग, च्यामसस ममात, सामाधय 
पाटापजुाा ममात तथा फेिबदल गने, 

बे्रक तथा क्लच, एअि कन्धडसमनङ्ग 
मसस्टम ममात, ईन्धजन ममात तथा 
ओभिहमलङ्ग लगायतका अधय ममात 
कायाहरु। 

ईलेन्क्ट्रकल र्ायिीङ्गममात । 

बडीको ममात तथा डेण्ट पेण्ट। 

सडक सीमा (Right of Way) बाट 
बावहि हनुपुने। 

काठमाडौँ उपत्यकाको हकमा रिंगिोड 
बावहि हनुपुने (यो मनदेन्शका जािी हनु ु
भधदा अगामड स्थापना भई सकेको हकमा 
यो प्रार्िान लागू हनु ेछैन) 
ममात काया गदाा सर्ािी सािन िाख्न 
पयााप्त स्थान हनुपुने। 

• कन्म्तमा १५ र्गा ममटिको कोठा 
हनुपुने। 

कन्म्तमा १५० र्गा मीटिको ममात बधद 
टहिा हनुपुने। 

कन्म्तमा ५ थान सर्ािी सािन 
अट्नसक्ने स्थान भएको। 

पखााल र्ा तािर्ािले घेरिएको क्षेत्र 
(कम्पाउण्ड) भएको 
 कम्तीमा ७ मीटि चौडाई भएको 
सडकको पहचु हनुपुने। 

Ratchet wrench 
 Various gauges 
Files, Chisels, scrubbers, pliers, Punching 
Drilling Machines 
Grinding Machines 
Welding Machine 
Sawing machines 
Hacksaw Handles and Blade 
Two post/ four post lift 
 Work Bench 
 Vices and Fixtures 
 Diagnostic Tools 
Complete Mechanical Tool Box 
 Automatic/Semi Automatic tyre Changer 
 Tyre Inflator/deflator 
Wheel Balancing machine 
 Wheel Aligners 
Voltmeter/Ammete 
 Hydraulic Jack 
Air Compressor 
Water Pump 
Water tank, Oil collection tank and bins 
Battery Charger 

दक्ष प्रावर्मिक कामदाि कन्म्तमा दईु जना ि अथा 
दक्ष कामदाि तीन जना। 

एक जना मकेामनकल अटोमोबाईल इन्धजमनयि 
(आंन्शक समय भए पमन) 
दक्ष कामदाि: कुन ै न्शक्षर् संस्था र्ा तामलम 
केधद्रमा कन्म्तमा नौ मवहनाको तामलम प्राप्त गिेको 
प्रमार्पत्र र्ा र्का शप तथा कािखानामा अथा दक्ष 
कामदािको रुपमा कम्तीमा २ र्षा काम गिेको 
अनभुर्को प्रमार्पत्र प्राप्त गिेको व्यन्क्त सम्झन ु
पछा।\ 

अथा दक्ष कामदाि: कुन ैन्शक्षर् संस्था र्ा तामलम 
केधद्रमा कन्म्तमा तीन मवहनाको तामलम प्राप्त 
गिेको कामदाि लाई सम्झनपुछा ।) 
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र्का शपको 
र्गा 

ममात कायको वर्र्िर् भौमतक संिचना तथा अधय मापदण्ड Equipment/Tools मामनर्य संसािन 

मलु सडकबाट मभत्र मछना पयााप्त बाटो 
भई यातायात आर्ागमनमा बािा पगु्न 
नहनुे। 

पयााप्त मेन्शन तथा औजािहरु भएको। 

र्ातार्िर् वर्भागबाट जािी भएको फोहोि 
व्यर्स्थापन सम्बधिी मापदण्ड 
बमोन्जमको फोहि व्यर्स्थापन हनुपुने। 

शौचालय, खानेपानीको व्यर्स्थापन 
भएको। 

अन्ग्न मनयधत्रर् (Fire Extinguisher) 

(at least one or per 3500 sq.ft. 

floor area) पयााप्त मात्रामा िाख्नपुने 

 प्राथममक उपचािको सामान (First Aid 

Box) भएको हनुपुने। 

अधय मनयम कानूनले यस सम्बधिमा कुन ै
प्रार्िान भएमा सो समेत। 

Engine Lifter/ Gear Box Lifter 
Fully Equipped Service Trolley 
Waste oil collection and transfer system 
Greasing Equipments 
Digital Battery Tester 
Parts Trolley 
Dent paint facility 
And other related neccssary tools and 
equipment 
 

र्गा (घ) मोटिसाईकल, स्कुटि तथा मोपडे 
आठदकोः 
मेकामनकल ममात संभािः पधचि 
टाल्ने तथा चक्का खोलवफट, मनयममत 
समभामसङ्ग, च्यामसस ममात, सामाधय 
पाटापजुाा ममात तथा फेिबदल गने, 
बे्रक तथा क्लच, ईन्धजन ममात तथा 
अभिहमलङ्ग लगायतका अधय ममात 
कायाहरू  

ईलेन्क्ट्रकल र्ायरिङ्ग ममात 

बडीको ममात तथा डेण्ट पेण्ट  

सडक सीमा (Right of Way) बाट 
बावहि हनुपुने  

सर्ािी सािन िाख्न पयााप्त स्थान हनुपुने 

 कन्म्तमा १२ र्गा मीटिको कोठा 
हनुपुने 

कन्म्तमा ५ थान मोटिसाइकल अट्न 
सक्ने स्थान भएको  

आर्श्यक औजाि भएको हनुपुने  

न्शक्षर् संस्था तथा अस्पतालसँग 
जोमडएको हनु नहनुे  

सर्ािी तथा पदैल यात्रीको आर्ागमनमा 
बािा परु् याउन नहनुे  

Ratchet wrench,  
Various gauges 
Files, Chisels, scrubbers, pliers, Punching 
Drilling, Grinding, Welding, Sawing Machines 
Hacksaw Handles and Blades 
Bike/Scooter Service Lift 
Work Bench, Vices and Fixtures 
Complete Mechanical Tool Box 
Automatic/Semi Automatic Tyre Changer 
Tyre Inflator/deflator 
Wheel Balancing machine, Wheel Aligners 
Voltmeter/Ammeter, Air Compressor, 
Water Pump  
Water tank, Oil collection tank and bins 
 Battery Charger  
Engine Lifter/Gear Box Lifter  

दक्ष प्रावर्मिक कामदाि कन्म्तमा एकजना ि अिा 
दक्ष कामदाि एकजना  

(दक्ष कामदाि भन्नाले कुन ै न्शक्षर् संस्था र्ा 
तामलम केधद्रमा कन्म्तमा नौ मवहनाको तामलम प्राप्त 
गिेको प्रमार्पत्र र्ा र्का शप तथा कािखानामा 
अिा दक्ष कामदािको रूपमा कम्तीमा २ र्षा काम 
गिेको अनभुर्को प्रमार्पत्र प्राप्त गिेको व्यन्क्त 
सम्झन ुपदाछ । ( अिा दक्ष भन्नाले कुनै न्शक्षर् 
संस्था र्ा तामलम केधद्रमा कन्म्तमा तीन मवहनाको 
) 
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र्का शपको 
र्गा 

ममात कायको वर्र्िर् भौमतक संिचना तथा अधय मापदण्ड Equipment/Tools मामनर्य संसािन 

र्ातार्िर् वर्भागको मापदण्ड बमोन्जम 
फोहोि व्यर्स्थापन हनुपुने  

खानेपानी तथा शौचालयको व्यर्स्था 
भएको हनुपुने  

प्राथममक उपचािको सामान (First Aid 

Box) भएको हनुपुने  

अन्ग्न मनयधत्रर् उपकिर् (Fire 

Extinguisher) कन्म्तमा १ थान र्ा प्रमत 
३५०० र्गा वफटमा पयााप्त िाख्नपुने । 

यस सम्बधिमा कुन ैप्रार्िान भएमा सो 
समेत 

Fully Equipped Service Trolley  
 Waste oil collection and transfer system 
Greasing Equipment 
Digital Battery Tester 
Parts Trolley 
Dent paint Facility 
And other related necessary tools and 
equipment. 

र्गा (ङ) कुनै पमन सर्ािी सािनहरूको:  
च्यामसस आयात गिी र्ा मनमाार् गिी 
नयाँ बडी बनाउने र्ा बडी ममात गने 
काया  

सडक सीमा (Right of Way) बावहि 
हनुपुने।  

काठमाडौँ उपत्यकाको हकमा यस 
र्गाका कािखाना रिङिोड बावहि 
हनुपुने।  

ममात काया गदाा सर्ािी सािन िाख्न 
पयााप्त स्थान हनुपुने ।  

कन्म्तमा १५ र्गा ममटिको कोठा 
हनुपुने।  

कन्म्तमा १५० र्गा ममटिको ममात/बडी 
मनमाार् शेड हनुपुने  

कन्म्तमा ५ थान सर्ािी सािन अट्न 
सक्ने स्थान भएको।  

पखााल र्ा तािबािले घेरिएको क्षते्रको 
कम्पाउण्ड भएको। 

 कन्म्तमा ७ ममटि चौडाई भएको पहुँच 
हनुपुने।  

Motorized Guillotine Sheet Shearing Machine  
Power operated Press Brake bending machine  
Suspension type M.I.G. Welding system  
Gas Welding set with all the Accessories  
Arc welding machine  
Air Compressor with painting equipment and 
accessories for painting  
Different types of power/Air operated tools like 
Nut runner, drilling gun  
 Drilling Machine  
Metal cutting band-saw for cutting Aluminum 
sections  
Hoist chain pulley block crane and material 
handling trolley  
Dent paint facility 
Testing Equipment  
Portable digital paint thickness checking 
equipment 
Small measuring tools 
 

दक्ष प्रावर्मिक कामदाि कन्म्तमा दईु जनँा ि 
अिा दक्ष कामदाि तीन जना। 

एक जना मेकामनकल/अटोमोबाईल इन्धजमनयि 

(दक्ष कामदाि भन्नाले कुन ै न्शक्षर् संस्था र्ा 
तामलम केधद्रमा कन्म्तमा नौ मवहनाको तामलम प्राप्त 
गिेको प्रमार्पत्र र्ा र्का शप तथा कािखानामा 
अिा दक्ष कामदािको रूपमा कम्तीमा २ र्षा काम 
गिेको अनभुर्को प्रामार्पत्र प्राप्त गिेको व्यन्क्त 
सम्झन ुपदाछ ।  

(अिा दक्ष कामदाि भन्नाले कुनै न्शक्षर् संस्था र्ा 
तामलम केधद्रमा कन्म्तमा तीन मवहनाको तामलम 
प्राप्त गिेको कामदािलाई सम्झन ुपदाछ।) 
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र्का शपको 
र्गा 

ममात कायको वर्र्िर् भौमतक संिचना तथा अधय मापदण्ड Equipment/Tools मामनर्य संसािन 

मूल सडकबाट मभत्र मछना पयााप्त बाटो 
भई यातायातमा बािा पगु्न नहनुे।  

पयााप्त मेन्शन तथा औजािहरू भएको। 

न्शक्षर् संस्था तथा अस्पतालबाट 
कम्तीमा २०० ममटि टाढा भएको 
हनुपुने। 

र्ातार्िर् वर्भागबाट जािी भएको फोहोि 
व्यर्स्थापन सम्बधिी मापदण्ड 
बमोन्जमको फोहोि व्यर्स्थापन हनुपुने।  

खानेपानी तथा शौचालयको उन्चत 
व्यर्स्था हनुपुने ।  

प्रदषुर् लगायतका पिीक्षर् उपकिर्हरू 
हनुपुने । 

अन्ग्न मनयधत्रर् (Fire Extinguisher) ( 

at least one or per 3500 sq. ft 
.floor area)  पयााप्त मात्रामा िाख्नपुने ।  

प्राथममक उपचािको सामान ( Frist Aid 

Box)  भएको हनुपुने ।  

अधय मनयम कानूनले यस सम्बधिमा कुन ै
प्रार्िान भएमा सो समेत ।   

र्गा च च्यामसस आयात गिी र्ा मनमाार् गिी 
इन्धजन लगायतका अधय पाटापूजाा 
एसेम्बल गिी सर्ािी सािन तयाि 
गने काया  

सडक सीमा (Right of Way) बावहि 
हनुपुने।  

काठमाडौँको हकमा रिंगिोड बावहि 
हनुपुने।  

पखााल र्ा तािर्ािले घेरिएको क्षेत्र 
(कम्पाउण्ड) 
कन्म्तमा ७ मीटि चौडाई भएको 
सडकको पहुँच हनुपुने।  

Ratchet wrench  
Various gauges  
Files, Chisels, scrubbers, pliers, Punching 
Drilling Machines  
Grinding Machines  
Welding Machines  
Sawing machines  
Hacksaw Handles and Blades  
Motorized Guillotine Sheet Shearing Machine  
Power operated Press Brake bending machine  
Suspension type M.I.G. Welding system  

दक्ष प्रावर्मिक कामदाि कन्म्तमा दईु जना ि अिा 
दक्ष कामदाि तीन जना ।  

एक जना मेकामनकल/अटोमोबाईल ईन्धजमनयि 

(दक्ष कामदाि भन्नाले कुन ै न्शक्षर् संस्था र्ा 
तामलम केधद्रमा कन्म्तमा नौ मवहनाको तामलम प्राप्त 
गिेको प्रमार्पत्र र्ा र्का शप तथा कािखानामा 
अिा दक्ष कामदािको रूपमा कम्तीमा २ र्षा काम 
गिेको अनभुर्को प्रमार्पत्र प्राप्त गिेको व्यन्क्त 
सम्झन ुपदाछ ।) 
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र्का शपको 
र्गा 

ममात कायको वर्र्िर् भौमतक संिचना तथा अधय मापदण्ड Equipment/Tools मामनर्य संसािन 

मूल सडकबाट मभत्र मछना पयााप्त बाटो 
भई यातायातमा बािा पगु्न नहनुे।  

पयााप्त मेन्शन तथा औजािहरु भएको। 

न्शक्षर् संस्था तथा अस्पतालबाट 
कम्तीमा २०० मीटि टाढा भएको 
हनुपुने। 

र्ातार्िर् वर्भागबाट जािी भएको फोहोि 
व्यर्स्थापन सम्बधिी मापदण्ड 
बमोन्जमको फोहि व्यर्स्थापन हनु ुपने। 

 प्रदूषर् लगायतका पिीक्षर् उपकिर्हरु 
हनुपुने।  

खानेपानी तथा शौचालयको उन्चत 
व्यर्स्था हनुपुने ।  

प्रदषुर् लगायतका पिीक्षर् उपकिर्हरू 
हनुपुने । 

अन्ग्न मनयधत्रर् (Fire Extinguisher) ( 

at least one or per 3500 sq. ft 
.floor area)  पयााप्त मात्रामा िाख्नपुने ।  

अधय मनयम कानूनले यस सम्बधिमा कुन ै
प्रार्िान भएमा सो समेत ।   

Gas Welding set with all the Accessories  
Arc welding machine 
 Air Compressor with painting equipment and 
accessories for painting  
Different types of power/Air operated tools like 
Nut runner, drilling gun  
Drilling Machine  
Metal cutting band-saw for cutting Aluminum 
sections  
Hoist chain pulley block crane and material 
handling trolley 
Assembly Line 
Dent paint facility 
Testing Equipment 
Portable digital paint thickness checking 
equipment 
Small measuring tools 
Chassis dynamometer 

(अिा दक्ष कामदाि भन्नाले कुनै न्शक्षर् संस्था र्ा 
तामलम केधद्रमा कन्म्तमा तीन मवहनाको तामलम 
प्राप्त गिेको कामदािलाई सम्झन ुपदाछ । )  

। 

नोट   १.  सबै र्गाका कािखाना तथा र्का सपहरू अनसूुची – २ को चेकमलष्ट अनसुाि यातायात व्यर्स्था कायाालयका  

    इन्धजमनयिले नवर्किर् गनुा पूर्ा चेकजाँच गनुापनेछ ।  

   २. ठदई पाङ्खग्र ेर्ा मतन पाङ्खग्र ेसर्ािी सािनहरूको एसेम्बल गने सम्बधिी मापदण्डकोहकमा अनमुमत ठदने कायाालयको प्रा 
    वर्मिकले उपयकु्त देखे बमोन्जम हनुेछ ।  
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३. यस मापदण्डमा उल्लेख भएका   equipment/Tools हरूको प्रकाि तथा संख्या र्का शपमा गरिन ेकामको प्रर्ृन्त्त अनसुाि 
थपघट हनुसक्ने छ । यसको उपयकु्तता ि कािर् प्रावर्मिक प्रमतर्ेदनमा समार्शे हनुपुनेछ । 
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अनसूुची २ 

(कािखाना तथा र्का शप अनगुमन चेकमलष्ट) 

1. INTRODUCTION 

1.  Inspections must be carried out frequently and recorded annually for high risk areas such as 

workshops. All members of staff will be encouraged to immediately report any defects. 

2.  It is not a requirement to use these forms; they are provided as a guide to the type of information 

that should be collected at an inspection. Sections of the forms can either be deleted if not relevant to a 

particular workplace or sections added to make the form more comprehensive to the particular 

inspection. 

 

 

2. Factory/WORKSHOP INFORMATION 

Name of 

workshop/Category 

 

Address of the Workshop 
 

Name of Proprietor 
 

Date of Registration 
 

Registration No. 
 

 

3. WORKSHOP INSPECTION PARAMETER 

 

S/N Requirement Response 
Action Date of Action 

Yes no 

 A. Layout     

1 Floor and parking area as per rule     

2 Floor area free of obstructions     

3 Floor surface not slippery     

4 Floor coverings in good condition     

 B. Health and safety information     

5 Is the health and safety law poster displayed  

in a prominent position? 

    

6 Are no smoking signs displayed?     

7 Are safe working method statements/warning signs     

 C General Issues     

8 Its floor space clear of debris/objects     

9 Is the area tidy and well kept?     

10 1st Floor surface free from spillages, in good condition 

and not slippery 

    

11 Are lighting levels satisfactory for  

safe working practices? 

    

12 Is the plant/equipment located in an 

appropriate location within the workshop? 

    

13 Is the ventilation adequate?     
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14 Is the temperature comfortable?     

15 Are welfare facilities including wash hand basins 

clean and accessible? 

    

16 Is waste stored effectively and removed frequently 

from thework areas? 

    

17 Is equipment being stored correctly and not  

exceeding safe working loads for racking? 

    

 D. Personal protective equipment     

18 Is personal safety equipment like gloves, helmet, 

mask or safety goggles etc. stored safely and 

appropriately? 

    

19 Is signage of personal protective equipment 

requirements displayed? 

    

 E. Electrical safety     

20 Are there any trailing cables, which could cause a 

person to trip and fall? 

    

21 Has all portable electrical equipment been  

tested and labelledwith the date of the test? 

    

22 Are there any apparent faults with any electrical 

equipment, including damage to cables, plugs and 

sockets? 

    

23 Are extension leads etc. only used for low power 

equipment? 

    

 F. Manual handling     

24 Has manual handling been eliminated where possible  

or minimized so far as are reasonably  

practicable e. g. mechanical lifting aids – trolleys etc? 

    

25 Are trolleys maintained?     

26 Are items stored sensibly with easy access, i.e. heavy 

items used frequently stored on waist level shelves 

and heavy items used infrequently stored at low level? 

    

27 Are steps provided for reaching heights properly 

designed and maintained? 

    

28 Are all fire exit and escape routes, fire alarm points 

and items of firefighting Equipment clearly visible, 

unobstructed and appropriately indicated? 

    

29 Are all fire escapes kept closed when not in use and 

never wedged Open (except when on catches 

activated by the fire alarm system)? 

    

30 Are sufficient up to date fire action notices 

prominently displayed Throughout the area? 

    

31 Is there excessive storage of flammable materials?     

32 Are there any exposed ignition sources?     

33 Is there a first aid box readily available?     

34 Are sufficient up to date first-aid notices displayed 

Prominently through the workplace? 

    

35 Eye wash easily accessible where necessary?     

36 Is there a trained first aider available?     

 H. Hand Tools and Equipment     

37 Are machines adequately guarded/protected to 

prevent contact, Entanglement etc? 

    

38 Is the equipment maintained in a good condition?     

39 Is the equipment stored correctly?     

40 Are emergency stops working?     

41 Are tools & equipment are in sound and good working 

condition? 

    

42 Are hand tools such as chisels & punches, which 

became mushroomed heads during use, are 

reconditioned or replaced as necessary? 

    

43 Are broken or fractured tools & equipment are 

replaced promptly? 
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44 Are worn or bent wrenches are replaced?     

45 Are ear, eye and face protection are used at work to 

protect workers from noise & flying materials? 

    

46 Is there warning signs/signage on equipment?     

47 Are maintenance log being completed by staff, 

including vehicle checks? 
    

48 Are the keys to vehicles/equipment being securely 

held? 

    

 I. Chemical safety     

49 Is the safety information available for all chemicals?     

50 Is the safety information available for all chemicals?     

51 Are chemicals labeled appropriately?     

52 Are chemicals stored correctly?     

53 Are flammables and corrosives stored in appropriate 

containers? 

    

54 Are flammable liquid cabinets at least 3m away from 

any potential ignition sources? 

    

55 Are there approved methods of chemical disposal?     

56 Are gas cylinders stored correctly?     

57 Are fuel/lubricants stores adequately stored and 

signed? 

    

 

 

4.  OVERALL RECOMMENDATION AND REMARKS (IF ANY) 

General Comment: 

1………………………………………………………………………………………………

…… 

2………………………………………………………………………………………………

………. 

3………………………………………………………………………………………………

……… 

4………………………………………………………………………………………………

……….. 
 
Specific Comment: 

1………………………………………………………………………………………………

………. 

2………………………………………………………………………………………………

…….. 
 

Name of the Inspector: 

Designation: 

Date: 

Name of Office: 
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अनसूुची ३ 

(प्रावर्मिक प्रमतरे्दनको ढाचँा) 

यो प्रमतर्देन दताार्ाला ईन्धजमनयिले तयाि गिेको हनुपुनेछ । कािखाना तथा र्का शप दताागनाका लामग पेश 
गनुा पने प्रावर्मिक प्रमतर्ेदनमा मनम्न अनसुािको वर्र्िर् खलुाई तयाि पानुा पनेछ । 

१. कािखाना तथा र्का शपको नाम: 

२. दताा गनुा पने कािखाना तथा र्का शपको र्गीकिर्: 

३. Registered engineer shall prepare the technical report as per the table below:- 

S/N (1) 

Description required 

standard 

(2) 

Criteria/standard 

(3) 

Yes 

(4) 

No 

(5) 

Remarks 

(6) 

Explanation: 

• Column (2) and column (3): This column shall contain all the requirements as per the 

standard on physical infrastructure, available land approach road equipment/tools 

human resources as mentioned in the Annex-1 

(अनसूुची-१) . 

• Column (4) and Column (5): These columns shall contain compliance or non-

compliance of the requirementsmentioned in column (2) and column (3). 

• Column (6): This column shall contain the technical justification of requirement if any. 

४. Overall recommendations and remarks: 

General recommendations: 

 (क) मसफारिश गरिएको कािखाना तथा र्का शप: ……………………………. 

 (ख) भौमतक पूर्ाािाि, Equipment/Tools ि मानर्ीय संसािन सम्बन्धि भएको केवफयत अनसुािको 
मनष्कषा ................... 

Specific recommendations: 

आज मममत .................................... गते तयाि पारिएको यो प्रावर्मिक प्रमतर्देन कािखाना तथा 
र्का शप सञ्चालन मनदेन्शका २०७४ मा उल्लेन्खत सम्पूर्ा भौमतक पूर्ाािाि, Equipment/Tools ि मानर्ीय 
संसािन सम्बधिी मापदण्डहरु सािभतू रुपमा पूिा भएकोले यो ......................................... 
र्का शप/कािखाना .................. र्गामा दताा गनाका लामग मसफारिश गदाछु । 

हस्ताक्षि: ........................... 
नाम: ................................. 
दताा नं. ............................. 
     (मेिो नेपाल ईन्धजमनयरिङ्ग परिषद्मा दताा भएको प्रमार्पत्र यसै साथ संलग्न िाखेको छु ।) 
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ट्याक्सीको रुपमा प्रयोग हुने सवारी सम्बन्धी रातरिय मापदण्ड, २०८१ 

स्र्ीकृत मममत : २०८१।१२।१४ 

पवहलो संशोिन मममत: २०८२।०१।३० 

प्रस्तार्ना : आकाि, यान्धत्रक क्षमता, सिुक्षा वर्शषेता तथा उपलब्ि सवुर्िाको स्ति लगायतका आिािमा 
ट्याक्सी (यात्ररु्ाहक साना सर्ािी) को व्यर्स्थापन गना र्ाञ्छनीय भएकोले,  

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा २३ को उपदफा (१) ले ठदएको अमिकाि 
प्रयोग गिी नेपाल सिकािले देहायको मापदण्ड बनाएको छ । 

परिच्छेद-१ 

प्रािन्म्भक 

१. संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भ : (१)  यस मापदण्डको नाम “ट्याक्सीको रुपमा प्रयोग हनुे सर्ािी सम्बधिी िाविय 
मापदण्ड, २०८१” िहेको छ। 

(२)  यो मापदण्ड मधत्रालयबाट स्र्ीकृत भएको मममतबाट लाग ुहनुेछ । 

(३)  नयाँ ट्याक्सीको रुपमा दजााहरु हनुे र्ा पिुाना ट्याक्सीको सट्टामा दताा हनुे सर्ािी ि यो 
मापदण्ड लागू हनुभुधदा अन्घ नै ट्याक्सीको रुपमा सञ्चालनमा िहेका सर्ािीमा यसै मापदण्ड 
बमोन्जमका व्यर्स्थाहरु लागू हनुेछ । 

२. परिभाषा : वर्षय र्ा प्रसङ्गले अको अथा नलागेमा यस मापदण्डमा,- 

(क)  "अमिकाि प्राप्त मनकाय" भन्नाले सर्ािीको भाडा मनिाािर् गनाका लामग संघीय, प्रादेन्शक र्ा 
 स्थानीय कानून बमोन्जम अमिकाि प्राप्त मनकाय सम्झन ुपछा । 

(ख)  "ऐन" भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ सम्झन ुपछा। 

(ग)  "जाँचपास" भन्नाले ऐन तथा मनयमार्ली बमोन्जम गरिन ेसर्ािीको यान्धत्रक न्स्थमतको पिीक्षर् 
सम्झन ुपछा। 

(घ)  "ट्याक्सी" भन्नाले ऐनमा उल्लेख भए बमोन्जमको सार्ाजमनक यातायातमा प्रयोग हनुे 
यात्ररु्ाहक सानो सर्ािी सम्झन ुपछा । 

(ङ)  "मनयमार्ली" भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ सम्झन ुपछा। 

(च)  "मधत्रालय" भन्नाले भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय सम्झन ुपछा। 

(छ)  "वर्भाग" भन्नाले मधत्रालय अधतगातको यातायात व्यर्स्था वर्भाग सम्झन ुपछा । 

(ज)  "सर्ािी दताा गने कायाालय" भन्नाले सर्ािी दतााको काम गने प्रदेश सिकाि अधतगातको 
यातायात व्यर्स्था कायाालय सम्झन ुपछा। 
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परिच्छेद-२ 

ट्याक्सीको र्गीकिर् ि दताा सम्बधिी व्यर्स्था 

३.  ट्याक्सीको नम्बि प्लेट तथा छतमा लगाइने िङ्ग : प्रत्यके ट्याक्सीमा इम्बोस्ड नम्बि प्लेट जडान 
गरिएको हनु ुपनेछ ि ट्याक्सीको छतमा पहेंलो िङ्ग लगाइएको हनु ुपनेछ । 

४.  धयूनतम सिुक्षा वर्शेषता : ट्याक्सीमा अनसूुची-१ बमोन्जमका धयूनतम सिुक्षा वर्शषेताहरु अमनर्ाया 
रुपमा हनु ुपनेछ । 

५.  ट्याक्सीको र्गीकिर् : आकाि, यान्धत्रक क्षमता तथा उपलब्ि सवुर्िाको स्ति लगायतका आिािमा 
ट्याक्सीहरुलाई देहाय बमोन्जम र्गीकिर् गरिएको छः- 

(क) सािािर् (Ordinary) : अनसूुची-२ बमोन्जमका सर्ािी, 

(ख) वर्शषे (Deluxe) : अनसूुची-३ बमोन्जमका सर्ािी, 

(ग) वर्न्शष्ट (Luxury) : अनसूुची-४ बमोन्जमका सर्ािी। 

स्पष्टीकिर् : हाल सञ्चालनमा िहेका सािािर् र्गामा पने ट्याक्सीको हकमा अनसूुची-२ को व्य
 र्स्थाले बािा पगेुको मामनने छैन। 

६.  र्गा कायम गनुा पने : (१) नेपालमा पैठािी, उत्पादन एसेम्बल र्ा रुपाधतिर् भएको सर्ािीको कुन ै
मोडललाई ट्याक्सीको रुपमा दताा गिाउन र्ा र्गा कायम गिाउन पैठािीकताा (आमिकारिक वर्के्रता), 
उत्पादक, एसेम्बलीकताा र्ा रुपाधतिर्कतााले अनसूुची-५ को ढाँचामा तोवकए बमोन्जमका कागजात 
संलग्न गरि वर्भागमा मनर्देन ठदन ुपनेछ । 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम प्राप्त मनर्देन उपि अनसूुची-१, अनसूुची-२, अनसूुची-३ र्ा अनसूुची-
४ का आिािमा आर्श्यक जाँचबझु गदाा सर्ािीको मोडल यो मापदण्ड बमोन्जम िहेको पाइएमा 
वर्भागले सर्ािी मोडलको र्गा कायम गिी अनसूुची-६ बमोन्जमको प्रमार्पत्र ठदन ुपनेछ । 

(३) उपदफा (१) बमोन्जमको मनर्देन उपि जाँचबझु गने क्रममा वर्भागले सर्ािीको भौमतक 
मनिीक्षर् तथा पिीक्षर् गना, गिाउन तथा आर्श्यक्ता अनसुाि थप वर्र्िर् तथा कागजात माग गना 
सक्नेछ । 

(४) उपदफा (२) बमोन्जम ठदइएको र्गा कायम गरिएको प्रमार्पत्र सर्ािीको मोडलमा उत्पादक 
र्ा एसेम्बलीकतााले कुनै परिर्तान नगिेसम्म सोही मोडलका सबै सर्ािीहरुको लामग माधय हनुेछ। 
सर्ािीको आकाि, यान्धत्रक क्षमता, सिुक्षा वर्शेषता तथा उपलब्ि सवुर्िा जस्ता भौमतक पक्षहरुमा 
उत्पादक र्ा एसेम्बलीकतााले कुनै परिर्तान गिेमा परिर्मतात मोडलको र्गा कायमका लामग उपदफा 
(१) बमोन्जम वर्भागमा मनर्देन ठदन ुपनेछ। (*पवहलो संशोिनद्वािा न्झवकएको।) 

७.  ट्याक्सीको मनिीक्षर् तथा दताा : (१) सर्ािी दताा गने कायाालयले दफा ६ को उपदफा (२) 
बमोन्जम र्गा कायम प्रमार्पत्र प्राप्त मोडलको सर्ािीलाई मात्र ट्याक्सीको रुपमा दताा गनुा पनेछ । 
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(२) उपदफा (१) बमोन्जम ट्याक्सी दताा गदाा सर्ािी दताा गने कायाालयले सर्ािी दताा 
प्रमार्पत्रमा ट्याक्सीको र्गा उल्लेख गनुा पनेछ । 

(३) सर्ािी दताा गने कायाालयले ट्याक्सीको दताा गदाा, जाँचपास र्ा सोको नर्ीकिर् गदाा यस 
मापदण्ड बमोन्जम भए नभएको सम्बधिमा अनसूुची-७ को व्यर्स्था बमोन्जम मनिीक्षर् गनुा पनेछ 
। 

८.  र्गा सम्बधिी सङ्कते न्चधह : प्रत्येक ट्याक्सीमा अनसूुची-८ मा तोवकए बमोन्जमको र्गा खलेुको सङे्कत 
न्चधह टाँस्न ुपनेछ । 

९.  छतमा िान्खने सङ्कते बत्ती : प्रत्यके ट्याक्सीको छतमा अगामड ि पछामडबाट देन्खने गिी अनसूुची-
९ बमोन्जमको उपलब्िता सूचक सङे्कत बत्ती िाख्न ुपनेछ। 

१०.  सहायक उपकिर्हरु जडान भएको हनुपुने : प्रत्यके ट्याक्सीमा अनसूुची-१० बमोन्जमको सहायक 
उपकिर्हरु अमनर्ाया रुपमा जडान भएको हनु ुपनेछ । 

११.  चालक तथा सर्ािीको वर्र्िर् : प्रत्येक ट्याक्सीमभत्र अनसूुची-११ बमोन्जमको ढाँचामा यात्रलेु देख्न े
गिी चालक तथा सर्ािीको वर्र्िर् टाँस र्ा मडस्प्ले गिी िाख्न ुपनेछ । 

१२.  चालकको डे्रस कोड : प्रत्येक ट्याक्सी चालकले ट्याक्सी चलाउँदा अनसूुची-१२ बमोन्जमको 
िेफ्लेन्क्टभ ज्याकेट लगाएको हनु ुपनेछ । 

१३.  ट्याक्सीको भाडा दि : 

(१)  सािािर् र्गाको ट्याक्सीको अमिकतम भाडादि अमिकाि प्राप्त मनकायले तोके बमोन्जम 
हनुेछ  

(२)  वर्शेष र्गाको ट्याक्सीको अमिकतम भाडा दि सािािर् र्गाको ट्याक्सीको भधदा बीस 
प्रमतशतसम्म बढी हनु सक्नछे । 

(३)  वर्न्शष्ट र्गाको ट्याक्सीको अमिकतम भाडा दि सािािर् र्गाको ट्याक्सीको भधदा सय 
प्रमतशतसम्म बढी हनु सक्नछे । 

१४.  सञ्चालनमा िहेका ट्याक्सीको र्गा कायम गना सवकने : 

(१)  यो मापदण्ड लागू हनु ुभधदा अन्घ नै दताा भई ट्याक्सीको रुपमा सञ्चालनमा िहेको सर्ािीलाई 
वर्शेष र्ा वर्न्शष्ट र्गामा कायम गिाउन चाहने सर्ािी िनीले सर्ािी दताा गने कायाालयमा मनर्ेदन 
ठदन सक्नेछ । 

(२)  उपदफा (१) बमोन्जम मनर्देन प्राप्त भएमा आर्श्यक जाँचबझु गिी अनसूुची-३ र्ा अनसूुची-
४ मा तोवकएको वर्शेषता तथा सवुर्िा भएको सर्ािीलाई अनसूुची-७ बमोन्जम मनिीक्षर् गिी 
सर्ािी दताा गने कायाालयले वर्शेष र्ा वर्न्शष्ट र्गाको ट्याक्सीको रुपमा सर्ािी दताा प्रमार्पत्रमा 
र्गा उल्लेख गरिठदन सक्नेछ । 
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(३)  उपदफा (२) मा जनुसकैु कुिा लेन्खएको भए तापमन अनसूुची-१ बमोन्जम सिुक्षा वर्शेषता 
नभएका ट्याक्सीलाई वर्शेष तथा वर्न्शष्ट र्गा कायम गना सवकन ेछैन। 

(४)  यो मापदण्ड लागू हनु ुभधदा अन्घ नै दताा भई ट्याक्सीको रुपमा सञ्चालनमा िहेको सर्ािी 
उपदफा बमोन्जम वर्शेष र्ा वर्न्शष्ट र्गामा कायम भएको अर्स्थामा बाहेक स्र्तः सािािर् र्गामा 
कायम भएको मामननेछ । 

१५. सञ्चालनमा िहेका ट्याक्सीको हकमा समेत लागू हनुे : 

(१)  यो मापदण्ड लागू हनु ुभधदा पवहले नै दताा भई सञ्चालनमा िहेको ट्याक्सीको हकमा समते 
यो मापदण्ड लागू भएको ६ मवहना मभत्र सम्बन्धित सर्ािी िनीले दफा ९, १०, ११ ि १२ मा 
िहेका व्यर्स्थाहरुको पालना गिीसक्न ुपनेछ । 

(२)  उपदफा (१) बमोन्जमको व्यर्स्था पालना नभएको ट्याक्सीको लामग सर्ािी दताा गने 
कायाालय र्ा अधय अमिकाि प्राप्त कायाालयबाट जाचँपास प्रमार्पत्र तथा बाटो इजाजतपत्र जािी 
र्ा नर्ीकिर् हनुे छैन। 

परिच्छेद-३ 

वर्वर्ि 

*१६.  मापदण्डमा संशोिन : 

(१)  मधत्रालयले आर्श्यक्तानसुाि यस मापदण्डमा संशोिन गना सक्नेछ । 

(२)  यस मापदण्डमा लेन्खएको कुनै कुिा ऐन तथा मनयमार्लीमा भएको व्यर्स्थासँग बान्झएमा 
बान्झएको हदसम्म अमाधय हनुेछ । 

*१७. अनसूुचीमा हेिफेि : मधत्रालयले आर्श्यक्तानसुाि अनसूुचीमा हेिफेि गना सक्नछे । 

१८. खािेजी ि बचाउ : 

(१)  ममटि जमडत ट्याक्सीको मापदण्ड, २०७६ खािेज गरिएको छ। 

(२)  उपदफा (१) बमोन्जम खािेज भएको मापदण्ड अधतगात भए गिेका काम कािर्ाहीहरु यसै 
मापदण्ड बमोन्जम भए गिेको मामननेछ । 
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अनसूुची-१ 

(दफा ४ संग सम्बन्धित) 

ट्याक्सीमा हनुपुने धयूनतम सिुक्षा वर्शेषताहरु 

(क)  Anti-Lock Braking System (ABS) with Electronic Brake Force Distribution (EBD) 

(ख)  Driver and Co-Driver Air Bags (At least two) 

(ग)  High Speed Alert System 

(घ)  Seat Belts for all Seats (Front and Rear) 

(ङ)  Driver and Co-Driver Seat Belt Reminder 

(च)  Rear Parking Sensor or Rear View Camera 
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अनसूुची-२ 

(दफा ५ को खण्ड (क) संग सम्बन्धित) 

सािािर् ट्याक्सी (Ordinary Taxi) मा हनुपुने प्रावर्मिक वर्शषेता तथा सवुर्िाको वर्र्िर् 

प्रावर्मिक पक्ष आधतरिक दहन इन्धजन 
जमडत सर्ािी 

वर्द्यतुीय सर्ािी (हाइड्रोजन फ्यलु सेल 
आिारित सर्ािी समेत) 

इन्धजन मडस्प्लेसमेधट 
भोल्यमु / ब्याट्री 
अनपुात 

१००० मस.मस. र्ा सो भधदा 
मामथ (१.५% सम्म कम 
समेत समार्ेश हनेु) 

व्याट्रीमा संन्चत हनु े उजाा (वकलोर्ाट 
आर्ि) ि सर्ािीको कुल भाि (GVW, 

केजी) बीचको धयूनतम अनपुात: ०.०१५ 

अमिकतम इन्धजन र्ा 
मोटि शन्क्त 

- ४० वकलो र्ाट र्ा सो भधदा मामथ (१.५% 
सम्म कम समेत समार्शे हनेु)* 

अमिकतम इन्धजन र्ा 
मोटि टका  

- ६५ धयूटन ममटि र्ा सो भधदा मामथ 

व्हील बेस - २३०० मम.मम. र्ा सो भधदा मामथ 

बटु स्पेश (मालसामान 
िाख्न ेक्षमता) 

- १६० मलटि र्ा सो भधदा मामथ (सबै सीट 
मसिा अर्स्थामा िाख्दा) 

 

 



 

461 
 

अनसूुची-३ 

(दफा ५ को खण्ड (ख) संग सम्बन्धित) 

वर्शेष ट्याक्सी (Deluxe Taxi) मा हनुपुने प्रावर्मिक वर्शषेता तथा सवुर्िाको वर्र्िर् 

प्रावर्मिक पक्ष आधतरिक दहन इन्धजन 
जमडत सर्ािी 

वर्द्यतुीय सर्ािी (हाइड्रोजन फ्यलु सेल 
आिारित सर्ािी समेत) 

इन्धजन मडस्प्लेसमेधट 
भोल्यमु / ब्याट्री 
अनपुात 

१२०० मस.मस. र्ा सो भधदा 
मामथ (१.५% सम्म कम 
समेत समार्ेश हनेु) 

व्याट्रीमा संन्चत हनु े उजाा (वकलोर्ाट 
आर्ि) ि सर्ािीको कुल भाि (GVW, 

केजी) बीचको धयूनतम अनपुात: ०.०१९ 

अमिकतम इन्धजन र्ा 
मोटि शन्क्त 

- ५० वकलोर्ाट र्ा सो भधदा मामथ (१.५% 
सम्म कम समेत समार्शे हनेु)\踩 

अमिकतम इन्धजन र्ा 
मोटि टका  

- ८० धयूटन ममटि र्ा सो भधदा मामथ 

व्हील बेस - २५०० मम.मम. र्ा सो भधदा मामथ 

बटु स्पेश (मालसामान 
िाख्न ेक्षमता) 

- २०० मलटि र्ा सो भधदा मामथ (सबै सीट 
मसिा अर्स्थामा िाख्दा) 

अधय सवुर्िाः 

१.  टच स्क्रीन सवहतको मडस्प्ले स्क्रीन कम्तीमा एक 

२.  वर्द्यतुीय स्र्ीचबाट खलु्ने ि बधद हनुे झ्याल (अगामड ि पछामड) 

३.  जाडो गमी सबै मौसमको लामग उपयकु्त हनुे र्ातानकुुलन प्रर्ाली 

नोट : सर्ािी मनमााता कम्पनी बाहेक अधय पक्षले जडान गिेको मडस्प्ले समेत माधय हनुे। 
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अनसूुची-४ 

(दफा ५ को खण्ड (ग) संग सम्बन्धित) 

वर्न्शष्ट ट्याक्सी (Luxury Taxi) मा हनुपुने प्रावर्मिक वर्शेषता तथा सवुर्िाको वर्र्िर् 

प्रावर्मिक पक्ष आधतरिक दहन 
इन्धजन जमडत 
सर्ािी 

वर्द्यतुीय सर्ािी (हाइड्रोजन फ्यलु सेल आिारित 
सर्ािी समेत) 

इन्धजन मडस्प्लेसमेधट भोल्यमु  

(१.५% सम्म कम समेत समार्ेश हनुे) 

२००० मस.मस. 
र्ा सो भधदा 
मामथ  

व्याट्रीमा संन्चत हनुे उजाा (वकलोर्ाट 
आर्ि) ि सर्ािीको कुल भाि (GVW, 

केजी) बीचको धयूनतम अनपुात:  

0.025 

अमिकतम इन्धजन र्ा मोटि शन्क्त 
(१.५% सम्म कम समेत समार्ेश हनुे) 

- १०० वकलोर्ाट र्ा सो भधदा मामथ (१.५% सम्म 
कम समेत समार्शे हनेु)* 

अमिकतम इन्धजन र्ा मोटि टका  - १७० धयूटन ममटि र्ा सो भधदा मामथ 

व्हील बेस - २७०० मम.मम. र्ा सो भधदा मामथ 

बटु स्पेश (मालसामान िाख्न ेक्षमता) 

(सबै सीट मसिा अर्स्थामा िाख्दा) 

- ४०० मलटि र्ा सो भधदा मामथ  

अधय सवुर्िा (वर्न्शष्ट ट्याक्सी - थप वर्र्िर्) : 

१.  वर्द्यतुीय स्र्ीचबाट खलु्ने ि बधद हनुे झ्याल (अगामड ि पछामड) 

२.  जाडो गमी सबै मौसमको लामग उपयकु्त हनुे हार्ाको गरु्स्ति मनयधत्रर् सवहतको 
स्र्चामलत र्ातार्िर् मनयधत्रर् क्षमताको र्ातानकुुलन प्रर्ाली 

३.  पछामडको सीटको लामग समेत र्ातानकुुमलत हार्ा प्रर्ाह हनुे हार्ा पथ 

४.  पछामडको सीटमा न्शि अड्याउने हेडिेष्ट 

५.  पछामडको यात्रकुो लामग हात अड्याउने आमा िेष्ट हनुपुने 

६.  अगामड ि पछामड कप होल्डि हनुपुने 
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७.   पछामडको सीटका यात्रकुा लामग समेत मोबाइल तथा अधय वर्द्यतुीय उपकिर्हरु चाजा 
गना मडमस र्ा एसी पार्ि आउटलेट 

८.  WIFI इधटिनेट सवुर्िा 

९.  अगामडको न्शि कक्ष (Front Head Room) ि पछामडको न्शि कक्ष (Rear Head Room) 

कम्तीमा क्रमशः १००० मम.मम. ि ९५० मम.मम. हनुपुने (१% सम्म कम समेत समारे्श 
हनुे गिी) 

       १०.  अगामडको पाउ कक्ष (Front Leg Room) ि पछामडको पाउ कक्ष (Rear Leg Room)   

            कम्तीमा क्रमशः १०००० मम.मम. ि ९०० मम.मम. हनुपुने (१% सम्म कम समेत     

            समारे्श हनुेगिी) 

 

नोट: सर्ािी मनमााता कम्पनी बाहेक अधय पक्षले जडान गिेको मडस्प्ले तथा WIFI इधटिनेट सवुर्िा समेत 
माधय हनेु। 
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अनसूुची-५ 

(दफा ६ को उपदफा (१) संग सम्बन्धित) 

सर्ािीको र्गा कायम गिाउन वर्भाग समक्ष ठदइने मनर्देनको ढाँचा 

 

 

श्रीमान महामनदेशकज्यू, 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

वर्षयः ट्याक्सीको रुपमा प्रयोग गनाका लामग सर्ािी-मोडलको र्गा कायम गिाई पाउँ। 

(उत्पादक कम्पनी/एसेम्बलीकताा/रूपाधतिर्कतााको नाम, ठेगाना) ले उत्पादन/एसेम्बली/रूपाधतिर् गिेको 
मनम्नानसुािको वर्र्िर् भएको सर्ािीको मोडललाई ट्याक्सीको रुपमा प्रयोग हनुे सर्ािी सम्बधिी िाविय 
मापदण्ड, २०८१ बमोन्जम जाँचबझु गिी ......................... (र्गाको प्रकाि) र्गामा कायम गिी पाउँ भनी 
(आमिकारिक वर्के्रता/उत्पादक/एसेम्बलीकताा/रूपधतिर्कताा) को रुपमा सर्ािीको आमिकारिक 
स्पेमसवफकेसन म्यानअुल/ब्रोसि साथै िाखी यो मनर्देन पेश गिेका छौ। 

सर्ािीको वर्र्िर्ः 

(क) उत्पादक/एसेम्बली कम्पनीको नाम, ठेगानाः 

(ख) सर्ािीको मोडल/र्षाः 

(ग) इधिनः 

(घ) सीट संख्याः 

(ङ) व्हील बेसः 

(च) सर्ािीको कूल भाि (GVW): 

(छ) इन्धजनको मडस्पेलेसमधेट भोल्यमु (IC Engine सर्ािीको हकमा): 

(ज) व्याट्रीमा संन्चत हनु सक्ने कुल उजाा kWh मा (वर्द्यतुीय सर्ािीको हकमा): 

(झ) इन्धजन/वर्द्यतुीय मोटिको अमिकतम पार्ि, kW माः 

(ञ) इन्धजन/वर्द्यतुीय मोटिको अमिकतम टका , Nm माः 

(ट) सबै सीट मसिा अर्स्थामा हुँदा सर्ािीको मालसामान कक्षको क्षमता, मलटिमा (Boot Space): 

(ठ) सर्ािीमा िहेका सिुक्षा वर्शेषताः 

हुलाक 
टटकट 
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क्र.सं. सिुक्षा वर्शेषता भए/नभएको 

१. Anti-Lock Braking System (ABS) with Electronic Brake 

Force Distribution (EBD) 

 

२. Driver and Co-Driver Air Bags (At least two) 
 

३. High Speed Alert System 
 

४ Seat Belts for all Seats (Front and Rear) 
 

५. Driver and Co-Driver Seat Belt Reminder 
 

६. Rear Parking Sensor or Rear View Camera 
 

(ड) सर्ािीमा िहेका सवुर्िाः 

क्र.सं. सवुर्िाहरु भएका 
सवुर्िाहरुको 
वर्र्िर् 

१. टच स्क्रीन सवहतको मडस्प्ले स्क्रीन 

 

२. वर्द्यतुीय स्र्ीचबाट खलु्ने ि बधद हनुे झ्याल 

 

३. र्ातानकुुलन प्रर्ाली 
 

४. पछामडको सीटको लामग समते र्ातानकुुमलत हार्ा प्रर्ाह हनुे हार्ा पथ 

 

५. पछामडको सीटमा न्शि अड्याउने हेड िेष्ट 

 

६. पछामडको यात्रकुो लामग हाथ अड्याउने आमािष्ट 

 

७. अगामड ि पछामड कप होल्डि 

 

८. पछामडको मडमस र्ा एसी पार्ि आउटलेट 
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९. WIFI इधटिनेट सवुर्िा 
 

१०. अगामडको न्शि कक्ष (Front Head Room) ि पछामडको न्शि कक्ष (Rear 

Head Room) 

 

११. अगामडको पाउ कक्ष (Front Leg Room) ि पछामडको पाउ कक्ष (Rear Leg 

Room) 

 

मनर्देकको 

नाम, थि : 

ठेगाना : 

दस्तखत : 

मममत : 
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अनसूुची-६ 

(दफा ६ को उपदफा (२) संग सम्बन्धित) 

र्गा कायम सम्बधिी प्रमार्पत्रको ढाँचा 

नेपाल सिकाि 

भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

प्रमार्पत्र नं: 

आमथाक र्षाः 

ट्याक्सीको रुपमा प्रयोग हनु ेसर्ािीको र्गा कायम गरिएको प्रमार्पत्र 

(उत्पादक/एसेम्बलीकताा/रुपाधतिर्कताा कम्पनीको नाम, ठेगाना) ले (र्षामा) उत्पादन गिेको मनम्नानसुािको 
वर्र्िर् भएको मोडल नामको सर्ािीलाई ट्याक्सीको रुपमा प्रयोग हनुे सर्ािी सम्बधिी िाविय मापदण्ड, 

२०८१ बमोन्जम ......................... (र्गाको प्रकाि) र्गामा कायम गिी यो प्रमार्पत्र ठदइएको छ। 

सर्ािीको वर्र्िर्ः 
१. इधिन : 
२. सीट संख्या : 
३. व्हील बेस : 
४. सर्ािीको कूलभाि (GVW) : 

५. इन्धजनको मडस्पेलेसमधेट भोल्यमु (IC इन्धजन सर्ािीको) : 
६. व्याट्रीमा संन्चत हनु सक्ने कूल उजाा (वर्द्यतुीय सर्ािीको) : 
७. इन्धजन/वर्द्यतुीय मोटिको अमिकतम पार्ि : 
८. इन्धजन/वर्द्यतुीय मोटिको अमिकतम टका  : 
९. सबै सीट मसिा अर्स्थामा हुँदा सर्ािीको मालसामान कक्षको क्षमता, मलटिमा (Boot Space): 

प्रमार्पत्र जािी गने अमिकािीको 
नाम, थि : 
पद : 
मममत : 
दस्तखतः 

(यो प्रमार्पत्र उत्पादक र्ा एसेम्बलीकतााले सर्ािीको यस मोडलमा आकाि, यान्धत्रक क्षमता, सिुक्षा वर्शेषता 
तथा उपलब्ि सवुर्िा जस्ता पक्षहरुमा कुनै परिर्तान नगिेसम्म यस मोडलका सबै सर्ािीहरुका लामग माधय 
हनेुछ ।) 
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अनसूुची-७ 

(दफा ७ को उपदफा (३) संग सम्बन्धित) 

सर्ािी दताा गने कायाालयले गने मनिीक्षर्को सूची 

क्र.सं. मनिीक्षर्को वर्षय देन्खएको वर्र्िर् 

१. सर्ािीको मोडल/र्षा 
 

२. उत्पादक/एसेम्बलिको नाम, ठेगाना 
 

३. मोडलका लामग वर्भागबाट जािी भएको प्रमार्पत्र नं ि मममत 

 

४. कायम भएको र्गा 
 

५. वर्भागबाट कायम भएको र्गा अनसुािका वर्शेषता सर्ािीमा भए/नभएको 
 

६. छतमा पहेँलो िङ्ग प्रयोग भए/नभएको 
 

७. र्गा अनसुािको सङे्कत न्चधह प्रयोग भए/नभएको 
 

८. छतमा मापदण्ड अनसुािको सङे्कत बत्ती जडान भए/नभएको 
 

९. वप्रधटि सवहतको मडन्जटल भाडा ममटि जडान भए/नभएको 
 

१०. मडस्पले सवहतको न्ज.वप.एस. धयामभगेसन प्रर्ाली जडान भए/नभएको 
 

११. सर्ािीको जाचँपास भए/नभएको : 
 

१२. सर्ािीको समग्र भौमतक अर्स्था ठीक भए/नभएकोः 
 

१३. इन्धजन नम्बिः 
 

१४. च्यामसस नम्बिः 
 

उपिोक्तानसुािको सर्ािी ट्याक्सीको रुपमा दताा गना उपयकु्त भए/नभएको बािे प्रावर्मिक कमाचािीको िायः 

मनिीक्षर् गने प्रावर्मिक कमाचािीको 
मनिीक्षर् गने कमाचािीको  

नाम, थि : 
पद : 
दस्तखत : 
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अनसूुची-८ 

(दफा ८ संग सम्बन्धित) 

ट्याक्सीमा िान्खने र्गा खलु्न ेसङे्कत न्चधहहरु 

सािािर् (Ordinary), वर्शषे (Deluxe) र्ा वर्न्शष्ट (Luxury) र्गाका ट्याक्सीहरुमा ८० x ८० मम.मम. को 
र्गााकाि पािदशी प्लावष्टकमभत्र िातो िङ्गमा कम्तीमा ६० मम.मम. उचाई ि ८ मम.मम. मोटाईका अंग्रजेी 
अक्षिहरु क्रमशः "O", "D" र्ा "Y" लेन्खएका न्स्टकि टाँस्न ुपनेछ । 

प्रत्येक ट्याक्सीमा मनम्नानसुािका चाि स्थानमा सर्ािीको र्गा खलु्न ेसङे्कत न्चधह भएको न्स्टकि टाँस्न ुपनेछः 

१. अगामडको मससाको चालक तफा को मामथल्लो कुना 

२. पछामड पवट्टको दायाँ ि बायाँ ढोकामा 

३. पछामडको मससाको बायाँ तफा को तल्लो कुनामा 
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अनसूुची-९ 

(दफा ९ संग सम्बन्धित) 

ट्याक्सीको छतमा िान्खने सङे्कत बन्त्त 

280-320 

 

 

 

 

 

      (Rooftop Indicator Lamp Box)  

(लम्बाई: २८०-३२०, चौढाईः ८०-१०० ि उचाईः ९०-१०, अक्षिको उचाई कम्तीमा ६०) समेत िाख्न 
सवकनछे । बन्त्तमा लेन्खएको अंग्रजेी "TAXI" शब्द अगामड ि पछामड दरैु्तफा बाट प्रष्ट देन्खने हनु ुपदाछ ।  

 

                               

 

 

 

    
1 

100 

T A X I 
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अनसूुची-१० 

(दफा १० संग सम्बन्धित) 

ट्याक्सीमा हनुपुने अमनर्ाया सहायक उपकिर्हरु 

१. वप्रधटि सवहतको मडन्जटल भाडा ममटि 

२. मडस्प्ले सवहतको न्ज.वप.एस. धयामभगेसन प्रर्ाली 

नोट: मामथ उन्ल्लन्खत मडन्जटल भाडा ममटि ि धयामभगेसन प्रर्ाली सर्ािी उत्पादक कम्पनी 
बाहेक अधय पक्षबाट समेत जडान हनु सक्नेछ । 
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अनसूुची-११ 

(दफा ११ संग सम्बन्धित) 

ट्याक्सीमा िाख्नपुने चालक तथा सर्ािीको वर्र्िर् 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vehicle no.:  ... ... 
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नेपाल सिकाि 

भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

मालवाहक सवारी साधनको भारवहन तनयमन सम्बन्धी तनदेतिका, 
२०७४ (संिोधन सतहि) 

पवहलो संशोिन तथा परिमाजान: २०७८ (मममतः २०७८/०८/१९) 

स्र्ीकृत मममतः २०७४/१२/१६ 

स्थान: काठमाडौं 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा ९९, ११६, ११७, १५३ को (क) (ग) ि (च), १६० 
को २ (क) ि १६४ को १ (र्), ५ ि ६ एरं् सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ को 
मनयम १६ का प्रार्िानहरु कायााधर्यन गना मालर्ाहक सर्ािी सािनहरुको र्जनको मनिाािर् ि मनयमन 
गिी सडक संिचनाको संिक्षर् तथा यातायात व्यर्स्थापनमा पने असिहरुलाई धयूनीकिर् गने उद्देश्यले 
भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०७४/१२/७ गतेको सैिान्धतक सहममत अनसुाि सर्ािी 
तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ को मनयम ६२ ले ठदएको अमिकाि प्रयोग गिी यातायात व्यर्स्था 
वर्भागद्वािा "मालर्ाहक सर्ािीको भािर्हन मनयमन सम्बधिी मनदेन्शका, २०७४" जािी गरिएको छ। 

१.  संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भः 

१)  यो कायावर्मिको नाम "मालर्ाहक सर्ािीको भािर्हन मनयमन सम्बधिी मनदेन्शका, २०७४" 

िहेको छ। 

२)  यो मनदेन्शका यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट स्र्ीकृत भएको मममतबाट लागू हनुेछ। 

२.  परिभाषाः मबषय र्ा प्रसंगले अको अथा नलागेमा यस मनदेन्शकामाः- 

(क) ''ऐन" भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ लाई सम्झनपुछा। 

(ख) "मनयम" भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ लाई 
सम्झनपुछा। 

(ग) "वर्भाग" भन्नाले यातायात व्यर्स्था वर्भागलाई सम्झनपुछा। 

(घ) "कायाालय" भन्नाले प्रदेश सिकाि अधतगातका यातायात व्यर्स्था कायाालय तथा 
यातायात व्यर्स्था वर्भाग अधतगातका सर्ािी परिक्षर् कायाालय सम्झनपुछा। (पवहलो 
संशोिन) 
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(ङ) "तौलपलु" भन्नाले मालर्ाहक सर्ािी सािनको कूल र्जन जोख्न ेप्रयोजनको लामग 
सडक वकनािामा स्थापना गरिएको उपकिर् र्ा यधत्र सवहतको संिचनालाई सम्झनपुछा। 

(च) “एक्सल लोड” भन्नाले सर्ािी सािनको कुनै एउटा एक्सलको र्जनलाई 
सम्झनपुदाछ। 

(छ) "पोटेर्ल (Portable) एक्सल लोड मापन उपकिर्" भन्नाले मालर्ाहक सर्ािी 
सािनको भािर्हन मनयमन प्रयोजनका लामग आर्श्यकता अनसुाि स्थलगत रुपमा एक्सल 
लोड मापन गनाका लामग प्रयोग हनुे यधत्रलाई सम्झनपुदाछ। 

(ज) "मालर्ाहक सर्ािी" भन्नाले ट्रक, मममन ट्रक, वटपि, मममन वटपि, टे्रलि, सेमी टे्रलि, 

वटप टे्रलि, ट्रयाक्टि लगायतका मालसामान ओसािपसाि गने काममा प्रयोग गरिने सर्ािी 
सम्झनपुछा। 

(झ) "भािर्हन क्षमता" भन्नाले मालर्ाहक सर्ािीका लामग यस मनदेन्शकाले अनसूुची-१ 
मा तोकेको कूल र्जनलाई सम्झनपुछा। (पवहलो संशोिन) 

(ञ) "लोडमसट" भन्नाले मालर्ाहक सर्ािीमा िहेको सबै माल सामान, सर्ािीका चालक, 

सहचालक लगायत सर्ािीमा सर्ाि सबै व्यन्क्त, सर्ािीमा िहेका मेन्शनिी, औजाि तथा 
स्पेयि पाटास इधिन ट्याङ्कीमा िहेको इधिन सवहतको सर्ािीको कूल र्जन प्रमान्र्त हनुे 
सम्बन्धित सिकािी मनकाय र्ा कानून बमोन्जम गठन भएका संगठठत मनकाय र्ा तौलपलु 
सञ्चालन अनमुमत प्राप्त मनजी के्षत्रले सञ्चालन गिेको तौलपलुद्वािा प्रमान्र्त गरिएको तौलपलु 
उपकिर्संग आबि कम्प्यटुि प्रर्ालीबाट वप्रधट भएको पचाालाई सम्झनपुछा। (पवहलो 
संशोिन) 

(ट)  “सम्बन्धित मनकाय" भन्नाले सडक तथा यातायातका वर्षयमा मनयमन गने अमिकाि 
सवहत संघ, प्रदेश र्ा स्थानीय सिकाि अधतगात िहेका मनकाय र्ा कानून बमोन्जम त्यस्तो 
मनयमन गना अमिकाि प्राप्त संस्थालाई सम्झनपुछा। (खण्ड ठ थप गरिएको) 

(ठ) “सडक” भन्नाले कसैको मनजी भोगचलनमा निहेको सार्ाजमनक सडक सम्झनपुछा ि 
सो शब्दले त्यस्तो सडकमा पने सबै वकमसमका पलु, कज्र्े, कलभटा, साइकल मागा ि 
फुटपाथलाई समेत जनाउँछ। (खण्ड ड थप गरिएको) 

३.  मालर्ाहक सर्ािीको तौलको मनिीक्षर् तथा अनगुमनः 

१)  प्रत्येक मालर्ाहक सर्ािी सािन चालकले उक्त मालर्ाहक सर्ािीले बोकेको यात्री ि 
सामान सवहतको सर्ािीको कूल र्जन खलु्न ेलोडमसट र्ा आमिकारिक प्रमार् साथमा मलई 
मात्र सर्ािी सािन सञ्चालन गनुापनेछ। मालर्ाहक सर्ािीको अनगुमन गने यातायात 
व्यर्स्था वर्भाग र्ा वर्भाग अधतगातका कायाालय र्ा सम्बन्धित मनकायले यस्तो प्रमार् 
समेतको आिािमा मनयमन गना सक्नेछन।् 
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२)  भािर्हन मनयधत्रर् तथा अनगुमन गनाका लामग सम्बि मनकायहरुले व्यन्क्त र्ा फमा र्ा 
कम्पनी र्ा संस्थाले स्थापना गिेका र्ा संचालन गिेका तौलपूलको उपयोग गना सक्नछेन।् 

३)  अनगुमनको समयमा मालर्ाहक सर्ािीको चालकले देखाएको लोडमसटमा शंका लागेमा 
अनगुमन गने कमाचािी र्ा ट्रावफक प्रहिीले पनुः नन्जकको तौलपूलको प्रयोग गिी कूल 
र्जनको यवकन गना सक्नेछ। 

४)  ठद्वपक्षीय, मत्रपक्षीय र्ा बहपुक्षीय सम्झौता अनरुुपका मालबाहक सर्ािी सािनहरुद्वािा 
आयामतत सामानहरुको ढुर्ानी गनाका लामग भधसाि कायाालय परिसिमा नै मालर्ाहक 
सर्ािीको भािर्हन क्षमता अनसुाि ममलान गिी मात्र ढुर्ानी गनुा सम्बन्धित यातायात सेर्ा 
सञ्चालकको न्जम्मरे्ािी हनुेछ। 

५)  भािर्हन मनयमन गना पोटेर्ल एक्सललोड मापन उपकिर्को समेत प्रयोग गिी समय 
समयमा अत्यमिक भािर्हन मनयधत्रर् तथा अनगुमन गरिने छ। 

६)  मालर्ाहक सर्ािीले प्रस्थान मबधद ुनन्जक, मध्य मबधद ु ि गधतब्य नन्जकको तौलपलुमा 
अमनर्ाया रुपमा मतन पटक तौल गिाई लोडमसट साथमा िाख्न ुपनेछ। (पवहलो संशोिन) 

४.  तौलपूल स्थापना तथा संचालन सम्बधिी व्यर्स्थाः 

१)  भािर्हन मनयधत्रर् गनाका लामग आर्श्यकता अनसुाि वर्भाग र्ा सम्बन्धित मनकायले यस 
मनदेन्शकामा तोवकए अनसुाि सडकको वकनािामा तौलपलुको स्थापना तथा सञ्चालन गना 
सक्नेछ। वर्भागबाट स्थापना भएका तौलपूलहरुको सञ्चालन वर्भाग र्ा वर्भागबाट सञ्चालन 
अनमुमत प्राप्त व्यन्क्त, संस्था, कम्पनी र्ा फमाबाट यस मनदेन्शकामा तोवकए बमोन्जम 
हनुपुनेछ। (पवहलो संशोिन) 

२)  मालर्ाहक सर्ािीको भािमापन प्रयोजनका लामग व्यन्क्त, फमा, कम्पनी र्ा संस्थाले सडकको 
वकनािमा तौलपूल स्थापना तथा सञ्चालन गनाका लामग यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट 
अनमुमत मलनपुनेछ। वर्भागले अनमुमत ठदंदा देहाय अनसुािको वर्षयमा ध्यान ठदन ेछः 
(पवहलो संशोिन) 

क.  सर्ािीले यात्रा गने ठदशा तथा अधय मूख्य र्ा सहायक सडक मममसने मबधदू समतेका 
आिािमा एकै सडक खण्डमा स्थापना हनुे दईु तौलपलुबीच कायम हनु ुपने धयूनतम 
दूिी। 

ख.  तौलपलु स्थापना गना प्रस्तार् गरिएको सडक खण्डमा चल्न े र्ा चल्न सक्न े
मालर्ाहक सर्ािीको संख्या। 

ग. तौलपलुले स्थानीय बजाि र्ा र्स्तीलाई पाना सक्ने प्रभार्। 

घ.  तौलपलु संिचना मनमाार्का क्रममा सार्ाजमनक सडक सम्बधिी प्रचमलत कानूनी 
व्यर्स्थाको पालना। 
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ङ.  तौलपलु स्थापना गने ठाउँको स्थानीय तहबाट प्राप्त इजाजत। 

३)  फमा र्ा कम्पनी र्ा संस्थाले तौलपूल संचालन गनाका लामग वर्भागमा अनमुमत माग गदाा 
मनम्न अनसुािका कागजातहरु पेश गनुापनेछ। 

(क)  कम्पनी र्ा उद्योग र्ा साझेदािी ऐन तथा मनजी ऐन द्वािा उद्योग दताा प्रमार्पत्रको 
प्रमतमलवप। 

(ख)  स्थायी लेखा नम्बि र्ा मूल्य अमभर्वृि किको प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप। 

(ग)  प्रयोग हनुे जमीनको लालपूजाा ि भाडा संम्झौता सम्बधिी कागजात। 

५.  तौलपूलको गरु्स्ति ि व्यबस्थापनः 

१)  कन्म्तमा १२ चके्क मालर्ाहक सर्ािी सािनहरु सहज तरिकाले तौल गना सवकने ि 
गरु्स्तिीय तौलपूल जडान गिेको हनु ुपनेछ। तौलपूलको प्रयोग गदाा नेपाल गरु्स्ति तथा 
नापतौल वर्भाग र्ा अमिकाि प्राप्त मनकायबाट प्रमान्र्त ि आर्मिक रुपमा नर्ीकिर् 
गरिएको उपकिर्को मात्र प्रयोग गिेको हनुपुनेछ। (पवहलो संशोिन) 

२)  संचालनमा ल्याईएको तौलपलु तोवकए बमोन्जमको गरु्स्ति नभएको र्ा व्यर्स्थापन पक्षमा 
आर्श्यक सिुािका लामग ठदएको मनदेशन कायााधर्यन नगिेमा यातायात व्यर्स्था वर्भागले 
त्यस्तो तौलपूलको लोडमसटलाई माधयता ठदनेछैन। 

६. शलु्क ि लोडमसट सम्बधिी व्यबस्थाः 

१)  दफा ४ को उपदफा (१) बमोन्जम स्थापना भई सञ्चालन भएको तौलपलुमा मालबाहक 
सर्ािी तौल गिे र्ापत सर्ािीको प्रकाि र्ा कूल र्जन क्षमता अनसुाि प्रमत सर्ािी 
अमिकतम रू १०० (एक सय) सम्म मात्र शलु्क मलन सवकनछे। (पवहलो संशोिन) 

२)  शलु्क सम्बधिी कुनै वर्र्ाद भएमा वर्भागको मनर्ाय अन्धतम हनुेछ। 

३)  तौल सम्बधिी वर्र्िर् खलु्न ेगिी सम्बन्धित मालर्ाहक सर्ािी सािनको चालकलाई कूल 
र्जनको तौल मापन गिेपमछ तौलपलु संचालकले र्ा तोवकएको कमाचािीले प्रमान्र्त गिी 
अनसूुची-२ मा उल्लेख गरिए अनसुािको लोडमसट ठदनपुनेछ। 

४)  प्रकिर् ६ (३) अनसुाि पनुः चेक जांच गदाा तौल फिक पिेमा सम्बन्धित तौलपलु ि 
चेकजांच गने कमाचािीलाई मनयमानसुाि कािर्ाही गरिने छ। 

७.  तौलपलुहरुको अनगुमन सम्बधिी व्यर्स्थाः सञ्चामलत तौलपलुहरुको यस मनदेन्शका बमोन्जम अनगुमन 
गने न्जम्मरे्ािी वर्भाग, वर्भाग मातहतका कायाालय र्ा वर्भागबाट सोको लामग अमिकाि प्राप्त मनकाय 
र्ा अमिकािीको हनुेछ। (पवहलो संशोिन) 



 

477 
 

८.  कमाचािी खटाउन सवकनःे वर्भागले प्रकिर् ४ अनसुाि संचालन भएका तौलपलुहरुमा वर्भाग र्ा 
सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था कायाालय तथा ट्रावफक प्रहिीलाई भािर्हन मनयमन गना खटाउन 
सक्नेछ। 

९.  जरिर्ाना सम्बधिी व्यर्स्थाः सडकमा सञ्चालन हुँदा दफा ९क को अमिकतम सीमा र्ा अनसूुची - 
१ मा उन्ल्लन्खत अमिकतम कूल र्जन र्ा एक्जल लोड भधदा बढी भािर्हन गिेको मालर्ाहक 
सर्ािीलाई प्रचमलत कानून अनसुािको जरिर्ाना गिी भाि ममलाएि मात्र सर्ािी सञ्चालन गना ठदइनेछ। 

(पवहलो संशोिन) 

ति जरिर्ाना लगाउने अमिकाि प्राप्त अमिकािीले भौगोमलक अर्स्था, सामानको प्रकृमत ि सर्ािी 
सािनको तत्कामलन स्र्रूप समेत वर्चाि गिी अनसूुची-१ मा तोवकएको र्जनको २.५% 
सम्मको अमिक र्जन बोकेको मालर्ाहक सर्ािीलाई जरिर्ाना नगिी सर्ािी िनी र्ा 
चालकलाई सचेत मात्र गिाई छोमडठदन सक्नेछ। 

(क)  अमिकतम सीमा भधदा बढी कुल र्जन हनु नहनु:े (दफा ९ क थप भएको) 

यस मनदेन्शकाको अनसूुची १ बमोन्जम कुनै मालर्ाहक सर्ािीको अमिकतम र्जन 
जमतसकैु हनु आए पमन सडकमा सञ्चालन गदाा मालर्ाहक सर्ािीको कुल र्जन 
रिन्जड ट्रकको हकमा अमिकतम ३५ टन ि टे्रलि र्ा सेमी टे्रलिको हकमा 
अमिकतम ४९ टन भधदा बढी हनु ुहुँदैन। 

१०.  बढी भाि बोकेका सर्ािी सािनको सामान व्यर्स्थापन सम्बधिमाः 

१)  तोवकएको भािर्हन क्षमता भधदा बढी भाि बोकेको मालर्ाहक सर्ािीको िनीले दफा ९ 
अनसुािको जरिर्ाना बझुाउनकुो अमतरिक्त बढी भएको र्जन बिाबिको मालसामान झािी 
सोको भण्डािर् र्ा ढुर्ानीको व्यर्स्था समेत ममलाउनपुनेछ। (पवहलो संशोिन) 

२)  भाि छुट्टयाउन नसवकन/ेनममल्ने सामानको कुलर्जन तोवकएको भधदा बढी भई ढुर्ानी गनुा 
पिेको अर्स्थामा नन्जकको यातायात व्यर्स्था कायाालयबाट पूर्ा स्र्ीकृमत मलएि मात्र 
ढुर्ानी गनुापनेछ। 

(३) पूर्ा स्र्ीकृमत ठदंदा तोवकए अनसुािको शलु्क असलु उपि गनुापनेछ। 

११.  तौलपलु संचालकको काया सीमाः 

तौलपलुको प्रयोग मालर्ाहक सर्ािीसािनको तौल मलने प्रयोजनका लामग मात्र हनुछे। 

१२.  तौलपूल संचालन सम्बधिी वर्मिको पालनाः 

१)  सडक सीमामा पने गिी तौलपलु संिचना मनमाार् गना प्रस्तार् गरिएको खण्डमा सार्ाजमनक 
सडक सम्बधिी प्रचमलत कानूनी व्यर्स्थाको पालनाका लामग सडक वर्भाग र्ा मातहतको 
सम्बन्धित मडमभजन सडक कायाालय ि र्न, र्ातार्िर् लगायत अधय सिोकाि पने वर्षयका 



 

478 
 

हकमा तत-्तत ्के्षत्रका सम्बन्धित मनकायबाट आर्श्यक अनमुमत मलनपुने भए तौलपलु 
स्थापना गना चाहन ेपक्षले त्यस्तो अनमुमत मलनपुनेछ। (पवहलो संशोिन) 

२)  तौलपलु संचालन गने प्रयोजनका लामग सडक सीमा मभत्र कुन ैवकमसमका ढाट र्ा तगािा 
िाख्न पाइने छैन। ति तौलपलु व्यर्न्स्थत गने उद्देश्यले उपयकु्त स्थानमा िान्खएको सूचना 
पाटी र्ा संकेत िाख्न यस व्यर्स्थाले बािा पगु्ने छैन। 

३)  मनठदाष्ट स्थानमा िान्खएको तौलपलु प्रयोग नगिी अन्घ बढ्ने मालर्ाहक सर्ािी सािनलाई 
ट्रावफक प्रहिीको सहयोगबाट अन्घ बढ्न नठदन ेगिी िोक्ने व्यर्स्था गरिनेछ। त्यस्ता 
सर्ािी सािनले सोही तौलपूलको प्रयोग गनुा पनेछ र्ा तौलपलु संचालक तथा ट्रावफक 
प्रहिीको सहममतमा अन्घ आउने तौलपलुको प्रयोग गनासक्नेछ। 

४)  तौलपलुको संचालन चौबीसै घण्टा खलु्ला िाख्न ु पनेछ। प्रतीक्षासचुी र्ा काबबुावहिको 
परिन्स्थमत र्ाहेक १० ममनेट मभत्रमा एउटा मालर्ाहक सर्ािी सािनको तौलको प्रवक्रया 
पिुा गरिसक्नपुनेछ। 

५)  तौलपलु सञ्चालकले मालबाहक सर्ािीहरुको भाि मनयमन सम्बधिी सूचना तथा 
सधदेशमूलक बोडाहरु तौलपलु र्रिपरि प्रष्ट देन्खने गिी िाख्नपुनेछ ि त्यस प्रकािका सूचना 
तथा सधदेशहरु समय समयमा संचाि माध्यमबाट प्रचाि प्रसाि समते गनुापनेछ। (पवहलो 
संशोिन) 

१३.  भािर्हन क्षमताः 

१)  मालर्ाहक सर्ािी सािनले अमिकतम पमछल्लो प्रमत एक्सल (चाि पांग्रा) १०.२ मवेट्रक 
टनका दिले भाि कायम िाखी सडकमा संचालन गनुापनेछ। 

२)  मालर्ाहक सर्ािी सािनको अमिकतम कूल र्जन र्ा भािर्हन क्षमताको गर्ना, एक्सल 
तथा पांग्राहरुको संख्याको आिािमा अनसूुची-१ बमोन्जम गनुापनेछ। 

३)  मालर्ाहक सर्ािी सािनको अगामडको एक्सलको अमिकतम एक्सल लोड ६ मवेट्रक टन 
मामननेछ। 

४)  दफा १३ को उपदफा (२) बमोन्जमको तौलसंग तलुना गदाा मालर्ाहक सर्ािीमा िहेको 
सबै मालसामान, सर्ािीका चालक, सहचालक लगायत सर्ािीमा सर्ाि सबै व्यन्क्त सर्ािीमा 
िहेका मेन्शनिी, औजाि तथा स्पेयि पाटास इधिन ट्याङ्कीमा िहेको इधिन सवहतको सर्ािीको 
कूल र्जनलाई गर्ना गरिनछे। (पवहलो संशोिन) 

५)  मनमाार् सामाग्रीहरु (माटो, ढंुगा, िोडा, बालरु्ा) बोक्ने वटप्पि लगायतका मालर्ाहक 
सर्ािीको हकमा तौलपलु उपलब्ि नभएका सडक रुटमा छड्के अनगुमन प्रयोजनका 
लामग मनम्नानसुािको सतु्र प्रयोग गिी कुल र्जन मनकाल्न सवकनछेः (दफा १३ को ५ थप 
भएको) 



 

479 
 

{मालर्ाहक सर्ािीको कुल र्जन = सर्ािीको खाली र्जन + सर्ािीमा िान्खएको सामाग्रीको 
आयतन* सामाग्रीको घनत्र्) 

स्पष्टीकिर्: मालर्ाहक सर्ािीको खाली र्जन मनमााता कम्पनीले तयाि पािेको बडीको हकमा 
कम्पनीले घोषर्ा गिे बमोन्जम ि मनमााता कम्पनी बाहेक अधय पक्षले तयाि पािेको बडीको 
हकमा सर्ािी दताा गने सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था कायाालयले मनिाािर् गिे बमोन्जम 
हनुेछ। 

सर्ािीको मालसामान िाख्न ेबक्सको ज्यामममत अनसुाि सतु्र प्रयोग गिी सर्ािीले बोकेको 
सामाग्रीको आयतनको वहसाब गनुा पनेछ। 

अनगुमन प्रयोजनका लामग मनमाार् सामाग्रीहरुको सधदभा घनत्र् अनसूुची ३ बमोन्जम हनुेछ। 

(६) (क) उपदफा (५) बमोन्जमको अनगुमनको क्रममा कुन ैमालर्ाहक सर्ािीको कुल र्जन 
अनसूुची १ मा तोवकए अनसुाि भधदा बढी पाइएमा त्यस्तो सर्ािी िनीले दफा ९ 
बमोन्जमको जरिर्ाना बझुाई बढी हनुे आयतन बिाबिको मनमाार् सामाग्री दफा १० को 
उपदफा (१) बमोन्जम व्यर्स्थापन गनुा पनेछ। 

७) मबशेष परिन्स्थमतमा पेट्रोमलयम पदाथा तथा ग्यासबलेुटहरुलाई तौलपूलको प्रयोग नगिी 
सामग्री ढुर्ानी गना गिाउन सवकनछे। ति त्यस्ता ट्यांकि तथा बलेुटहरुलाई अनगुमन 
प्रयोजनका लामग सम्बन्धित मनकायले जािी गिेको मबल-मबजक आर्श्यक पनेछ। 

१३.  (क) सर्ािी दताा प्रमार्पत्रमा र्जन सम्बधिी वर्र्िर् उल्लेख गनुा पनेः (दफा १३ क थप भएको) 

(१)  मालर्ाहक सर्ािीको सर्ािी दताा प्रमार्पत्रमा कूल र्जन उल्लेख गदाा सम्बन्धित 
कायाालयले सर्ािी उत्पादक कम्पनीले तोकेको कूल र्जन (Gross Vehicle Weight) 

उल्लेख गनुा पनेछ। 

(२)  उपदफा (१) मा जनु सकैु कुिा लेन्खएको भएता पमन कुनै मालर्ाहक सर्ािीको उत्पादक 
कम्पनीले तोकेको कूल र्जन अनसूुची १ मा तोवकएको अमिकतम एक्जल भाि अनसुाि 
हनु आउने कूल र्जन भधदा बढी भएमा सम्बन्धित कायाालयले अनसूुची १ अनसुाि हनु 
आउने कूल र्जन भधदा नबढ्ने गिी त्यस्तो सर्ािी सडकमा सञ्चालन गदाा कायम हनु ुपने 
कूल र्जन सर्ािी दताा प्रमार्पत्रको कुनै पानामा प्रष्टसंग बनु्झने गिी जनाउन ुपनेछ। 

(३)  योदफा लागू हनु पूर्ा दताा भइसकेका मालर्ाहक सर्ािीको मनयममत जाँचपासको क्रममा 
उपदफा (२) बमोन्जमको अर्स्था िहेको देन्खएमा सम्बन्धित कायाालयले त्यस्तो सर्ािीको 
दताा प्रमार्पत्रको कुनै पानामा अनसूुची (१) मा तोवकए भधदा बढी नहनुे गिी सडकमा 
सञ्चालन गदाा कायम हनु ुपने कूल र्जन उल्लेख गनुा पनेछ। 

(४)  मालर्ाहक सर्ािीको दताा प्रमार्पत्रमा र्जन क्षमता (payload) उल्लेख गदाा उत्पादक 
कम्पनीले बडी समेत तयाि गिेको सर्ािीको हकमा मात्र अनसूुची १ अनसुाि हनुे सर्ािीको 
कूल र्जन (Gross Vehicle Weight) बाट उत्पादकले मनिाािर् गिे अनसुािको कबा र्जन 
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(Kerb Weight) घटाउँदा हनु आउन े र्जन उल्लेख गनुा पनेछ। उत्पादक कम्पनीले 
च्यामसस मात्र बनाई तेस्रो पक्षले बडी मनमाार् गिेको मालर्ाहक सर्ािीको हकमा 
स्र्ीकृमतप्राप्त तौलपलुमा Kerb Weight मापन गना लगाई मात्र कायाालयले त्यस्तो सर्ािीको 
र्जन क्षमता (payload) उल्लेख गना सक्नेछ। Payload खलुाउँदा कायाालयले सर्ािीको 
Kerb Weight समेत खलुाउन ुपनेछ। 

१४.  मबमबिः 

१)  यस मनदेन्शकामा उन्ल्लन्खत कुनै पमन वर्षयमा यातायात व्यर्स्था वर्भागको मसफारिशमा 
भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयले आर्श्यकता अनसुाि संशोिन र्ा खािेजी गना 
सक्ने छ। 

२)  यो मनदेन्शका कायााधर्यनको मसलमसलामा कुनै ठद्ववर्िा पना गएमा त्यसको ब्याख्या तथा 
बािा अड्काउ फुकाउने अमिकाि वर्भागलाई हनुछे। 

३)  तौलपूल संचालन सम्बधिमा वर्भागले ठदएको मनदेशन सम्बन्धित मनकायहरुले पालना गनुा 
पनेछ। 

४)  यस मनदेन्शकामा नसमेवटएको अधय मबषयहरुमा प्रचमलत ऐन, मनयम प्रमतकूल नहनुे गिी 
वर्भागले ठदएको मनदेशन बमोन्जम हनुेछ। 

५)  यो मनदेन्शका अधय कुनै प्रचमलत कानूनसंग बान्झएको हकमा बान्झएको हदसम्म यो 
मनदेन्शकाका प्रार्िान अमाधय हनुेछन। 

१५. खािेजी ि बचाउः 201 

१)  मालर्ाहक सर्ािी सािनको भािर्हन मनयमन सम्बधिी मनदेन्शका, २०७४ जािी भएसँगै 
मालर्ाहक सर्ािी सािनको भािर्हन मनयमन सम्बधिी मनदेन्शका, २०७१ खािेज गरिएको छ। 

२)  मालर्ाहक सर्ािी सािनको भािर्हन मनयमन सम्बधिी मनदेन्शका, २०७१ अनसुाि भएगिेका 
कामकािर्ाही यसै मनदेन्शका बमोन्जम भएगिे सिह मामनने छ। 

 

 
1 (दफा १५ थप) 
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अनसूुची-१ 

(मालर्ाहक सर्ािी सािनको कुल र्जन/भािर्हन क्षमता) 

मस.नं. सर्ािीको प्रकाि अमिकतम एक्सल भाि 
(टन) 

अमिकतम सर्ािीको 
कूल र्जन (टन) 

१ दईु एक्सल (चाि पांग्रा)  12.0 

अगाडी एक्सल (२ पांग्रा) ६.०  

पछाडी एक्सल (२ पांग्रा) ६.०  

२ दईु एक्सल (छ पांग्रा)  16.2 

अगाडी एक्सल (२ पांग्रा) 6.0  

पछाडी एक्सल (४ पांग्रा) 10.2  

३ तीन एक्सल ट्रक  25.0 

अगाडी एक्सल (२ पांग्रा) 6.0  

पछाडी एक्सल (आठ पांग्राः Tandem) 19.0  

४ चाि एक्सल ट्रक (१२ पांग्रा)  31.0 

अगाडी एक्सल (२ पांग्रा) 6.0  

मलफ्ट एक्सल (२ पांग्रा) 6.0  

पछाडी एक्सल (८ पांग्रा - Tandem) 19.0  

५ चाि एक्सल (१४ पांग्रा) 

 
 30.0 

अगाडी एक्सल (२ पांग्रा) 6.0  

पछाडीका (३ एक्सल ट्राईडेमः १२ पांग्रा) 24.0  

 पाँच एक्सल (१८ पांग्रा) 

 
 40.2 

 अगाडी एक्सल (२ पांग्रा) 6.0 6.0 

 मबचको एक्सल (४ पांग्रा) 10.2 10.2 

 पछाडीका (३ एक्सल ट्राईडेमः १२ पांग्रा) 24.0 24.0 

 

नोटः  सर्ािीले बोक्न पाउने अमिकतम कुल र्जन मनम्न अनसुािको एक्सल लोडको योगफल हनुे छः- 

१. सर्ािीको अगामडको र्ा अधय दईु पांग्रा जोड्ने एक्सलः ६ टन 

२. एकल एक्सल (यठद नन्जकको अने एक्सल २.५ ममटि भधदा टाढा भएमा): १०.२ टन 

३. Tandem एक्सलः १९ टन 

४. Tridem एक्सलः २४ टन 
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अनसूुची - २ 

(लोडमसटको नमनुा) 

 संस्थाको नाम 

मममत स्थान------------------------------------- 
 

सडकको नाम----------------------------- 
तौल गिेको समयः  

 
 

सर्ािीको दताा नं.  
 
 

सर्ािीको कूल र्जनः  
 
 

कमाचािीको नामः  
 
 

कमाचािीको हस्ताक्षिः  
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अनसूुची ३ 

छड्के अनगुमन प्रयोजनका लामग मनमाार् सामाग्रीहरुको सधदभा घनत्र्ः 

 

क्र.स. सामाग्री घनत्र् (केजी/घन ममटि) कैवफयत 

१ माटो (सखु्खा) १६००  

 

 

 

 

दफा १३ को उपदफा ५ को 

संशोमित व्यर्स्था अनसुाि 

कायम गरिएको 

२ माटो (मभजेको) १८०० 

३ ढुङ्गा २२०० 

४ खकुुलो बालरु्ा १४४२ 

५ सखु्खा बालरु्ा १६०२ 

६ खाँठदएको बालरु्ा १६८२ 

७ मभजेको बालरु्ा २००० 

८ िोडा १० मममम १७५० 

९ िोडा १२ मममम १६०० 

१० िोडा २० मममम १४५० 

११ िोडा ४० मममम १२०० 
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नेपाल सिकाि 

भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय 

यातायात व्यर्स्था वर्भाग 

 

सवारी चालक अनुमति पत्र परीक्षा सञ्चालन कायातवतध तनदेतिका, 
२०७७ 

(र्गा 'क' ('A') - मोटिसाइकल/स्कुटि/मोपेड ि र्गा 'ख' ('B') - काि/न्जप/डेमलभिी भ्यानका लामग) 

स्र्ीकृत मममत: २०७७/१२/१९ 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा ४९ मा भएको व्यर्स्था अनसुाि सर्ािी चालक 
अनमुमत पत्रको लामग मलइन ेपिीक्षालाई र्स्तपुिक, पूर्ाानमुानयोग्य ि व्यर्न्स्थत बनाउन यातायात व्यर्स्था 
वर्भागबाट "सर्ािी चालक अनमुमत पत्र पिीक्षा सञ्चालन कायावर्मि मनदेन्शका, २०७७" जािी गरिएको छ। 

१.  संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भ: 

(१)  यस मनदेन्शकाको नाम "सर्ािी चालक अनमुमत पत्र पिीक्षा संचालन कायावर्मि मनदेन्शका, 
२०७७" िहेको छ। 

(२)  यो मनदेन्शका यातायात व्यर्स्था वर्भागले सूचना प्रकान्शत गिी तोकेको मममत देन्ख र्गा 
‘क’ (‘A’) - मोटिसाइकल/स्कुटि/मोपेड ि र्गा ‘ख’ (‘B’) - काि/न्जप/डेमलभिी भ्यानका 
लामग मलइने सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको पिीक्षाको लामग नेपाल भि लागू हनुेछ। 

र्गा ‘ट’ (‘K’) - स्कुटि/मोपेडका लामग मलइने सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको पिीक्षाको 
हकमा समते यही मनदेन्शका लागू हनुेछ। 

२.  परिभाषा: वर्षय र्ा प्रसंगले अको अथा नलागेमा यस मनदेन्शकामा– 

(क)  "ऐन" भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ सम्झन ु पछा। 

(ख)  "मनयम" भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ सम्झन ु पछा। 

(ग)  "वर्भाग" भन्नाले नेपाल सिकाि अधतगातको यातायात व्यर्स्था वर्भाग सम्झन ुपछा। 

(घ) "कायाालय" भन्नाले सर्ािी चालक अनमुमत पत्र जािी गने तथा नर्ीकिर् गने यातायात 
व्यर्स्था कायाालयलाई सम्झन ु पछा। सो शब्दले प्रदेश सिकाि मातहत िहेका सर्ािी 
चालक अनमुमत पत्र सम्बधिी काया गने यातायात व्यर्स्था कायाालय तथा यातायात व्यर्स्था 
सेर्ा कायाालयहरुलाई समेत जनाउनछे। 

(ङ) "पिीक्षा केधद्र" भन्नाले सर्ािी चालक अनमुमत पत्रका लामग मलइने वर्षयगत ि प्रयोगात्मक 
पिीक्षा सञ्चालन हनुे केधद्र सम्झन ुपछा । 
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(च) "पिीक्षाथी" भन्नाले सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको लामग आर्देन ठदई पिीक्षामा सहभागी 
हनुे व्यन्क्त सम्झन ुपछा । 

(छ) "चालक अनमुमत पत्र" भन्नाले सर्ािी चालक अनमुमत पत्र सम्झन ुपछा। 

(ज) "वर्षयगत पिीक्षा केधद्र" भन्नाले सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको मलन्खत पिीक्षा सञ्चालन 
हनुे केधद्र सम्झन ुपदाछ।  

(झ) "प्रयोगात्मक पिीक्षा सञ्चालन स्थल (Trial Spot)" भन्नाले यस मनदेन्शकामा उल्लेख भए 
बमोन्जमको मापदण्ड अनसुाि बनाइएको प्रयोगात्मक पिीक्षा सञ्चालन हनु े स्थल सम्झन ु
पछा। 

(ञ) "प्रावर्मिक मनिीक्षक" भन्नाले प्रयोगात्मक पिीक्षा संचालन स्थलमा सम्बन्धित कायाालयबाट 
खवटएको मकेामनकल इन्धजमनयि र्ा मेकामनकल सपुिभाइजि सम्झन ुपछा। 

(ट) "केधद्राध्यक्ष" भन्नाले कायाालयले वर्षयगत पिीक्षा केधद्र र्ा प्रयोगात्मक पिीक्षा सञ्चालन 
स्थलमा खटाएको मखु्य कमाचािी सम्झन ुपछा। 

३.  दिखास्तर्ालाको योग्यता मनिाािर्: सर्ािी चालक अनमुमत पत्रका लामग दिखास्त ठदने व्यन्क्त ऐनको 
दफा ४७ बमोन्जम अयोग्य भए नभएको यवकन गिी अयोग्य नभएको व्यन्क्तलाई मात्र पिीक्षाको प्रर्शे 
पत्र जािी गिी पिीक्षामा सहभागी गिाउने न्जम्मेर्ािी सम्बन्धित कायाालयको हनुेछ। 

४. पिीक्षाका चिर्: 

१)  मलन्खत पिीक्षा ि प्रयोगात्मक पिीक्षा गिी सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको लामग मलइने पिीक्षा 
दईु चिर्मा हनुेछ 

२)  मलन्खत पिीक्षामा उत्तीर्ा पिीक्षाथी मात्र प्रयोगात्मक पिीक्षामा सहभागी हनु पाउनेछ। 

३)  मलन्खत पिीक्षा ि प्रयोगात्मक पिीक्षामा उत्तीर्ा पिीक्षाथी मात्र सर्ािी चालक अनमुमत पत्र 
प्राप्त गना योग्य हनुेछ। 

५.  मलन्खत पिीक्षा: 

१)  मलन्खत पिीक्षामा सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था सम्बधिी काननुी प्रार्िान, ट्रावफक मनयमको 
पालना तथा सर्ािी सािनको प्रावर्मिक पक्ष सम्बधिी सामाधय व्यार्हारिक ज्ञानका वर्षय 
समेटी पूर्ााङ्क १०० िहने गिी ४/४2 अङ्कका जम्मा 3२५ र्टा र्स्तगुत बहउुत्ति प्रश्नहरु 
सोमिनेछन।् (मममत २०७८/०४/०७ को मनर्ायानसुाि संशोमित) 

 
2 मिति 2078/4/07 को तिर्णयािुसार संशोधि गररएको 
3 मिति 2078/4/07 को तिर्णयािुसार संशोधि गररएको 
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२)  मलन्खत पिीक्षा प्रयोजनका लामग वर्भागले ५०० र्टा र्स्तगुत बहउुत्ति प्रश्नको संग्रह 
प्रकाशन गनेछ ि सोही संग्रहबाट मात्र सम्बन्धित कायाालयले मलन्खत पिीक्षाको प्रश्न पत्र 
तयाि गनुा पनेछ। 

३) मलन्खत पिीक्षाको समयार्मि ३० ममनेटको हनुछे। 

४) मलन्खत पिीक्षामा धयूनतम 4६० (साठी) अङ्क प्राप्त गने पिीक्षाथी उत्तीर्ा हनुेछ। (मममत 
२०७८/०४/०७ को मनर्ायानसुाि संशोमित) 

५)  सम्बन्धित कायाालयले वर्द्यतुीय माध्यमबाट समेत मलन्खत पिीक्षा संचालन गना सक्नछे। 

६. प्रयोगात्मक पिीक्षा: १) र्गा ‘क’ (‘A’) - मोटिसाइकल/स्कुटि/मोपेड र्ा र्गा ‘ट’ (‘K’) – 

स्कुटि/मोपेडको चालक अनमुमत पत्रको लामग हनुे प्रयोगात्मक पिीक्षामा अनसूुची-१ अनसुािका चिर्हरु 
हनुेछन।् प्रयोगात्मक पिीक्षाका लामग अनसूुची-२ अनसुािको प्रयोगात्मक पिीक्षा सञ्चालन स्थल (Trial 

Spot) हनुेछ।  

२)र्गा ‘ख’ (‘B’) - काि/न्जप/डेमलभिी भ्यानको चालक अनमुमत पत्रको लामग हनु े
प्रयोगात्मक पिीक्षामा अनसूुची-३ अनसुािका चिर्हरु हनुेछन।् प्रयोगात्मक पिीक्षाका लामग अनसूुची-
४ अनसुािको प्रयोगात्मक पिीक्षा सञ्चालन स्थल (Trial Spot) हनुछे। 

७.  प्रयोगात्मक पिीक्षाको अङ्क वर्भाजन तथा मूल्याङ्कन: १)  दफा ६ को उपदफा (१) अनसुाि 
मोटिसाइकल/स्कुटि/मोपेडका लामग मलइन ेप्रयोगात्मक पिीक्षाका वर्मभन्न चिर्हरुको अङ्क वर्भाजन 
अनसूुची-५ बमोन्जम हनुछे। प्रयोगात्मक पिीक्षामा पिीक्षाथीको प्राप्ताङ्क मूल्याङ्कन गदाा र्ा पिीक्षाथीलाई 
अनतु्तीर्ा घोषर्ा गदाा अनसूुची -५ मा उन्ल्लन्खत आिाि अर्लम्बन गनुा पनेछ। पिीक्षाका क्रममा कुन ै
तोवकएको अर्स्थामा अनतु्तीर्ा घोषर्ा गरिएको अर्स्थामा बाहेक धयूनतम ७० अङ्क प्राप्त नगने 
पिीक्षाथीलाई पिीक्षामा अनतु्तीर्ा मामननेछ। 

२)  दफा ६ को उपदफा (२) अनसुाि काि/न्जप/डेमलभिी भ्यानको लामग मलइन े
प्रयोगात्मक पिीक्षाका वर्मभन्न चिर्हरुको अङ्क वर्भाजन अनसूुची- ६ बमोन्जम हनुेछ। प्रयोगात्मक 
पिीक्षामा पिीक्षाथीको प्राप्ताङ्क मूल्याङ्कन गदाा र्ा पिीक्षाथीलाई अनतु्तीर्ा घोषर्ा गदाा अनसूुची -६ मा 
उन्ल्लन्खत आिाि अर्लम्बन गनुा पनेछ। पिीक्षाका क्रममा कुनै तोवकएको अर्स्थामा अनतु्तीर्ा घोषर्ा 
गरिएको अर्स्थामा बाहेक धयूनतम ७० अङ्क प्राप्त नगने पिीक्षाथीलाई पिीक्षामा अनतु्तीर्ा मामननेछ। 

८.  पिीक्षाका बाकँी चिर्हरुमा सहभागी हनु नपाउन:े १) प्रयोगात्मक पिीक्षाको कुनै चिर्मा अनसूुची-५ 
र्ा अनसूुची-६ मा तोवकएको कुनै अर्स्थाका कािर् अनतु्तीर्ा घोषर्ा गरिएको कुन ैपिीक्षाथीले पिीक्षाका 
बाँकी चिर्हरुमा समार्ेश हनु पाउने छैन। 

२) प्रयोगात्मक पिीक्षाको कुनै चिर् सम्म पगु्दा कुनै पिीक्षाथीको तोवकएका अर्स्थाहरुका 
कािर् घटाउनपुने अङ्कको योग ३० भधदा बढी भएको खण्डमा पिीक्षामा खवटएको कमाचािीले त्यस्तो 
पिीक्षाथीलाई अनतु्तीर्ा घोषर्ा गिी पिीक्षाको बाँकी चिर्हरुमा सहभागी हनुबाट िोक्न ुपनेछ। 

 
4 मिति 2078/4/07 को तिर्णयािुसार संशोधि गररएको 
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३) पिीक्षाका सम्पूर्ा चिर्हरु सम्पन्न हनु ुअगारै् पिीक्षाथीलाई अनतु्तीर्ा घोषर्ा गरिएको 
जानकािी र्ा संकेत ठदन पिीक्षामा खवटएको कमाचािीले िातो काडा देखाउनपुनेछ। अनतु्तीर्ा भएको 
संकेत पाउनासाथ त्यस्तो पिीक्षाथीले सिुन्क्षत तरिकाले सर्ािी सािनलाई पिीक्षा स्थलबाट बावहि ल्याई 
मनिाारित स्थानमा पावका ङ गिी पिीक्षा स्थल छाड्न ुपनेछ। 

९. प्राप्ताङ्क मनिाािर्: १)प्रयोगात्मक पिीक्षाको क्रममा प्रत्येक पिीक्षाथीको छुट्टा छुटै्ट अङ्क मूल्याङ्कन गना र्गा 
'क' र्ा 'ट' को लामग अनसूुची-७ ि र्गा 'ख' को लामग अनसूुची-८ बमोन्जमको मूल्याङ्कन फािाम प्रयोग 
गनुा पनेछ। 

२) प्रयोगात्मक पिीक्षाको क्रममा तोवकएका अर्स्थाहरुका कािर् र्ा घटाउन ुपने अङ्कको 
योग ३० भधदा बढी भई अनतु्तीर्ा भएका बाहेक अधय पिीक्षाथीहरुको कुल घटाउन ु पने अङ्कको 
योगलाई जम्मा पूर्ााङ्क १०० बाट घटाई पिीक्षामा खवटएको कमाचािीले प्राप्ताङ्क मनिाािर् गनुा पनेछ। 

३) पिीक्षाथीको मूल्याङ्कन फािाम प्रयोगात्मक पिीक्षामा स्थलगत रुपमा खवटएि पिीक्षाथीका 
गमतवर्मि पिीक्षर् गने कमाचािीले र्स्तमुनष्ठ तरिकाबाट भिी सहीछाप गिी केधद्राध्यक्षबाट प्रमान्र्त 
गिाउनपुनेछ।  

१०. प्ररे्श-पत्रमा नमतजा अवङ्कत गने: प्रयोगात्मक पिीक्षा सम्पन्न भए 5को ठदनदेन्ख अमिकतम ३ (तीन) काया 
ठदन मभत्र केधद्राध्यक्षले सम्बन्धित पिीक्षाथीको मूल्याङ्कन फािाम हेिी प्रर्ेश पत्रमा "प्रयोगात्मक पिीक्षामा 
उत्तीर्ा" र्ा "प्रयोगात्मक पिीक्षामा अनतु्तीर्ा" भने्न व्यहोिा अवङ्कत गिी सहीछाप गनुा पनेछ। (मममत 
२०७८/०४/०७ को मनर्ायानसुाि संशोमित) 

११. प्रयोगात्मक पिीक्षामा उत्तीर्ा भएका पिीक्षाथीको सूची प्रकाशन गनुा पने: प्रयोगात्मक पिीक्षा सम्पन्न6 
भई पिीक्षा ठदई उत्तीर्ा भएका पिीक्षाथीहरुको िोल नम्बि तथा नाम थि खलुाई दईु प्रमत सूची तयाि 
गिी एक प्रमत पिीक्षा स्थलमा ि एक प्रमत कायाालयको सूचना पाटीमा टाँस्न ुपनेछ। सम्भर् भएसम्म 
सो सूचीको एक प्रमत कायाालयको र्ेबसाइटमा समते प्रयोगात्मक पिीक्षा सम्पन्न भएको ठदनदेन्ख 
अमिकतम ३ (तीन) कायाठदन मभत्र प्रकाशन गनुा पनेछ। (मममत २०७८/०४/०७ को मनर्ायानसुाि 
संशोमित) 

१२. पिीक्षा स्थलमा मस.मस.वट.मभ. क्यामेिा जडान गनुा पने: यो मनदेन्शका लागू भएको ६ मवहना मभत्र 
सम्बन्धित कायाालयले प्रयोगात्मक पिीक्षा स्थलमा पिीक्षाका सबै चिर् तथा गमतवर्मिको मभमडयो न्खची 
कम्तीमा ३० पिीक्षा काया ठदनको मभमडयोको वर्द्यतुीय अमभलेख िहने गिी मस. मस. वट. मभ. क्यामिेा 
तथा आर्श्यक हाडार्येि तथा सफ्टर्येि सवहतको प्रर्ाली जडान गनुा पनेछ। 

१३. प्रवर्मिमा आिारित प्रयोगात्मक पिीक्षा प्रर्ाली लागू गना सवकने: यस मनदेन्शकामा भएका प्रार्िानमा 
आिारित िही पिीक्षाथीका गमतवर्मिहरुलाई मभमडयो तथा इमेज प्रोसेमसङका आिािमा वर्श्लषेर् गिी र्ा 
कृमत्रम बवुिमत्ता (Artificial Intelligence) र्ा अधय उपयकु्त कम्प्यटुि प्रर्ालीबाट पिीक्षाथीको मूल्याङ्कन 

 
5 मममत २०७८ /०४ /०७ को मनर्ायानसुाि संशोिन गरिएको 
6 मममत २०७८ /०४ /०७ को मनर्ायानसुाि संशोिन गरिएको 



 

488 
 

हनुे गिी स्र्चामलत सर्ािी चालक पिीक्षर् स्थल (Automated Driving Test Track) को संचालन गना 
सवकनछे। 

१४. प्रयोगात्मक पिीक्षामा प्रयोग हनुे सर्ािी सािन: १) ………………………7  

२) पिीक्षा स्थलमा कायाालयले व्यर्स्था गिेको सर्ािी सािन उपदफा (३) र्ा (४) अनसुािको 
हनुपुनेछ। 

३) प्रयोगात्मक पिीक्षामा प्रयोग हनुे मोटिसाइकल, स्कुटि र्ा मोपेड मनम्नानसुािको हनु ुपनेछ: 

क)  पेट्रोलबाट चल्न े

ख)  इन्धजनको वर्स्थापन आयतन कम्तीमा ९५ मस.मस. भएको 

(ग) व्हील बेस कम्तीमा १२०० मम.मम. भएको 

(घ) मोटिसाइकलको हकमा म्यानअुल ट्राधसममशन प्रर्ाली भएको 

(ङ) सर्ािीमा Hill Hold, Hill Assist र्ा समान प्रकृमतको प्रर्ाली जडान नभएको 

(च) सर्ािी दताा प्रमार्पत्र अद्यार्मिक भएको 

(छ) बहाल अर्मि बाँकी िहेको तेस्रो पक्ष बीमा भएको 

४)  प्रयोगात्मक पिीक्षामा प्रयोग हनुे काि, न्जप र्ा भ्यान मनम्नानसुािको हनु ुपनेछ:-  

क) पेट्रोल, मडजले र्ा ग्याँसबाट चल्न े

ख) इन्धजनको वर्स्थापन आयतन कम्तीमा ७५० मस.मस. भएको 
ग) व्हील बेस कम्तीमा २३०० मम.मम. भएको 
घ) लम्बाई, चौडाई ि उचाई कम्तीमा क्रमशः ३३०० मम.मम., १४५० मम.मम. ि १४५० 

मम.मम. भएक 

ङ) म्यानअुल ट्राधसममशन प्रर्ाली भएको 
च) सर्ािीमा Hill Hold, Hill Assist र्ा समान प्रकृमतको प्रर्ाली जडान नभएको 
छ) सर्ािी दताा प्रमार्पत्र अद्यार्मिक भएको 
ज) बहाल अर्मि बाँकी िहेको तेस्रो पक्ष बीमा भएको 

१५.  सर्ािीको मनिीक्षर् गिी स्र्ीकृमत ठदन:े दफा १४ को उपदफा ३ र्ा ४ अनसुािको सर्ािी सािनलाई 
मनम्नानसुािका आिािमा समेत मनिीक्षर् गदाा उपयकु्त पाइएको खण्डमा मात्र प्रावर्मिक मनिीक्षकले 
प्रयोगात्मक पिीक्षामा प्रयोग गना स्र्ीकृमत ठदनछे। 

क)  सर्ािीको इधिन आपूमता, बे्रक ि ट्राधसममशन प्रर्ाली ठीक अर्स्थामा िहेको 

ख)  झ्याल, मससा, ढोकाको लक, ऐना तथा बत्तीहरु दरुुस्त अर्स्थामा िहेको 

 
7 मममत २०७८ /०४ /०७ को मनर्ायानसुाि हटाइएको 
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ग)  टायिहरुको अर्स्था ठीक िहेको 

घ)  पछामडको दृश्य देन्खन े रियि भ्यू क्यामेिा जडान नभएको (यठद त्यस्तो क्यामेिा जडान 
भएको भए पिीक्षा अर्मि भि मडस्प्ले न्स्क्रन नदेन्खने गिी बाक्लो ि अपािदशी कागज र्ा 
कपडाले छोप्न ुपने) 

१६.  पिीक्षा स्थलको बनोट तथा ले-आउट सम्बधिी वर्स्ततृ वर्र्िर्: १)  र्गा ‘क (‘A’) र्ा र्गा ‘ट’ 
(‘K’) का लामग मलइने प्रयोगात्मक पिीक्षा स्थलको बनोट तथा Layout सम्बधिी वर्स्ततृ वर्र्िर् अनसूुची-
९ मा समार्शे गरिएको छ। 

२) र्गा ख (‘B’) का लामग मलइने प्रयोगात्मक पिीक्षा स्थलको बनोट तथा Layout सम्बधिी 
वर्स्ततृ वर्र्िर् अनसूुची-१० मा समार्ेश गरिएको छ। 

१७. पिीक्षा स्थलको मनिीक्षर्: १) प्रयोगात्मक पिीक्षा संचालन गनुा पूर्ा प्रत्यके ठदन केधद्राध्यक्षले पिीक्षा 
स्थलको प्रावर्मिक मनिीक्षकबाट मनिीक्षर् गिाई पिीक्षा स्थल मनिीक्षर् मचुलु्का तयाि गनुा पनेछ। 
प्रावर्मिक मनिीक्षक स्र्यम ् केधद्राध्यक्ष भई खटेको अर्स्थामा केधद्राध्यक्ष स्र्यम ्ले पिीक्षा स्थलको 
मनिीक्षर् गिी मचुलु्का तयाि गना सक्नेछ। 

२) उपदफा (१) अनसुाि मनिीक्षर् गदाा पिीक्षा स्थलमा मापदण्ड अनसुािको िेखाङ्कन प्रष्ट 
भए नभएको, सर्ािी चल्ने ट्र्याक दरुुस्त िहे निहेको र्ा ट्र्याकमा कुनै बािा व्यर्िान िहे निहेको ि 
मस.मस.वट.वर् प्रर्ालीले ठीकसँग काम गिे नगिेको यकीन गिी कुनै समस्या देन्खएमा समािान गना 
लगाई पिीक्षा स्थल पिीक्षा सञ्चालन गना उपयकु्त देन्खए मात्र सोही व्यहोिा उपदफा (१) अनसुािको 
मचुलु्कामा जनाई प्रयोगात्मक पिीक्षा सरुु गनुा पनेछ। 

१८. अनगुमन: १) कुनै कायाालयले सर्ािी चालक अनमुमतपत्रको पिीक्षा सञ्चालन गदाा यस मनदेन्शकाको 
पालना गिे नगिेको सम्बधिमा वर्भागले र्ा सम्बन्धित प्रदेश सिकािको यातायात के्षत्र हेने मधत्रालय 
र्ा मनकायले मनयममत अनगुमन गना सक्नेछ।  

२) उपदफा (१) अनसुाि अनगुमन गदाा कुन ैकायाालयले सर्ािी चालक अनमुमतपत्रको 
पिीक्षा सञ्चालन गदाा यस मनदेन्शकाको पालना नगिेको पाइएमा अनगुमन गने अमिकािीले सम्बन्धित 
कायाालयलाई मनदेन्शकाको पालनामा देन्खएका कमी कमजोिीहरु सच्याउन सझुार् र्ा मनदेशन ठदन 
सक्नेछ। 

१९.  व्याख्या गना सक्न:े यस मनदेन्शकाको कायााधर्यनको क्रममा मनदेन्शकामा भएको कुनै व्यर्स्थाका 
सम्बधिमा कुनै ठद्ववर्िा र्ा अस्पष्टता उत्पन्न भएमा वर्भागले आर्श्यक व्याख्या गिी स्पष्ट पाना 
सक्नेछ।  
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अनसूुची – १ 

र्गा ‘क’ (‘A’) र्ा र्गा ‘ट’ (‘K’) का लामग मलइन ेप्रयोगात्मक पिीक्षाका चिर्हरु 

1) घमुाउिो आठ पिीक्षर् (Figure 8 - Test) 

2) साँघिुो फलेक (Narrow Plank Test) 

3) घमु्ती पिीक्षर् (U-Turn Test 

4) ट्रावफक संकेत पिीक्षर् (Traffic light Test) 

5)  उबड खाबड पिीक्षर् (Speed Breaker - Bumpy Test) 

6) उकालो पिीक्षर् (Ramp Test (Ascending and Descending Test) 

7) व्यर्हािगत पक्षको समग्र पिीक्षर् (Behavioral Test)  



 

491 
 

अनसूुची - २ 

र्गा 'क' ('A') र्ा र्गा 'ट' ('K') का लामग मलइने प्रयोगात्मक पिीक्षाको Trial Spot को नक्शा 
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अनसूुची - ३ 

र्गा ‘ख’ (‘B’) काि/न्जप/डेमलभिी भ्यानको लामग मलइने प्रयोगात्मक पिीक्षाका चिर्हरू 

१)  घमुाउिो आठ पिीक्षर् (Figure 8- Test) 

२)  उबड खाबड पिीक्षर् (Speed Breaker Test) 

३)  घमु्ती पिीक्षर् (U-Turn Test) 

४)  ट्रावफक संकेत पिीक्षर् (Traffic light Test) 

५)  उकालो पिीक्षर् (Ramp Test (Ascending and Descending Test)) 

६)  ग्यािेज पावका ङ्ग पिीक्षर् (Garage Parking Test) 

७)  व्यर्हािगत पक्षको समग्र पिीक्षर् (Behavioral Test) 
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अनसूुची - ९ 

र्गा 'क' ('A') र्ा र्गा 'ट' ('K') का लामग मलइने प्रयोगात्मक पिीक्षा स्थलको बनोट तथा Layout सम्बधिी वर्स्ततृ 
वर्र्िर् 

1. Figure -8 Test को लामग: 

वििरर् पररिार् वििरर् पररिार् 

१) बाटहरी ितृ्तहरुको मित्री ब्यास ६ मिटर ४) ट्र्याकको चौडाई १.५ मिटर 

२) मित्री ितृ्तहरुको बाटहरी ब्यास ३ मिटर ५) प्रिेश िथा तिकासको चौडाई १.५ मिटर 

३)  ितृ्तहरुको केन्द्रबबन्द्द ुबबचको दरुी ४.५ 
मिटर ६) पहेंलो िार्कण ङ्गको चौडाई २० सने्न्द्टमिटर 

 

 

 

 2. Narrow Plank Test को लागग: 

क्र.सं. वििरर् पररिार् 

१) Plank / ट्र्याक लम्बाई १० मिटर 

२) Plank / ट्र्याक चौडाई ५० सने्न्द्टमिटर 

३) Plank / ट्र्याक: कंर्क्रट अथिा काठबाट बिाउि सर्कि ेछ । यसको िागथल्लो सिह जमििको सिहबाट 
५ सेन्न्द्टमिटर अग्लो बिाई अगाडड र पछाडड छेउिा Ramp बिाईएको हुिु पछण । 
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3.Speed Breaker (Bumpy Test) को लामग 

१. Test ट्रयाक/Platform को लम्बाई ५ मिटर २. Bump को चौडाई  ३० सने्न्द्टमिटर 
३. Test ट्रयाक/Platform को चौडाई ६ मिटर ४. Bump को उचाई ५ सेन्न्द्टमिटर 
५. Bump को सखं्या ६ िटा ६. Bump हरु िीचको दरुी (Center to 

Center) 

१ मिटर 

७. Test ट्रयाक/Platform जमििको सिहबाट १० सने्न्द्टमिटर उचाईिा कंर्क्रट बिाई दबुै छेउिा Ramp सटहिको 
हुिुपिे । 

 

 

 



 

500 
 

4. Ramp Test को लामग: 

१ Ramp को जम्िा लम्बाई १५ मिटर २ Ramp को िागथल्लो Platform को लम्बाई ३ मिटर 
३ Ramp को उकालो िथा ओरालोको 

लम्बाई 

६ मिटर ४ Ramp को िागथल्लो Platform को उचाई १ मिटर 

५ Ramp को चौडाई ३ मिटर 
६ Ramp को सम्पूर्ण लम्बाईको दिुै र्किारािा ७० सेन्न्द्टमिटर उचाईको Steel Pipe Railing राखिएको हुिु पिछे । 
७ Ramp को सम्पूर्ण सिहिा कम्िीिा १० सने्न्द्टमिटर उचाईको १:२:४ PCC गररएको हुिु पिछे । 
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अनसूुची – १० 

र्गा 'ख' ('B') का लामग मलइने प्रयोगात्मक पिीक्षा स्थलको बनोट तथा Layout सम्बधिी वर्स्ततृ वर्र्िर् 

1.Figure -8 Test को लामग: 

१. बावहिी र्ृत्तहरुको मभत्री व्यास १२ ममटि ४. ट्रयाकको चौडाई ३ ममटि 
२. मभत्री र्ृत्तहरुको बावहिी व्यास ६ ममटि ५. प्रर्ेश तथा मनकासको 

चौडाइ 

३ ममटि 

३. र्ृत्तहिको केधद्रवर्धद ु वर्चको 
दिुी 

९ ममटि ६. पहेलो मावका ङ्गको चौडाई सेन्धटममटि 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. Speed Breaker (Hump Test) को लामग: 

१. Test ट्रयकको 
लम्बाई 

१६ 
ममटि 

2. Hump को जममन सतहमा चौडाई ३ ममटि 

३. Test ट्रयकको चौडाई ४ ममटि ४. Hump को उचाई (जममनबाट ) २० 
सेन्धटममटि 

५. Hump को संख्या ५ र्टा ६. Hump हरु र्ीचको दूिी ४ ममटि 
७. Hump हरु जममनको सतहमा १:२:४ PCC बाट बनकेो हनु ुपनेछ । Hump हरुलाई प्रस्ट 

देन्खने गिी गिी सेतो ि कालो िंगको छड्के मावका ङ्ग गनुा पनेछ । 
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4. Garage Parking Test (साना सर्ािी) को लामग: 

 

१. Main ट्रयाकको लम्बाई २० ममटि 2. Main ट्रयाकको चौडाई ३ ममटि 
३. Garage ट्रयाकको लम्बाई ८.५ ममटि ४. Garage ट्रयाकको चौडाई ३ ममटि 
५. Main ट्रयाक ि Garage ट्रयाकको ममलानको अिा व्यास १.५ ममटि 
६. प्रन्शक्षर् स्थलको सतहमा पहेलो िङ्गले २० सेन्धटममटि चौडाईको मावका ङ्ग गिेको नक्सामा देखाए 

जस्तै  

Traffic Cone िाखेको हनु ुपने । 
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बस बडी विव्डिंग मापदण्ड, २०७४ 

 

स्र्ीकृत मममत: २०७४/१२/१६ 

 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ दफा १५९ मा व्यर्स्था भए बमोन्जम प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना 
तथा र्का शप दताा तथा संचालन सम्बधिी काननुी प्रार्िान कायााधर्यन गना सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था 
मनयमार्ली, २०५४ को मनयम ६२ ले ठदएको अमिकाि प्रयोग गिी सार्ाजमनक यातायात सेर्ालाई सिुन्क्षत 
एरं् भिपदो बनाउने उद्देश्यले भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०७४/१२/७ गतेको 
सैिान्धतक सहममत अनसुाि यातायात व्यर्स्था वर्भागले ‘बस बडी वर्न्ल्डंग मापदण्ड, २०७४” जािी गिेको 
छ । 

१. यो मनदेन्शका यातायात व्यर्स्था वर्भागले स्र्ीकृत गिेको मममतबाट लागू हनुेछ । 

२. यो मापदण्ड “कािखाना तथा र्का शप संचालन मनदेन्शका, २०७४” बमोन्जमको र्का शप  र्गा(ङ)को 
कायााधर्यन गनाका लामग तयाि गरिएको छ । 
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1. SCOPE OF THE GUIDELINES 

 

These guidelines are intended to be used for the approval procedure of the body fabrication. The 

guidelines will be helpful for technicians as well as engineers engaged in the design and 

construction of the bus body in a workshop. Further, these guidelines will be used as a tool for the 

monitoring and approval by DoTM officials. This document will be helpful for the harmonization 

and standardization of bus building industries in the country. It covers mainly the following 

aspects of the bus body design and guidelines. 

a. Categorization of buses based on the seating capacity and on minimum comfort levels and the 

type of operation, 

b. Requirements on the various safety related features like entry / exit door, emergency exits, 

window frames, their locations, dimensions and designs, 

c. Standardization of the floor level height, gangways and dimensions of the footsteps, 

d. Requirements on the dimension of seats, seating layout, lighting and illumination, 

e. Requirements for driver’s workplace, 

f. Requirements for the persons with disabilities. 

g. Testing methods for stability and strength of the bus body structure, seat anchorages etc., 

including the roll over test for the full body. 

The provisions of this guideline are applicable to buses with a seating capacity of 15 

passengers or above including driver. 

2. DEFINITIONS AND TERMINOLOGY 

 

Bus Body The portion of a bus that encloses the bus’s occupant space, exclusive of the bumpers, the  

chassis frame any structure forward and of the forward most point of the windshield mounting 

Ladder Type 

Chassis 

The chassis frame of the vehicle and is the main load bearing element. The general construction 

of ladder frame consists of side and cross members. The side and cross members are connected 

with special gusset sections or pressed cross member sections The junctions are riveted, bolted 

or welded 

Monocoque 

Construction 

A type of bus body structure where the body and base frame are joined together either by 

welding or by other methods to form an integral structure. These structural elements consist of 

pressed grid type of support elements and rectangular sections 

Type I (Bus) These types of vehicles are the high capacity vehicles designed and constructed for  urban and 

sub urban / city transport with area for standing passengers, to allow movement of passengers 

associated with frequent stops. 

These buses serve for Local routes and Normal bus service standard. This type is designed for 

the day time operation only. Comfort level may vary as per requirement such as deluxe as well 

as AC deluxe. 

Type II (Bus) These type of vehicles are those, designed and constructed for inter-urban/inter-city transport 

without specified area for standing passengers, but can carry standing passengers over short 

distance in the gangway; unless otherwise prohibited by the authority. These buses can be 

operated for night and day service with the standard of ‘Direct Bus Service’. These buses can 

provide service for long, medium and short routes. These buses may have also various level of 

comfort class. 
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Type III (Bus) These type of buses are those designed and constructed for inter-urban / inter-city transport 

without specified area for standing passengers, but can carry standing passengers over short 

distance in the gangway; unless otherwise prohibited by the authority 

These type vehicles are those designed and constructed for day bus service only and with the 

standard of ‘Normal Bus Service’. These buses can be operated for long, medium and short 

routes. The bus service is related to the frequent stops between origin and destination for 

passengers’ service. These buses may be made in any type of comfort level. 

Type IV (Bus) These type vehicles are those designed and constructed for special purpose. Schools buses, 

tourist buses and other buses used by institutions to transport their staff fall in this category. 

These buses may be made in any type of comfort levels. 

Low Capacity 

Vehicles 

This type includes Micro Bus: Seating capacity of maximum 14 passengers including driver. Mini 

Bus: Seating capacity between 15 to 25 passengers including driver. The body of Mini buses can 

be fabricated at the workshops with the various comfort level.  

High Capacity 

Vehicles 

These are the vehicles with seating capacity more than 56 passengers including driver. It 

includes an articulated buses used for Bus Rapid Transit. 

Standard bus (SB) Bus designed for basic minimum comfort level used for ‘Normal Bus Service’ 

Deluxe Bus (DLX) A bus designed for a high comfort level and individual seats and adjustable seat backs, 

improved ventilation and pleasing interiors 

A.C. Deluxe Bus 

(ACX) 

A Deluxe Bus which is air conditioned. 

Door A sub system of a bus body that permits boarding and alighting of passengers. Door may or 

may not be with panel (hinged / sliding) for closing it. 

Service Door A door intended for use by passengers in the normal circumstances. 

Double Door A door affording two, or the equivalent of two, access passages. 

Sliding Door A door, which can be opened or closed only by sliding it along one or more rectilinear or 

approximately rectilinear rails 
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Power operated 

Service Door 

A service door which is exclusively operated by energy other than muscular energy and 

the opening and closing of which is controlled by driver or jointly by driver and crew 

member. In many cases requirement conductor (crew member) control may be 

necessary to operate the doors 

Emergency Door A door intended for use as an exit by passengers in an emergency only. 

Exit A service door or emergency exit 

Emergency Exit An emergency door, emergency window or escape hatch 

Window An aperture in the sides of the bus to let in light and air. The window need not 

necessarily be glazed 

Emergency Window A window, intended for use as an exit by passengers in an emergency only 

Floor or Deck That part of the body whose upper surface supports standee passengers, the feet of 

seated passengers and driver, and support the seat mountings 

Gangway It means the space providing access to passengers from any seat or row of seats to 

another seat or to any access passage; it does not include: The space required to 

accommodate the feet of the seated passengers; The space above the surface of any 

step or staircase; or any space which affords access to one seat or row of seats 

Passenger 

Compartment 

The space intended for passenger use excluding any space by fixed appliances or 

luggage/storage compartments 

Driver Compartment The space intended for the driver’s exclusive use and contains driver seat, steering 

wheel, controls, instruments and other devices necessary for driving or operating the 

vehicle 

Unladen kerb Mass The weight of the vehicle in running order, unoccupied and unladen but complete with 

fuel, coolant, lubricant, tools and spare wheel 

Seat A structure complete with trim, capable of accommodating one or more adult 

person 

Padding The soft and resilient material installed between the seat frame sub-assembly and trim 

covering 

Individual seat A seat designed and constructed for the accommodation of one passenger 

Double seat A seat designed and constructed for the accommodation of two passengers side by 

side. Two seats side by side and having no interconnection shall be regarded as two 

individual seats 

Continuous seat A seat designed and constructed for the accommodation of two or more passengers 

side by side 
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Driver seat The front seat intended for the seating of the driver. 

Passenger seat The seat intended for seating passengers 

Seat Cushion The part of the seat which is arranged almost horizontally and designed to support a 

seated passenger. 

Seat-back The part of the seat that is almost vertical, designed to support the passenger’s 

back, shoulders and, possibly his head 

Adjustment system The device by which the seat or its parts can be adjusted to a position suited to the 

seated occupant 

Locking System A device ensuring that the seat and its parts are maintained in the position of use 

Anchorage A part of the floor or of the body of a vehicle to which a seat is fixed 

Seat Frame Structural portion of the seat assembly. The seat frame may be constructed with 

springs attached to the structural frame or may support padding 

Seat Spacing The distance between the front of a seat squab and the back of the seat squab of the 

seat preceding it, measured horizontally at a height of 620 mm above the floor 

Integrated Head 

Restraint 

A head restraint which can only be detached from the seat or the vehicle structure by  

the use of tools or by partial or complete removal of the seat covering meet the 

present definition 

Detachable Head 

Restraint 

A head restraint consisting of a component separable from the seat, designed for 

insertion and positive retention in the seat-back structure 

Separate Head 

Restraint 

A head restraint consisting of a component separate from the seat, designed for 

insertion and/or positive retention in the structure of the vehicle 

Cab lamp or 

Courtesy lamp 

A lamp/lamps situated above the head of the driver lighting up the dash board area and 

inside of the cabin. This is meant for operation while the bus is stationary. The cab lamp 

shall be capable of being operated only for a momentary duration while the bus is in 

motion 

Exit Lamps A lamp/lamps to light up the running boards. They are to light up automatically when 

the doors for exit or entry are opened. In the absence of closable doors at the entry 

and exit point, the lights are to be permanently lit during night operations of the bus 

Locker lamps A lamp/lamps to light up the inside of the locker when the door to the locker is 

opened, illuminating interior of the locker 
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Electrical distribution 

panel lamp 

A lamp/Lamps to light up electrical distribution panel when the cover to the 

distribution center is opened for checking and maintenance purposes 

Instrument lighting 

lamps 

A lamp/Lamps to light up individual instruments. These can be connected to a single 

control through a rheostat. By varying the control, the strength of the instrument 

lighting can be regulated by the driver while driving in the dark to avoid glare from 

instrument lighting 

Control unit lamps A lamp/Lamps are similar to instrument lighting. However, these lamps illuminate 

individual controls discreetly to assist driver for identifying the controls 

Passengers area 

lamp 

Lamps to light up the passenger area and assist passenger in identifying objects and 

reading the printed matter. 

Gross Vehicle 

Weight 

Technically permissible maximum weight, declared by the manufacture of the 

vehicle and certified by the testing agency. 

3. COMPONENTS OF BUS BODY STRUCTURE 

Bus body structure is comprised of the following several structural elements. On the basis of the load 

bearing nature and the position of these elements these can be defined as shown in Figure 1. 

Cross Bearers: These are structural members mounted on the chassis frame through ‘U’ Bolts or out 

rigger brackets. The cross bearers transmit the body load to the chassis and also withstand the forces 

induced during the normal operation of the vehicle 

Vertical Pillars (Body pillar): These are structural members that support the roof structure and are 

connected to the cross bearers through gussets. The vertical pillars transmit load to the cross bearers 

and also withstand the forces induced during the normal operation of the vehicle. 

Roof Arch Members: These are structural members that connect the vertical pillars and form a body 

section. In the event of a rollover, the body section absorbs the impact and provides survival 

protection in the passenger compartment. Gussets are also provided to improve the rigidity and 

strength of the body section. 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 1 Bus Body Components 
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Cant rails: These are structural members that connect two body sections above the window section. 

Waist Rails: These are structural members that connect two body sections below the window section. 

Sole Bars: These are structural members that connect two body sections at the floor plane. 

Seat Rails: These are structural members running along the lateral walls and provide support for seat 

mounting. 

Floor Runners: These are structural members that connect cross bearers. 

Roof Runners: These are structural members that connect roof arch members. 

Out- Rigger Brackets: These are attachments that provide connection between the cross bearers 

and the chassis frame. 

‘A’ Pillar: Any roof support forward of seating reference point. 

Out- Rigger Brackets: are attachments that provide connection between the cross bearers and the 

chassis frame. 

‘U’ Bolts: are fasteners used for fastening the cross bearers to the chassis frame. 

Front Out-rigger Members: are provided to transfer load of Body structure members. These are fixed 

to the chassis side members. “A” pillars are supported on outrigger members such that the roof load 

is transferred to the chassis load bearing members. Further in the event of a collision the energy is 

absorbed by the pillars and the out riggers and minimizes the impact energy transmitted to the driver 

and passenger compartment. It provides the protection against frontal collision. 

4. GENERAL REQUIREMENTS OF BUS BODY DESIGN 

4.1 Categories of Buses and Services 

Keeping in view the varying requirements and uses of buses and those of commuters, all buses are 

categorized into four types: Type I, Type II, Type III and Type IV, as defined the safe vehicle guidelines. 

Each of these types of buses is further categorized as Non-Deluxe (NDX) or standard bus, Deluxe (DLX) 

and AC Deluxe (ACX), on the basis of comfort level required by different categories of commuters. A 

chart depicting the categorization of buses and types of transport services are given in Figure 2. 
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Figure 2 Bus Type and Transport Service 

4.2 Overall Dimensions 

Overall dimensions of the bus are given in the table below: 

Table 1 General Dimensions of Various Kinds of Buses 

 

Bus Category Maximum length, m Height, m Width, m Remarks 

Type I 12 4.25 2.8  

Type II 10 4.25 2.8  

Type III 10 4.25 2.8  

Type IV 10 4.25 2.8  

Mini Bus 6 3.5 2.8  

Micro Bus 5 3.5 2  

4.3 Internal Dimensions 

a.Service Doors 

The service door(s) shall be situated on the side of the vehicle that is nearer to the side of the road 

corresponding to the direction of traffic. The minimum width of the service door shall be at least 650 

mm. In case of buses where minimum two service doors are required, the front door shall be 

positioned either ahead of the front axle or behind the front axle, but necessarily in the forward half 

of the vehicle. 

Type I bus requires two number of service doors with the minimum height of 1800 mm. The height 

of other type of buses is recommended as 1650 mm. 

Minimum dimensions of service doors for the Mini buses shall be as follows: 
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Table 2 Dimensions of Door 

 Standee Non-standee 

Height, mm 1650 1500 

Width, mm 650 650 

b.Window 

Following factors shall be considered for the design of windows for the bus: 

• The window panes shall be of sliding type for all buses except AC Deluxe (ACX) buses. However, in ACX 

buses the provision for adequate ventilation in case of Air Conditioning system. 

• The minimum width of the window aperture (clear vision zone) shall be 550 mm. 

• The minimum height of the sliding part of the window aperture (clear vision zone) shall be 550 mm for 

standard bus and 450 mm for Mini buses. However, this dimension is not applicable to ACX buses, 

where sliding window panes are provided for ventilation in case of A.C. 

• In Type I Type II buses other than Mini buses, the minimum height of the window aperture (clear vision 

zone) shall be 1000 mm and the upper edge of the window aperture shall be at least at the height of 

1700 mm from the floor. However, the height of the upper edge of the window aperture from the floor 

shall be at least 1500 mm in the rear saloon area for rear engine buses. 

• In case of Mini buses, the minimum height of the window aperture (clear vision zone) shall be 450 mm 

and the upper edge of the window aperture shall be at least at the height of 1300 mm from the floor. 

• The window aperture (clear vision zone) in case of ACX buses shall be at least 550 mm wide and 700 

mm high. However, these dimensions shall not be applicable to the following – (i) Front & rear corner 

side windows. (ii) Any other window which forms a part of emergency exit. (iii) Fixed for the purpose 

of maintaining the minimum window pitch in relation to the overall vehicle dimension. (iv)The 

window(s) above route and destination box fitted at left side near the entrance, at eye level. 

c. Emergency Exits 

• In case of buses other than mini buses, at least one emergency exit shall be situated on the opposite 

side of the service door. 

• In case of Mini Buses, the emergency exit shall be situated either on the opposite side of the service 

door or at the rear of the vehicle. 

• In case of Mini Buses where the emergency exit is provided at the rear of the vehicle, its minimum 

dimensions shall be 1250 mm x 550mm for emergency door exit or 4000 square cm for emergency 

window exit. 
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• In case of more than one emergency exit, one of the emergency exits shall be situated in the front half 

of the vehicle, opposite to the service door and the second emergency exit shall be either on the rear 

half or at the rear side of the bus. 

• If the driver compartment does not provide access to the passenger compartment by means of a 

passageway, the following condition shall be met: 

o The driver compartment shall have two exits, which shall not be on the same lateral wall; and 

one such exit is a window, 

o Where seats are permitted alongside the driver for passenger seat, both exits shall be doors. 

The driver door shall be accepted as emergency exit for the passengers and the second exit 

provided shall be accepted as the emergency exit for the driver, provided the driver controls, 

steering wheel, engine housing etc. do not constitute a serious obstruction. 

• If the driver compartment and seats adjacent to it are accessible from the main passenger 

compartment by means of a passage, no additional external exit is required. 

• The fitment of any welded structure / frame restricting the opening of any of the emergency exit, from 

inside or outside the vehicle, shall not be permitted. 

• The minimum two numbers of emergency doors/ exits or apertures in case of other than Mini buses 

shall be provided. There shall be a minimum of one emergency doors/ exits or apertures in case of a 

Mini Bus. 

• In case the driver door is easily accessible from the passenger compartment, the driver door may be 

considered as an emergency door. 

• Minimum height and width of the emergency exit/door shall be of 1250 mm and 550 mm respectively. 

• Minimum opening area of the emergency window should be of 4000 square cm. 

d.Steps 

All steps shall be provided with anti-skid surface (aluminum chequered plate/ grooved vinyl sheet or 

any non-slip coating). The anti-skid surface shall meet the requirements specified in AIS standard as 

and when notified 

Dimensions of steps in mm shall be as given in the table below and shown in Figure 3 Dimensional 

Requirements for Steps. 

Table 3 Dimension Requirements for Steps 

Bus Type Type I Type II and Type III 

First step from ground ‘D’ 

max. mm 

340 (minimum depth 

300mm 

380 

Other steps ‘E’ max height, 

mm 

250 (minimum depth 

200 mm) 

350 
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Figure 3 Dimensional Requirements for Steps 

 

e.Gangway 

The gangway for all the vehicle categories shall be designed and constructed to allow passage for 

passengers. The minimum width of the passage (gangway) shall be as below: 

Table 4 The Minimum Width of the Passage (Gangway) 

 

 Type I Type II and Type III Mini bus 

Minimum width, mm 450 350 300 

Minimum overall 

height, mm 

1900 1900 1500 

• The slope of the gangway with vehicle in the unladen condition and in the horizontal surface shall not 

exceed 6% in case of Type I, Type II and Type III. 

• Gangways and access passages shall be covered/ lined with an anti-slip material. The anti-slip 

material shall meet the requirement of the relevant standard as and when notified. 

f.Hand Rails Hand-Holds, Hand Straps 

Handrails are attached to the ceiling of bus roof. The requirements for railing as well as for hand-

holds are as: 

• Handrails and handholds shall be capable of withstanding the force induced by sway of passenger 

(standard weight of 68 kg per passenger). 

• They shall be designed and installed as to present no risk of injury to passengers. There shall be no 

relative movement between the rail and mounting bracket. 

• Hand rails and hand holds section dimensions shall be such that the passengers can grasp them easily 

and firmly. Hand rail length shall be at least 100 mm to accommodate a hand. 
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Diameter of the section shall not be less than 20 mm and not more than 45 mm. 

 

Figure 4 Typical Hand Holds 

• In the case of handrails in access passage in Type II or Type III or non-standee mini buses and in case of 

handrails on doors and seats, a minimum sectional dimension of 15 mm shall be permitted provided 

that one other dimension is of at least 25 mm. 

• The corners shall be rounded and devoid of sharp edges. 

• The clearance between a hand rail or a handhold and adjacent part of the vehicle body or lateral wall 

shall be at least 40 mm. However in case of a handrail on a door or seat a minimum clearance of 35 mm 

shall be permitted. 

• The lateral clearance shall be 150 mm minimum. 

• Handrails and /or handholds shall be provided with sufficient number for each point of the floor area 

intended, for the standing passengers. 

• For every position that can be occupied by a standing passenger, at least one of the two required 

handrails or handholds shall not be more than 1500 mm above the level of the floor at that position. 

• Areas which are occupied by the standing passengers and are not separated by seats from the side 

walls or rear wall of the vehicle shall be provided with at least two horizontal handrails parallel to the 

walls and installed at a height between 800 mm and 1500 mm above the floor. 

g.Hand Rails and Hand Holds for Service Doors 

• Door apertures shall be fitted with Hand Rails and/or Hand Holds on each side. Handrails and 

Handholds provided for service doors shall be such that they include a grasping point available to a 

person standing on the ground and adjacent to the service door or any of the successive door steps. 

Such point shall be situated, vertically,
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between 800 to 1000 mm above the ground or from the surface of each step, and horizontally, 

• For position appropriate to the person standing on the ground, not more than 400 mm inwards from 

the outer edge of the first step, and 

• For position appropriate to the particular step not more than 400 mm inward from the inboard edge of 

that step and not outwards from the outer edge of the step considered. 

h.Guarding of Step-Wells 

Where a seated passenger is likely to be thrown into a step-well as a result of heavy braking, a guard 

shall be provided. The guard height shall be minimum 800 mm from the floor, and the guard shall 

extend inward from the wall at least 100 mm more than the center line of the seating position of the 

passenger who is prone to this risk or up to the edge of the riser of the innermost step, whichever is 

higher in dimension. 

i.Seats 

All the seats shall be installed facing forward, except in case of Type I standard buses where - rear 

facing seat behind the driver, side facing seats on the rear wheel hump, shall be permitted. 

Seat Layout: In general 2x2 type of layout is recommended for all type of passenger buses. 

Driver Seat: Driver seat shall comply with the requirements specified by the vehicle 

manufacturer company. 

Passenger seats: Seat width: The minimum width of a seat cushion, measured from the vertical plane 

passing through the center of that seating position shall be as: 

Table 5 Width of Seat Cushion 

 

 Type I and Type II and Mini buses Type III 

Width of seat Cushion 200 225 

on each side In mm   

The minimum width of the available space for each seating position, measured from a vertical plane 

passing through the center of that seating position between heights of 270 and 650 mm above the 

uncompressed seat cushion, shall be: 

• 250 mm in the case of individual seats, and 

• 225 mm in the case of continuous seats for two or more passengers 

• For vehicles 2.35 m in width or less, the width of the available space for each seating position shall 

be 200 mm. 

• For vehicles having a capacity not exceeding 22 passengers, in the case of seats adjacent to the wall 

of the vehicle, the available space does not include, in its upper part, a triangular area 20 mm wide 

by 100 mm high. 

• In addition, the space needed for safety belts and their anchorages and for the sun visor should be 

considered as exempted. 
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• For vehicles above 2.35 m and up to 2.6 m in width, with 3X2 seating layout, the minimum width 

of available space for each seating position shall be 200 mm. 

• The minimum backrest height (H): This is expressed as the vertical distance between the floor and 

the top of the seat or headrest. The dimension shall be as: 

Table 6 Backrest Height, mm 

 

 Type I Type II Type III 

Minimum backrest height (H), mm 800 1000 1100 

Minimum armrest height from cushion (if provided) is recommended as 175 mm. The 

minimum armrest width, wherever provided shall be as follows: 

Table 7 Minimum Armrest, mm 

 

 Type I Type II Type III 

Minimum armrest width, mm 40 40 50 

j.Cabin Luggage Rack: 

All buses except Type I buses shall have cabin luggage racks. The minimum dimensions of the cabin 

luggage rack shall be as given below. 

Table 8 Minimum Dimensions of Cabin Luggage Rack 

 

 Type I Type II and Type III Minibus 

Width from Side wall (in mm) 250 350 250 

Height from Roof ( in mm) 200 250 200 

The cabin luggage racks shall be designed in such a way that the luggage is prevented from falling in 

the event of sudden braking or due to forces generated during cornering. 

Table 9 Dimensions of Roof Access Ladder 

Dimension, mm Minimum Maximum 

Height of first step above ground (A) - 700 

Step Height (B) 230 300 

Width 150 - 

Rung Diameter or width (D) 25 - 

4.4 Destination Board for Public Service Vehicles 
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Minimum of three destination boards shall be provided in Type I bus with at least one destination 

board each on front, rear and the service door side of the bus. However, in the case of Mini buses at 

least two destination boards shall be provided. 

Type II and Type III minimum two destination boards shall be provided with one in the front and on in 

the rear. The minimum dimensions of the destination board shall be as given in Table 10
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Table 10 Size of the Destination Board 

 

 

Location 

 

Height, mm 

 

Width, mm 

Minibus 

Height, mm Width, mm 

Front 220 1800 200 800 

Rear 220 900 200 800 

Service door side 220 900 200 800 

The destination board shall be illuminated such that the whole of the destination board and the 

writing thereon are legible at a minimum distance of 30 meters. 

4.5 Driver’s Work Area 

Buses other than Mini Buses shall meet following driver's work area requirements. 

Driver Door: All buses with the front engine shall be provided with a driver door. In the case of Rear 

Engine Buses, no separate driver door shall be required, provided that the conditions for minimum 

number of emergency exits are provided. The minimum height of the driver door aperture, i.e., clear 

opening excluding handles, measured from the bus floor in the driver’s area, shall not be less than 

1250 mm high and 650 mm wide. In case of Mini buses, this dimension shall be 1050 mm high and 

650 mm wide. 

Climb Facility: The maximum height of first step from the ground shall be 550 mm. The maximum 

height of other steps shall be 250 mm. The maximum number of steps shall be three. The minimum 

step width shall be 150 mm. Minimum step depth shall be 150 mm. The steps need be provided with 

anti-slip surface. 

Hand Holds: The driver door aperture shall have minimum two handholds with one on each side. The 

hold on the left-hand side shall be positioned such that the lower edge of the grip is at a height not 

more than 1600 mm. The right side handhold shall be located at a height not greater than 2168 mm 

from the floor level. The cross section of the hand hold shall not be less than 20 mm and not more 

than 38 mm in diameter. In case of rectangular sections, the size of the section shall be of size 25 mm 

by 15 mm. The corners of the hand holds need to be rounded and smooth. Hand clearance to the 

mounting surface i.e. the gap for inserting the palm shall not be less than 30 mm. The hand holds shall 

meet the requirements for the strength as notified. The handholds shall be placed such that the 

projection will not cause injury while climbing in or out through the door. No sharp corners, pointed 

edge shall be permitted. 

Work Area Dimension: The minimum width of the driver area from the right side wall shall be 800 

mm, at a height of 900 mm from the heel point horizontal plane. The minimum distance of driver 

partition from the driver seat shall be 25 mm from the rearmost point of the driver seat in its rearmost 

position with seat back reclined backwards to an angle of 12 degrees. All dimensions and reference 

planes are shown in Figure 6. 
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Figure 5 Driver's Work Area Requirements 

 

Table 11 Dimension Requirement for Drivers' Work Place 

 

A Distance from heel point to H point 600 mm to 640 mm 

B Minimum distance from floor to H point 500 mm 

C Thigh Clearance 200 mm to 260 mm 

D Minimum distance from H point to roof top 1060 mm 

 

E 

Minimum distance from the lower end of steering to the front 

of driver’s seat backrest 

250 mm 

 

F 

Minimum distance of driver’s partition from the rear of the 

driver’s seat with the driver’s seat in the rear most position 

25 mm 

Position of Steering Wheel: The chassis manufacturer shall specify the position of the steering wheel 

with reference to the heel point. The minimum distance of lower end of steering wheel from driver 

seat back shall be 350mm. 

The placement of instrument panel shall be such that the primary instruments and controls are visible 

unobstructed while viewed from the driver seat. The dashboard shall be of non-metallic, fire resistant, 

energy absorbing material and so constructed that in the event of a collision it shall cause no or 

minimum injury to the driver. 

4.6 Standee Passenger Area 

The capacity of standee passengers to be allowed in a bus will be governed on the basis of free bus 

floor area available for standee passengers by calculating at the rate of six standee passengers per 

square meter. The surface area “Asp” available for standee passengers will be calculated after 

deducting the following from the total floor area of the vehicle: 

o The area of driver’s compartment i.e. the space intended for driver’s exclusive use and containing the 

driver’s seat, the steering wheel, control, instruments and other devices necessary for driving or 

operating the vehicle. The area of steps at door and the area of any other step with a depth of less than 

30 cm and the area swept by the door and its mechanism when it is operated. 
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o The area of any part over which the vertical clearance is less than 135 cm. e.g. above wheel arch and 

above the engine, measured from the floor, according to the specified method and disregarding 

permitted intrusion. 

o The area of any part of the vehicle to which access to passengers to be prevented for safety or any 

other reasons e.g. space available on both sides of the driver. 

o The area of floor space reserved solely for carriage of goods and luggage and from which passengers 

are excluded. 

o The area of all parts which are not accessible to a standee passenger. 

o The bus floor space of 150mm width along the bus gangway for facilitating movement of the passengers 

/ conductor. 

4.7 Provisions for Disabled Passengers 

All types of buses shall have at least two passenger seats designated as priority seats for persons with 

disabilities. These seats shall be only of the forward facing type and preferably be located behind the 

driver’s seat. The seats designated for disabled passengers shall be indicated with appropriate sign(s). 

The priority seats shall be provided with appropriate facility for securing the crutches, canes, walkers 

etc. to facilitate convenient travel for persons with disabilities. 

5.TECHNICAL AND SAFETY REQUIREMENTS 

5.1Body Structure Strength 

The body structure of all single deck buses of Type II and Type III category excluding Mini Buses, shall 

be of sufficient strength, to meet the test requirements in Chapter 9. 

5.2 Body Structure Stability 

The stability of the body structure on the vehicle chassis shall meet the requirements of the stability 

test defined in Chapter 9. 

5.3 Joint Strength 

Body panel joints shall be capable of meeting the requirements specified in Chapter 9.7. 

The structure of the door shall be able to withstand distortion due to forces induced during its 

operation and the operability of door components critical to the removal of the passengers after an 

accident shall be ensured. 

The external side of the door shall not have any projection and the hinges and door handles shall be 

recessed. 

Door shall be fitted with weather resistant rubber seals of suitable design to avoid dust and water 

ingress. 

5.4 Service Doors 

All Type I buses, except service door shall be provided with Power Operated Service Door(s). Type II & 

Type III buses shall be provided with Power Operated or Manually Operated Service Doors(s). 

 

 

Service door shall be capable of being easily opened from inside and from outside the vehicle when 

the vehicle is stationary. However, this requirement does not preclude the possibility of locking the 

door from the outside, provided the door can be always opened from inside. 
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The control or device for opening a service door from the outside shall be located at a height of 1150 

mm to 1250 mm from the ground level. The measurement shall be carried out in the unladen condition 

on level surface. 

Single piece manually operated service door which is hinged or pivoted shall be such that in the event 

the open door comes in contact with an external object while the vehicle is in forward motion the door 

shall tend to close. Where direct view is not adequate, optical or other devices shall be installed to 

enable the driver to detect from his seat the presence of a passenger in the immediate interior or 

exterior vicinity of every service door. On the inside of a service door there shall not be any device 

intended to cover the inside steps when the door is closed. The door operating mechanism and other 

equipment attached to the inside door should not pose safety hazard for the passengers. 

For every door which opens inwards, the mechanism shall be so constructed that its movement is not 

likely to cause injury to the passengers during normal use. 

Additional Requirements for Power Operated Service Doors: In the event of an emergency every 

power-operated door shall be capable of: 

• being opened from inside when the vehicle is stationary even when locked from outside, by controls 

with or without power supply by which the door normally operates. 

• being operated by a single person easily by hand. 

• The controls shall be easily seen and identified by a person approaching the door or standing in front of 

the door. 

• The interior controls are placed on or within 300 mm of the door, at a height between 1500 mm to 1600 

mm above the first foot step. The construction and control system of every power operated service 

door be such that a passenger is unlikely to be injured by the door or trapped between the doors while 

closing. 

• The door system shall meet the test requirements defined in Test methods. 

5.5 Emergency Doors 

The emergency doors shall be capable of operation from both inside and outside when operated 

manually. However this requirement shall not be construed as precluding possibility of locking the 

door from outside provided the door can be opened from inside. The outside handles of emergency 

doors shall lie within 200 mm on either side of centerline of the door drawn in the horizontal plane. 

However, the position of the outside handle shall not be more than 1800 mm above the ground level 

in the unladen condition. Doors shall be hinged at the forward edge and in case of horizontal door 

the hinge shall be on the top edge. Emergency doors shall not be power operated or of sliding type. 

Emergency doors shall open outward and shall be capable of remaining open outwards and at an angle 

of at least 100 degree, such that aperture is clear of any obstructions. All emergency doors shall be 

provided with an audible device to warn the driver when the emergency doors are not securely 

closed.The warning device shall operate due to the movement of the door catch and not by the 

movement of the door itself. 

5.6 Emergency Windows 

All hinged or executable emergency window shall open outwards. Emergency window shall be 

capable of being easily and instantaneously operated from inside and from outside the vehicle. 

Emergency window shall be also made of readily breakable safety glass. In such case a device shall be 

provided adjacent to each emergency window, available to the person in the vehicle for ready access 

for breaking the window. The window glass shall be made of safety glass and shall readily break on 

impact when hit by a hammer in the event of an emergency. Every emergency window which can be 

locked from outside shall be constructed such that it shall be capable of being opened at all times from 
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inside. Emergency window where horizontally hinged at the top edge shall be provided with a suitable 

stay to hold the door fully open. Every emergency window shall operate such that it does not obstruct 

clear passage. Every hinged emergency window which is not visible from the driver’s seat shall be 

fitted with an audible warning device to warn failure of locking system 

5.7 Escape Hatches 

Escape hatches shall be ejectable, hinged or readily breakable safety glass. Operation of escape hatch 

shall not obstruct clear passage from inside or outside the vehicle. Escape hatches shall be capable of 

being easily operated from inside and from outside the vehicle. However this requirement shall not 

be construed as precluding possibility of locking the escape hatch from outside for the purpose of 

securing the vehicle when unattended provided the escape hatch can be always opened from inside 

the vehicle. In case breakable safety glass is provided, a device shall be provided for breaking the 

escape hatch. 

5.8 Marking of Emergency Exits: 

All emergency exits shall be prominently designated in red letters in English as also in the Nepali 

language. 

5.9 Door Components 

All door components shall meet the requirements specified as mentioned below: 

Table 12 Door Component Standards 

 

Description Standard 

Automotive Vehicles :locking systems and door retention 

components: general requirement 

IS 14225-1995 or equivalent 

Automotive Vehicles:-window retention and release systems for 

buses 

IS 13944-1994 or equivalent 

Note: Body builder should have the manufacturers’ certificate of standard 

5.10 Windows 

The window glass shall be made of safety glass as specified in IS 2553 Part 2 or its equivalent and shall 

readily break on impact when hit by a hammer in the event of an accident. 

The edge shall be crown edge, satin finish for all exposed edges that is likely to come into touch with 

the passenger's body. The glazing may be mounted on frame constructed from aluminum extrusions 

or formed steel /coated sections. 
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The window frame shall be attached to the structure by weather strips or bonded with adhesive or 

any other suitable method. 

5.11 Ingress of Dust And Rain Water 

All body joints, front safety glass, rear safety glass, doors, windows and hatches should be so 

constructed such that it does not permit ingress of rain water, in the fully closed condition. It is 

recommended that the bus body builders carry out their own internal assessment test to check water 

proofing. 

All body joints, front safety glass, rear safety glass, doors, windows and hatches should be so 

constructed such that it does not permit ingress of dust, in the fully closed condition. It is 

recommended that the bus body builders carry out their own internal assessment test to check dust 

ingress. 

Drain holes shall be provided in the window frame such that water shall flow outward and does not 

flow into the structure cavity or into the passenger compartment. 

5.12 Body Insulation 

Body insulation shall be provided with suitable material for DLX and ACX buses and optional for other 

categories. It is recommended to use materials like Polyurethane or Glass Wool of minimum thickness 

of 40 mm and minimum density of 40 kg/m3. Materials superior to the ones shall also be permitted. 

5.13 Rear View Mirrors 

The rear view mirrors shall meet the requirement of the relevant standard as and when notified by 

DoTM. 

5.14 Wind Screen Wiping System and Driver’s Field of Visions 

The wind screen wiping system shall meet the requirements of the relevant standard as and when 

notified by DoTM. All types of buses shall meet the requirements of driver’s field of vision specified 

in the relevant standard as and when notified by DoTM. 

5.15 Vehicle Seats and Seat Belts 

All Seat designs and Seat anchorage designs used in buses, shall meet the requirements of the relevant 

standard as and when notified by DoTM as amended from time to time. The seat belts assemblies and 

their anchorages shall meet the requirements of the relevant standard as and when notified by DoTM. 

The Seats used in buses shall be those which are type approved by the testing agency. Document for 

this compliance shall be made available when asked by the authority like DoTM. 

5.16 Strength Roof Luggage Carrier 

• The RLC platform shall be able to withstand: 

• Uniformly distributed static load of 150 kg / m2 

• Inertia forces equivalent of 2.5 g. 

• Shear force equivalent to 1.5g. 

• RLC structure, its mountings and the bus roof structure integrity in relation to RLC need to be type 

approved both at design stage as also at prototype type approval stage. 

5.17 Bumpers 
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• Bumpers and their mounting arrangements shall be provided on both front and rear of the vehicle, and 

made of steel or impact resistant polymer or combination of both and shall meet the requirement of 

the relevant standard as and when notified. 

• The front and rear of the vehicle shall be protected in such a manner that in the event of a low speed 

collision the damage to the vehicle is minimum. 

• The edge of bumper shall be turned inwards and shall be devoid of sharp corners capable of causing 

injury. 

• Plastically deformable retaining elements located between the body structure and bumper shall be 

permitted as energy absorbers in addition to the steel sheet component. 

• Suitable gap between the bumper and the body shall be given such that in the event of a frontal or rear 

collision the body panels are subjected to minimum damage. 

5.18 Corrosion Protection 

The quality of the surface treatment shall be tested according to the test methods specified in JIS 

D0202 or equivalent BIS standard. (General Rules of Coating Films for Automotive Parts or equivalent 

Indian Standards using test panels) or other equivalent standard. 

5.19 Protection against Fire Risk 

Engine Compartment: No flammable sound proofing material or material liable to impregnated with 

fuel, lubricant or any combustible material shall be used in the engine compartment unless the 

material is clad by an impermeable sheet. Precaution shall be taken, either by suitable layout of the 

engine compartment or by provision of drainage orifices to avoid as far as possible, the accumulation 

of fuel, lubricants or any other combustible material in any part of the engine compartment. 

A partition of heat-resistant material shall be fitted between the engine compartment and any other 

source of heat (e.g. a retarder designed to absorb energy liberated when descending along gradient). 

Any device designed for employing warm water shall be precluded from this requirement. All 

mounting clips gaskets etc. used in conjunction along with the device shall be fire resistant. 

5.20 Fuel Filler Apertures: 

Fuel filler apertures shall be accessible only from exterior of the vehicle. 

5.21 Fuel Tank: 

Position of filler aperture shall be as fitted by the vehicle manufacturer. Alteration/ relocation of the 

fuel tank shall not be permitted unless approval obtained from the vehicle manufacturer and test 

agency. 

No part of the fuel tank shall project beyond the overall width of the body work. 

5.22 Fuel Feed System 

Alterations shall not be permitted on fuel feed system provided by the vehicle manufacturer. The 

coach builder shall obtain Type approval for carrying out any modification prior to any alteration if 

deemed necessary. 
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No apparatus used for the fuel feed shall be placed in the driver’s compartment or the passenger 

compartment. Fuel lines and all other parts of the fuel feed shall be accommodated in the vehicle 

where they have the optimum protection. 

It is recommended that twisting and bending movements and vibrations of the vehicle or the 

power unit do not subject the fuel lines to abnormal stress. It is also recommended that the union 

of pliable pipes with rigid parts of fuel feed system must be so designed and constructed as to 

remain leak proof in various condition of use of the vehicle despite ageing, twisting or bending 

movements, or vibration of the vehicle structure or power unit. Fuel leaking from any part of the 

engine system be able to flow away freely to the road surface, but never into the exhaust system. 

5.23 Fire Extinguishers 

The vehicle shall be equipped with one or more fire extinguishers, one being near to the driver’s 

seat. Fire extinguishers shall comply with IS: 13849 or IS 2171 or other equivalent standard. Type 

and the minimum number of extinguishers to be provided shall be as follows: 

Table 13 Type and the Minimum Number of Extinguishers 

 

Total Capacity of Fire Extinguisher  Standard Bus Mini Bus 

4 kg rating for Standard Bus and 2 kg rating  Minimum two

 fire 

Minimum two

 fire 

for Mini Buses  extinguisher  of  2  kg extinguisher of 1 kg each, 

  each, totaling to 4 kg. totaling to 2kg 

Halogenated hydrocarbon type of extinguisher shall not be used as extinguisher. The Fire 

extinguishers shall be secured against tampering and shall be kept in lockers or behind breakable 

glass. The location shall be marked clearly. 

5.24 First Aid Equipment 

First Aid Kits shall be provided containing items for primary treatment. Space shall be provided 

for fitting more than one first-aid kit. The First Aid Kits shall be secured against tampering and 

shall be kept in lockers or behind breakable glass. The location shall be marked clearly. 

5.25 Modification of Chassis And / or Chassis Related Components 

Alterations shall not be permitted on the chassis or any of its aggregates or components. Any 

modifications shall call for fresh type approval of the design and the prototype. 

5.26 Air Conditioning (AC) System 

The A.C. system shall meet the technical and safety requirements as and when notified. 

6.LIGHTING AND ILLUMINATION 

6.1 Lighting, Signaling and Indicating Systems 
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External: External lighting, signaling and indicating systems of the bus shall comply with the 

relevant standard of the manufacturing country. 

All equipment and devices shall be Type Approved. 

Internal: Lighting, signaling and indicating systems shall provide adequate illumination inside the 

bus for the safe operation by the driver and the passengers, during darkness and other conditions 

of reduced visibility. 

6.2 Position of Illumination Devices 

The following lamps are to be placed on the roof of the bus, above the head of the observer: 

• Cab lamp or courtesy lamp 

• Passenger area lamps 

o Exit lamps are to be placed at the foot level. 

o The following lamps are to be placed inside the compartment/unit/control: 

• Locker lamp 

• Electrical distribution Centre lamp- Instrument lighting 

• Control unit lamps 

6.3 Type of Bulbs for Lamp Assemblies 

The following lamp assemblies can be illuminated either by incandescent bulbs or L.E.D (Light 

Emitting Diodes): 

• Tail lights 

• Instrument lights 

• Control unit lamps 

The following lamp assemblies can be illuminated by incandescent bulbs: 

• Electrical distribution center lamp 

• Locker lamp 

The following lamp assemblies can be illuminated by incandescent bulbs or fluorescent bulbs: 

• Entrance lamps 

• Cab lamp or courtesy lamp 

• Passenger area lamp 

6.4 Photometric requirements 

Lighting requirements of the lighting, signaling and indicating systems for the following sub 

groups: 

• Dash Board Tell tale lighting/Control lighting 

• Driver Cabin lighting 

• Passenger Compartment lighting 

• Other Area lightings 

Lamps falling in this category: 

• Instrument lighting 

• Tell-tale lighting 

• Control unit lamps 

The illumination by lighting devices lighting up dash board instruments, tell tales and controls shall 

be discreet and shall not disturb the driver when driving in the dark. 
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The strength of the instrument lighting shall be capable of regulation through a rheostat or any 

other suitable means. The illumination intensity of all the lamps provided for lighting 

instruments, controls inside the cabin shall not be more than 10 candelas and shall not be less 

than 2 candelas. 

6.5 Driver Cabin Lighting 

The following lamps fall in this category: 

• Cab lamp or courtesy lamp 

• Locker lamp 

• Electrical distribution lamp 

The illumination by lighting devices lighting up the cabin interior should be sufficient enough to 

clearly distinguishing each component part of the cabin. Driver should be in a position to read 

signs written on the walls, door of the cabin. He should also be in position to read any instructions 

printed on paper. 

The luminous flux of all the lamps provided for cabin lighting to light up the equipment, 

components and to read, shall not be less than 100 lux and shall not be more than 150 lux at the 

point of observation and as seen by the driver. The driver’s compartment shall be provided with 

illumination through separate circuit. 

6.6 Passenger Compartment Lighting 

The following lamps fall in this category: 

• Exit lamps 

• Passenger area lamps 

The illumination by lighting devices lighting up the passenger area should ensure reading of 

signages inside the passenger area and other important signs like emergency signs. The 

illumination should light up handles, latches, knobs, rods, hand-holds, etc. facilitating easy access 

to passenger. It should be adequate for reading printed matter like newspaper. 

The illumination of these lamps shall not be less than 150 lux, when measured at any seating 

location of the bus and at the eye level of the seated passenger, i.e at 620 mm above the seat 

base. 

At least two night lights spaced at 2 m to each other shall be provided in the passenger 

compartment. The interior lighting shall be designed such that the glare and reflections caused 

does not affect the driver. 

6.7 Other Area Lightings 

Luggage hold area lighting: Every luggage hold shall be provided with light fittings for 

illuminating the hold when in use. 

Destination panel lighting: The front, rear and side (optional) of the vehicle shall be 

illuminated and the inscription on the panel/board shall be visible at a distance of 30 m. 

Side marker lamp: These are to be mounted on the side of the vehicle and shall be of amber 

colour. They shall be mounted on a height of 800- 1200mm above the ground. 

6.8 Type Approval 

The number of lamps, their position, type and wattage used shall be type approved. 
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All the above information shall be incorporated in the technical specification submitted for the 

type approval. 

7. ELECTRICAL EQUIPMENT AND WIRING 

 

7.1 Electrical Cables 

All cables used shall be marked with the relevant standard. Copper conductors with fire retardant 

PVC insulation and able to withstand working temperature up to 70°C shall be used. All the cables 

shall be ducted and secured at suitable places in such a manner that during normal use of vehicle 

the cables are not subjected to any tension, stretching, and nicking, cutting, abrasion or chaffing. 

The conductor cross section shall be selected to carry the rated current as given below: 

Table 14 Specification for Low Tension Wire for Automobile Application 

 

Allowable 

Current (A) 

Number/ Diameter of 

wire in (mm) 

Cross Sectional 

Area in (mm2) 

Outer Diameter 

(mm) 

Finished Outer 

Diameter (mm) 

9 7/0.32 0.5629 1.0 2.2 

12 11/0.32 0.8946 1.2 2.4 

15 16/0.32 1.267 1.5 2.7 

20 26/0.32 2. 081 1.9 3.1 

28 41/0.32 3.287 2.4 3.8 

7.2 Fuse 

Every electrical circuit shall be provided with fuse designed for the circuit. In case of multiple 

circuits a common fuse shall be permitted, subjected to maximum current capacity of 15 Ampere 

per circuit. The current carrying capacity of the fuse shall be: 

Rated Current of Fuse = 1.5 times the Load Current of the Electrical Equipment 

7.3 Terminals, Connectors & Elements 

End terminations: All the ends shall be suitably crimped with lugs /soldered or fixed so as to 

withstand vehicle vibrations. The interconnection shall be through couplers/junction boxes/ 

terminal blocks. 

Weatherproof connectors shall be used for external areas which are exposed to atmosphere to 

avoid water /moisture ingress during use. 

7.4 Safety Requirements 

Use of relays and other electrical elements shall be adopted where the current rating of the 

switches is not adequate. The additional circuits shall not draw current more than specified by 

the manufacturer. Where the voltage exceeds 100 Volts RMS (Root Mean Square) in one or more 

electrical circuit, a manually operated isolation switch which is capable of disconnecting the 

circuit(s) from the main electrical supply shall be provided and shall be located inside the vehicle 

in a location easily accessible to the driver. No circuit provided by the vehicle manufacturer or 

type approved shall be modified. 
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The isolation circuit shall have provision of bypassing circuits supplying mandatory external 

vehicle lighting. Electrical cables shall be located such that no part can make contact with any fuel 

line or exhaust system subjected to excess heat. Suitable special insulation shall be provided 

where such electrical circuits are necessary. Electrical conductors shall meet the requirement for 

flame resistance specified in the standard as and when notified by DoTM. 

7.5 Batteries 

All batteries shall be well secured and easily accessible. The battery compartment shall be 

separated from the passenger compartment and driver’s compartment. It shall be well 

ventilated. Battery terminals shall be protected against short circuit risk. 

Isolation Switch: A manually operated isolation switch, which is capable of disconnecting the 

battery terminal from the electrical circuit, shall be provided. 

7.6 Type Approval 

The circuit diagram for the bus shall be type approved. Calculations in arriving at conductor size, 

fuse rating, switch rating shall form a part of type approval requirement. The number of lamps, 

their position, type and wattage used shall also be type approved. 

All the above information shall be incorporated in the technical specification submitted for the 

type approval. 

8. BUS BODY TEST METHODS 

8.1 Design of Bus Bodies 

All bus body builders may adopt suitable tools to design bus bodies for sufficient strength and 

for all the performance parameters specified in the guideline. Bus Body Builders may have their 

own analysis of bus body structures, done by use of Finite Element Analysis (FEA) or any other 

analytical tool to ensure sufficient bus body strength, for specific compliance to the strength 

requirements given at below. FEA is a detail design tool which basically saves time in designing 

and produces more accurate results. It is therefore recommended that bus body builders use 

design tools such as FEA, for verifying the strength of the bus body superstructure, either by 

themselves or from the authorized test agencies. FEA would greatly help in assessing physical 

compliance at the design stage itself. 

8.2 Body Structure Strength Test 

All single deck buses of excluding Mini Buses, shall meet the requirements specified below. 

The body structure of the vehicle shall be of sufficient strength, to ensure that during and after 

it has been subjected to the test specified below in 9.3. 

No displaced parts of the vehicle intrudes into the residual space 

No part of the residual space projects outside the deformed structure. The residual space means 

the space to be preserved in the passenger compartment during and after the structure has been 

subjected to roll over test. The space is defined as the volume within the passenger compartment 

when swept by a transverse plane defined in Figure 6 is moved in straight line or lines such that 

it passes through the 

 

“R” points of all the passenger seats (from rear through intermediate to foremost seat illustrated 

in Figure 7. 
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        Figure 7 Sectional View At A-A 

 

Figure 6 Residual Space After Lateral Intrusion 

For the purpose of above rule the “R” point defined in Figure 6 shall be assumed to be 500 mm 

above the floor under the passenger’s feet, 300 mm from inside of the side of the vehicle and 

100 mm in front of the seat back in the centerline of the outboard seats. 

8.3 Test Methods 

Each type of vehicle shall be subjected to the Roll-Over Test on complete vehicle or on a body 

section 

(s) representative of the vehicle or alternate method approved by the test agency. 

8.4 Acceptance Criteria 

If the body structure tested meets requirement defined in guidelines then the structure 

shall be considered to comply with the requirement. 

8.5 Roll-Over Test on a Complete Vehicle 

a. Test Conditions 

While the vehicle need not be fully finished condition, it shall be representative of production 

vehicles in respect of unladen kerb mass, centre of gravity and distribution of mass as declared 

by the manufacturer. 

Driver and passenger seats shall be placed with their backs, if adjustable, in their most upright 

position. The height of the seats, if adjustable shall be at the highest position. 

Every door and opening window of the vehicle shall be closed and latched but not locked. 

Tires shall be inflated to the pressure prescribed by the vehicle manufacturer and, if the vehicle 

has a pneumatic suspension (air Spring) system, the pneumatic spring air pressure shall conform 

to vehicle manufacturer recommendation. Any automatic leveling system shall be adjusted with 

the vehicle on a 

flat, horizontal surface to the level specified by the manufacturer. Shock absorber shall 

operate normally 
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Fuel, battery acid and other combustible, explosive or corrosive material may be substituted by 

other materials. 

The impact area shall consist of concrete or other rigid material. 

b. Test Procedure 

The vehicle shall be placed on a platform in order to be rolled over on one side (Figure 8). This 

side for the roll over shall be the weaker of the two sides, as brought out during design type 

approval stage. 

The position of the vehicle on the platform shall be such that when the platform is horizontal: The 

axis of rotation is parallel to the longitudinal axis of the vehicle, 

The axis of rotation is 0 – 200mm from the vertical step between the two levels, The axis of 

rotation is 0 – 100mm from the side of the tyre at the widest axle, 

The axis of rotation is 0-100 mm below the 0 – 100mm horizontal sitting plane on which the 

tyre stands and 

The difference between the height of the horizontal sitting plane and the horizontal lower plane 

on which impact takes place shall not be less than 800 mm. 

 

Figure 8 Test Setup for Rollover Test 

 

Means shall be provided to prevent the vehicle moving along the longitudinal axis. 

The test apparatus shall prevent the tyres from sliding sideways in the direction of the roll over 

by means of side walls. 

The test apparatus shall ensure the simultaneous lifting of the axles of the vehicles. 

The vehicle shall be lifted without rocking and without dynamic effects until it rolls over. The 

angular velocity shall not exceed 5 degree per second (0.087 rad/sec). 

High speed photography, deformable templates or other suitable means shall be used to 

determine that the requirement has been met. This shall be verified at not less than two 

positions, nominally at the front and the rear of the passenger compartment, the exact positions 

being at the discretion of the test agency. Template shall be fixed to substantially non-

deformable parts of the structure. 
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8.6 Stability Test 

Test Requirements; When the surface on which the vehicle stands were tilted to both sides in turn 

at an angle of 28 degrees from the horizontal the vehicle shall not overturn. 

a. Test Condition 

For the purpose of test the vehicle, the unladen vehicle with addition of: 

Load equal to 75 kg (68 kg standard mass of passenger + 7kgs luggage) shall be placed on each 

passenger and crew seat. Where vehicle is designed to carry standee passengers a load of 75 Kg. 

is placed with its centre of gravity at a height of 875 mm from the floor. The load shall be 

uniformly distributed. 

Where vehicles are designed and constructed to carry luggage on the roof, a uniformly 

distributed mass not less than of 150 kg/ m2 representing the luggage, shall be secured to the 

roof. 

Alternatively a calculation method may be used to prove that the vehicle will not overturn under 

above mentioned conditions. The Calculation method shall be approved by the test agency. The 

coach builder shall establish the validity of the calculation method to the satisfaction of the Test 

Agency on the basis of comparative test with a similar vehicle. 

b. Test Method 

The vehicle shall be subjected to test on a tilt test rig. Height of step used to prevent the vehicle 

from slipping sideways on the test rig shall not be greater than two third of the distance between 

the surface on which the vehicle stands and part of the rim of the wheel which is nearest to the 

surface in the untilted position as shown in Figure 9. 

 

Figure 9 Test Setup for Stability Test 

 

c. Acceptance Criteria 

The stability of a vehicle shall be considered to comply with the requirement if the angle at which 

overturning occurs is greater than 28 degrees from the horizontal. 

8.7 Joint Strength Test 
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Each body panel joint shall be capable of holding the body panel to the member to which it is 

joined when subjected to a force of 60% of the tensile strength of the weakest joined body panel 

as per the test procedure given below. 

 

 
 

8.8 Test Procedure 

Preparation of the test specimen: If a body panel joint is 203 mms long or longer, cut a test 

Specimen that consists of any randomly selected 203 mm segment of the joint, together with a 

portion of the bus body whose dimensions, to the extent permitted by the size of the joined parts, 

so that the specimen’s centerline is perpendicular to the joint at the midpoint of the joint 

segment. Where the body panel joint is not fastened continuously, select the segment so that it 

does not bisect a spot weld or a discrete fastener. 

If a joint is less than 203 mm long, cut a test specimen with enough of the adjacent material to 

permit it to be held in the tension testing machine specified in the guideline. 

Prepare the test specimen in accordance with the preparation procedures specified in the 1973 

edition of the Annual Book of ASTM Standards. 

Determination of minimum allowable strength: For purposes of determining the tensile strengths 

of the joined body components as follows: 

• Where the mechanical properties of a material are specified ASTM standards the relative tensile 

strength shall be equal to the minimum tensile strength specified in the corresponding ASTM 

Standards. 

• Where the mechanical properties of a material are not specified in the ASTM standards, its tensile 

strength of representative sample from the bus body outside the area of the joint shall be taken 

for reference. 

9. TYPE APPROVAL AND COP PROCEDURE 

9.1 Scope 

The Type Approval Procedure specified in this guideline is applicable to buses with a seating 

capacity of 14 passengers or above. The requirements also apply to the following vehicles except 

in respect of those provisions which are not compatible with the intended use and function of 

these vehicles: 

• Buses all types 

• Minibuses 

• Special purpose buses: school buses, tourist service buses etc. 

The system for approval of Prototype and Conformity to Production (COP) to comply with 

provisions with respect to the safety, strength and technical requirements specified in the Bus 

body building standards provided by the automobile manufactures or body building standards 

practiced in the country. 

9.2 Procedure for Type Approval 

The Type Approval shall be applicable to the following provisions for which compliance is sought 

by the vehicle manufacturer or Bus Body Builder as the case may be: 

• Complete Vehicle Type Approval 
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• Bus Body Type Approval as a separate unit 

• Vehicle Type Approval fitted with the Bus Body which is already type approved 

• Prototype Type Approval of Vehicle and other aggregates / units 

9.3 Application for Type Approval 

The application for type approval shall be submitted to the test agency by the Vehicle 

Manufacturer / Bus Body Builder, with the description of the vehicle type (s) or body type (s) or 

the vehicle type fitted with an already approved body. This application shall be accompanied by 

the following documents, as applicable to the provisions for which compliance is sought. 

• List of provisions for which compliance is sought /to be established. 

• All the relevant information specified in the format “Information on Technical Specifications” to 

be submitted by Bus Body Builder given at last of this guidelines. 

• Copies of certificates or test reports of compliance to various provisions, which may have already 

been obtained from other recognized Testing Agencies. 

• Copies of test reports for other models/variants, if any, which can be used for establishing 

compliance of the model to be type approved, with a note explaining the details. 

• Copy of certificate of incorporation of the manufacturer, if not already submitted. 

In case of body builders, who have adopted any type tested designs provided by the chassis 

manufacturers, the body builder shall provide the necessary details and drawings of the chassis 

manufacturer, to the test agency for their consideration. 

The specification of the bus body should have the approval of the registered Automobile or 

Mechanical engineer before it is submitted to the DoTM for the registration of modification of 

body. The overall process of type approval and process of registration is shown in Figure 10. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 10 Body Fabrication and Type Approval 
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9.4 Type Approval of Safety Components / Sub-Assemblies 

Type Approval of safety components including passenger seats and seat mountings, window sub-

assembly, power operated service door, door components, luggage rack assembly etc. shall be 

obtained. 

9.5 Methods of Establishing Compliance 

Depending upon the provision, the compliance can be established by either comparison of the 

values declared in the Technical Specifications with those in the provisions of regulations, or 

checking the fitment of part(s) on the vehicle or by testing, as applicable. 

9.6 Certificate of Compliance (Type-Approval) 

After compliance is established for all the provisions, applicable to that model/variant(s), a 

Certificate of Compliance consolidating all applicable provisions shall be issued by the Testing 

Agency. The Brief Technical Specifications as declared by the manufacturer or body fabrication 

workshops shall be countersigned by the testing agency and shall be attached to the certificate 

of compliance. 

10. TECHNICAL SPECIFICATION FORM 

(To be submitted by the Vehicle Manufacturer / Body Builder to the Test Agency) 
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Table 15 Technical Specification Form 

 

1.0 Details of Coach Builder 

1.1 Builder's name & address : 

1.2 Telephone No. 

1.3 E mail address : 

1.4 Contact person : 

1.5 Name of model and variants : 

1.6 Type and General commercial description (s) : 

1.7 Plant/(s)of manufacture : 

 

2.0 Vehicle Chassis Characteristics 

2.1 Chassis types approved for Body installation: 

2.2 Type of Control (normal control/Full forward control etc.) 

2.3 Wheel base (s) : 

2.4 Number of Axles and wheels : 

2.5 Chassis (overall drawing) : 

2.6 Frame Type : 

2.7 Cross sectional view : 

2.8 Dimensions: length and width : 

2.9 Position and arrangement of engine : 

2.10 Dimension (in mm) (Specify drawing reference) : 

2.11 Length mm : 

2.12 Width mm : 

2.13 Height (Unladen) mm : 

2.14 Wheel base mm : 

2.15 Wheel track mm : 

 Front : 

 Rear : 

2.16 Body overhang mm : 

 Front end : 

 Rear end : 

2.17 Category of vehicle 
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3.0 Body 

3.1 Type of Body: 

 Type I, Type II, Type III. Type IV 

3.2 Comfort Category 

 SB, DLX, ACX 

3.3 Dimension drawing and photograph of the vehicle with representative body 

 Range of vehicle dimension (Overall): 

3.4 Dimension drawing of the body depicting Chassis connecting members 

3.5 Material used for construction: 

3.5.1 Structural materials 

3.5.2 Size of the section 

3.6 Method of construction: 

3.7 Area for passengers 

 For Seated passengers 

 For Standing passengers 

3.8 Number of passengers 

 Seated passengers 

 Standing passengers 

3.9 Passenger capacity including drivers 

3.10 Number of Service doors : 

3.11 Number of emergency exits : 

3.12 Number of escape hatches : 

3.13 Volume of luggage compartments(m3) : 

3.15 Area of luggage Transportation on roof (m 

4.0 Clearance 

4.1 Minimum road clearance : 

4.2 Road clearance from floor (for buses) : 

5.0 Weights 

5.1 Vehicle kerb weight kg : 

 Front axle : 

 Rear axle : 

 Total : 

5.2 Gross vehicle weight kg : 

5.3 Maximum permissible axle weights kg 

 Front axle 
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 Rear axle 

5.4 Reference mass kg : 

6.0 Max. stable inclination 

 Left : 

 Right: 

7.0 Tyres 

7.1 No, and arrangement of wheels 

 Front: 

 Rear 

 Other: 

7.2 Inflation pressure - Unladen : 

 Front: 

 Rear 

 Other: 

7.3 Inflation pressure - laden : 

 Front: 

 Rear 

 Other: 

8.0 Body Panels 

8.1 Outer panels 

 Materials 

 Thickness 

8.2 Inner panels 

 Materials 

 Thickness 

8.3 Roof Panels 

 Materials 

 Thickness 

8.4 Floor panels 

 Materials 

 Thickness 

8.5 Type of anti-slip coating 

9.0 Service doors 

9.1 Number of service doors 

9.2 Position of service doors 
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9.3 Dimension of service doors 

9.4 Front 

9.5 Rear 

9.6 Middle 

 

10.0 Emergency Exit 

10.1 Number of Emergency doors 

10.2 Position of emergency doors 

10.3 Dimension of emergency doors 

11.0 Emergency window 

11.1 Number of Emergency doors 

11.2 Position of emergency doors 

11.3 Area of emergency window 

12.0 Escape Hatch 

12.1 Number of escape hatches 

12.2 Position of escape hatches 

13.0 Steps 

13.1 Height of first step 

13.2 Height of other steps 

13.3 Depth of steps 

13.4 Width: 

13.5 Heights: 

14.0 Floor 

14.1 Floor Height from the ground 

14.2 Slope of the floor 

15.0 Gangway Gangway 

15.1 Height 

15.2 Width (Diameter of gauging device-lower cylinder) 

15.3 Width (diameter of gauging device-upper cylinder) 

16.0 Hand Rails and Handholds 

16.1 Position (attach dimension layout) 

16.2 No. of handholds 

16.3 Diameter of Handholds 

16.4 Type of anti-slip coating/covering 

17.0 Step-well guard 
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17.1 Height from the floor 

17.2 Projection from the side wall 

18.0 Passenger seats 

18.1 Seat layout 

18.2 Seat width 

18.3 Width available for one seat 

18.4 Height of backrest 

18.5 Width of armrest 

18.6 Depth of seat cushion (base) 

18.7 Seat Spacing 

18.8 Seat base height 

18.9 Torso angle 

18.10 Seat-base thickness 

18.11 Seat back thickness 

18.12 Clearance space for seated passengers facing partition 

18.13 Free Height over seating position 

 

19.0 Cabin Luggage Rack 

19.1 Width from side wall : 

19.2 Height from Roof 

20.0 Driver Partition : 

20.1 Dimension of partition with respect to rear edge of driver seat 

21.0 Driver area 

21.1 Width from the right side wall 

21.2 Distance of driver partition from the driver seat back 

21.3 Distance from H-point to Roof Top 

21.4 Distance between Heel Point and H-Point 

21.5 Distance of H-Point from Floor 

21.6 Distance of lower end of steering wheel from driver seat back 

21.7 Thigh clearance of Steering Wheel 

 

22 Safety glass 

22.1 Front wind shield (laminated) 

22.1.1 Make and identification 

22.1.2 Type (flat/curved, clear/tinted) 
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22.1.3 Thickness mm 

22.1.4 No. of pieces 

22.1.5 Radius of curvature (If curved) : 

22.2 Side Windows : 

22.2.1 Make and identification 

22.2.2 Type(flat/curved, clear/tinted, toughened) 

22.2.3 Thickness mm 

22.2.4 Radius of curvature (If curved) : 

22.3 Rear window 

22.3.1 Make and identification 

22.3.2 Type(flat/curved, clear/tinted, toughened) 

22.3.3 Thickness mm : 

22.3.4 Radius of curvature (If curved) : 

 

23.0 Rear view mirror 

23.1 Left : 

23.1.1 Name of producer : 

23.1.2 Type : 

23.1.3 Dimension & radius of curvature 

23.2 Right: 

23.2.1 Name of producer 

23.2.2 Type : 

23.2.3 Dimension & radius of curvature : 

23.3 Inside 

23.3.1 Name of producer 

23.3.2 Type 

23.3.3 Dimension & radius of curvature 

 

24.0 Wind Screen Wiper 

24.1 Type : 

24.2 No. of wipers 

24.2.1 Name of manufacturer 

24.2.2 Type and identification 

24.2.3 Rated voltage 

24.2.3 Frequency of wiping 
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24.2.0 Wiper arm 

24.2.1 Length : 

24.2.2 Manufacturer and Identification 

24.3.0 Wiper blade 

24.3.1 Length : 

24.3.2 Manufacturer and Identification 

24.3.3 Wind Screen Washer 

24.3.4 Name of producer : 

24.3.5 Number of nozzles : 

24.3.6 Spray Area 

 

25.0 Equipment for occupant's safety 

25.1 Driver Seat belt 

25.1.1 Name of producer 

25.1.2 Type 

25.1.3 Number 

25.2. Driver Seat belt anchorage 

25.2.1 Name of producer : 

25.2.2 Type : 

25.2.3 Number : 

25.3.0 Head restraint 

25.3.1 Name of producer 

25.3.2 Type : 

25.4.0 Passenger Seat 

25.4.1 Name of producer : 

25.4.2 Type 

25.4.3 Frame structure Material 

25.4.4 Section size: 

25.4.5 Pad material : 

25.4.6 Upholstery 

 

 



 

544 
 

 

26.0 Bumper 

26.1 Size: Front: 

 Rear: 

26.2 Projection 

27.3 Clearance between bumper & body 

33.0 Fuel filler 

33.1 Aperture 

33.2 Position 

34.0 Fire Extinguisher 

34.1 Number 

34.2 Type 

34.3 Capacity 

34.4 Name of Producer 

35.0 First Aid Equipment 

35.1 Number 

35.2 Contents 

36.0 Towing devices 

36.1 Type 

36.2 Name of manufacturer 

36.3 Capacity 

37.0 Number Plate lamp 

37.1 Name of producer 

37.2 Type and Identification 

37.3 Number and colour 

38.0 Tail lamp 

38.1 Name of producer 

38.2 Type and Identification 

38.3 Number and colour : 

39.0 Parking lamp 

39.1 Front 

39.1.1 Name of producer 

39.1.2 Type and identification 

39.1.3 Number and colour 

39.2 Rear 
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39.2.1 Name of producer 

39.2.2 Type and identification 

39.2.3 Number and colour 

 

40.0 Stop Lamp 

40.1 Name of producer 

40.2 Type and identification 

40.3 Number and colour 

41.0 Reversing Lamp 

41.1 Name of producer 

41.2 Type and identification 

41.3 Number and colour 

42.0 Direction indicator 

42.1 Front 

42.1.1 Name of producer 

42.1.2 Type and identification 

42.1.3 Number and colour 

42.2 Rear 

42.2.1 Name of producer 

42.2.2 Type and identification 

42.2.3 Number and colour 

42.3 Side 

42.3.1 Name of producer 

42.3.2 Type and identification 

42.3.3 Number and colour 

 

43.0 Emergency signaling equipment 

43.1 Front 

43.1.1 Name of producer 

43.1.2 Type and identification 

43.1.3 Number and colour 

43.2 Rear 

43.2.1 Name of producer 

43.2.2 Type and identification 

43.2.3 Number and colour 
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43.3 side 

43.3.1 Name of producer 

43.3.2 Type and identification 

43.3.3 Number and colour 

44.0 Reflector 

44.1 Front 

44.1.1 Name of producer 

44.1.2 Type and identification 

44.1.3 Number and colour 

44.1.4 Area 

44.2 Rear 

44.2.1 Name of producer 

44.2.2 Type and identification 

44.2.3 Number and colour 

44.2.4 Area 

44.3 Side : 

44.3.1 Name of producer : 

44.3.2 Type and Identification : 

44.3.3 Number and colour : 

44.3.4 Area : 

 

45.0 Top light 

45.1 Name of producer : 

45.2 Type and Identification : 

45.3 Number and colour : 

46.0 Internal Lighting & Illumination 

46.1 Driver Cab lighting : 

46.1.1 Type : 

46.1.2 Name of producer : 

46.1.3 Number : 

46.1.4 illumination intensity : 

46 .2 Passenger Compartment Lighting 

46.2.1 Type : 

46.2.2 Name of producer : 

46.2.3 Number : 
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46.2.4 Illumination intensity : 

46.3 Other Area Lighting 

46.3.1 Type : 

46.3.2 Name of producer : 

46.3.3 Number : 

46.3.4 Illumination intensity : 

47.0 Electrical Circuit 

47.1 Circuit Diagram (attach details): 

46.3.1 Type : 

46.3.2 Name of producer : 

46.3.3 Number : 

46.3.4 Illumination intensity : 

47.0 Electrical Circuit 

47.1 Circuit Diagram (attach details): 

  

 

48.0 Electrical Cables 

48.1 Name of producer : 

48.2 Conductor Cross section : 

48.3 Insulation Class : 

49.0 Fuse 

49.1 Type & Make : 

49.2 Name of producer : 

49.0 Master switch for electrical : 

50.1 Type & Make : 

50.2 Name of producer: 

50.2 Name of producer: 
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स्कूल बस तनदेतिका, २०७४ 

स्र्ीकृत मममत: २०७४/१२/१६  

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा १५३ मा भएको प्रार्िान अनसुाि न्शक्षर् संस्थाहरुले 

वर्द्याथीहरु ओसािपसाि गने उद्देश्यले संचालनमा ल्याएका सर्ािी सािनहरुले ठदन ेयातायात सेर्ालाई सिुन्क्षत, 

आिामदायी ि भिपदो बनाउने उद्देश्यले भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०७४/१२/७ 

गतेको सैिान्धतक सहममत अनसुाि सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ को मनयम ६२ ले 

ठदएको अमिकाि प्रयोग गिी यातायात व्यर्स्था वर्भागले यो “स्कूल बस मनदेन्शका, २०७४” जािी गिेको छ ।  

१.  संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भः  

(१)  यस मनदेन्शकाको नाम “स्कूल बस मनदेन्शका, २०७४” िहेको छ ।  

(२)  यो मनदेन्शका यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट स्र्ीकृत भएको मममतबाट लागूहनुछे ।  

२.  परिभाषाः वर्षय र्ा प्रसंगले अको अथा नलागेमा यस मनदेन्शकामाः-  

(क) "स्कूल बस" भन्नाले सामदुावयक, संस्थागत र्ा अधय मनकायबाट संचामलत न्शक्षर् 
संस्थाहरुले वर्द्याथीहरु ओसािपसाि गना प्रयोगमा ल्याएका आफ्नै र्ा भाडामा मलई संचालन 

गिेका सर्ािी सािनलाई सम्झनपुदाछ । यो शब्दले माइक्रोबस, मममनबस, भ्यान, समतेलाई 

जनाउदँछ।  

(ख)  “ऐन” भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ लाई सम्झनपुदाछ ।  

 (ग) “मनयम” भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ लाई सम्झन ुपदाछ।  

३.  स्कूल बसको मापदण्ड वर्द्यालयले आफ्ना वर्द्याथीहरुको सिुन्क्षत वकमसमले ओसािपसाि गिाउन संचालन 
गने स्कूल बस मनम्न अनसुािको मापदण्डको हनुपुनेछ:-  

(१) स्कूल बसको पवहचान मनम्न मापदण्ड अनसुािको हनुपुनेछ:-  

(क) स्कूल बसको बावहिको िंग पहेलो (Golden Yellow) हनुपुनेछ ।  

(ख) स्कूल बसको अगामड ि पछामड "School Bus" कालो िंगले लेन्खएको हनुपुनेछ ।  

(ग) यठद बस भाडामा मलएको भए स्कूलको नाम सवहत "On School Duty" लेन्खएको व्यानि र्ा 
बसको अगामड ि पछामड देन्खने गिी "School Bus" लेन्खएको प्लेट हनुपुनेछ ।  

(घ) स्कूलको परिचय खलु्न े गिी १५० मम.मी. उचाइको गोल्डेन ब्राउन िंगमा स्कूलको नाम 

दबैुपट्टी झ्यालको लेभल भधदा तल लेख्नपुनेछ । साथै स्कूलको ठेगाना ि फोन नम्बि 
पमन उल्लेख हनुपुनेछ । 

 (ङ) स्कूल बसमा कालो िंगमा बसको अगामड ि पछामड मनम्न बसको न्चधह' लेन्खएको 
हनुपुनेछ।   
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 (२)  स्कूल बसले मनम्न अनसुािको भौमतक मापदण्ड पूिा गिेको हनुपुनेछ:-  

(क) आपतकालीन ढोका (Emergency Exits): सबै स्कूल बसहरुमा पमछल्लो आिा भागको 
दावहनेमति (Emergency Exits) को व्यर्स्था हनुपुनेछ । यसका साथै बसको पमछल्लो भागमा 
हनु ेEmergency Exit Breakable Glass को हनुपुनेछ । Emergency Exit को तल्लो लेभल बसको 
भूँई सिहको ि मामथल्लो लेभल झ्यालको मामथल्लो लेभल बिार्िको हनुपुनेछ ।  

(ख)  सिुक्षा: स्कूल बस चलेको अर्स्थामा सम्पूर्ा ढोका तथा Emergency Exit हरु बधद गने 
व्यर्स्था गिी वर्द्याथीहरुको यात्रालाई सिुन्क्षत बनाउनपुनेछ ।  

 (ग)  झ्यालको मग्रल: स्कूल बसको झ्यालमा कन्म्तमा तीनर्टा Horizontal Round Metal/Round 

Aluminum Tube को ग्रील स्कूल बसको दरैु् साइडमा लगाइएको हनुपुनेछ ।  

(घ)  प्राथममक उपचाि बाकस: स्कूल बसमा देन्खने ठाँउमा प्राथममक उपचाि बाकस (First Aid 

Kits) व्यर्स्था हनुपुनेछ ।  
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(ङ)  अन्ग्न मनयधत्रर् उपकिर्: बसमा देन्खने ठाँउमा अन्ग्न मनयधत्रर् उपकिर् (Fire 

Extinguisher) िान्खएको हनुपुनेछ ।  

(च)  फोहिको व्यर्स्था: प्रत्येक स्कूल बसमा अमनर्ाया रुपमा फोहि फ्याक्ने टोकिी िान्खएको 
हनुपुनेछ ।  

(छ)  बसको ढोकाको चकुुल (Door Lock): बसको ढोकामा भिपदो चकुुल प्रर्ाली भएको 
हनुपुनेछ।  

(ज)  बसको प्रावर्मिक जाँचपास सार्ाजमनक सर्ािी सािन सिहको हनुपुनेछ । 

 (झ)  झ्यालको मससा: झ्यालको मससामा कुनै पमन वकमसमको िंग लेपन नगिी पािदशी हनुपुनेछ 
।  

(ञ)  बसको प्रर्शेद्वाि: स्कूल बसको प्रर्ेशद्वािको सबैभधदा तल्लो मसढी जममनमामथ ३०० मम.मम. 
भधदा बढी हनुहुदैुन ।  

(ट)  बसको मसटहरुको अर्स्थाः बसको मसटहरुको अर्स्था दरुुस्त हनुपुने र्ा मसटको कुनैपमन 

भागबाट मतखो र्ा िारिलो बस्त ुबावहि मनन्स्कएको हनुहुदैुन ।  

(ठ) स्कूल ब्याग तखता: स्कूल ब्याग सिुन्क्षत वकमसमले िाख्नका लामग बस मभत्र स्कूल ब्याग 
तखताको व्यर्स्था हनुपुनेछ ।  

(ड)  बस मसटको िेखांकन (Layout): सम्पूर्ा मसटहरु अगामड फवका एको (Forward Facing) 

हनुपुनेछ ।चढ्ने ओलाने मसढी (Step well) को छेउको मसटको अगामड उन्चत वकमसमको 
छेकबािको व्यर्स्था हनुपुनेछ ।  

४.  स्कूल बस परिचालक: स्कूल बसमा परिचालकको व्यर्स्था हनुपुनेछ ।  

 

५.  मसट संख्या ि बसको क्षमता: स्कूल बसले बसको मसट संख्या अनसुाि देहायको संख्यामा वर्द्याथी 
ओसािपसाि गना पाउने छन:्-  

(क) १२ र्षाभधदा ममुनका वर्द्याथीलाई बसको मसट क्षमताभधदा १.५ गरु्ा वर्द्याथी ओसािपसाि 
गना सवकनेछ ।  

(ख) १२ र्षाभधदा मामथका वर्द्याथीको हकमा मसट क्षमता बिाबिको संख्यामा मात्र वर्द्याथी िाख्नपुनेछ 
।  

 

६.  स्कूल बसमा वर्द्याथीहरुको वर्र्िर्:  

(क) प्रत्येक वर्द्याथीहरुको लामग स्कूल बसको नम्बि, रुट ि मबसौनी उल्लेख गिेको वर्द्याथीको 
तस्बीि सवहतको परिचय पत्र जािी गिेको हनुपुनेछ ।  
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(ख)  बस चालकले वर्द्याथीहरुको पूर्ा वर्र्िर् सवहतको सूची िाख्नपुनेछ । 

 (ग)  सूचीमा वर्द्याथीको नाम, ठेगाना, कक्षा, िक्त समूह, िोक्न ुपने मबसौनी उल्लेख हनुपुनेछ।  

(घ)  बसमा बस संचालनको मागा तामलका तथा समय सारिर्ी टाँस गिेको हनुपुनेछ ।  

 

७. बसको गमत सीममत हनुपुने: स्कूल बस कुनै पमन वकमसमले अमिकतम ४० वक. मम. (चामलस 
वकलोममटि ) प्रमतघण्टा भधदा बढी गमतमा चलाउन पाईन ेछैन ।  

८. स्टप न्चधह (Stop Sign) : बसको परिचालकले चावहएको बेलामा वर्द्याथीहरुलाई ओिाल्न,े चढाउने र्ा 
बाटो काट्ने प्रयोजनका लामग चावहने ट्रावफक न्चधह (Stop Sign) बस मभत्र िान्खएको हनुपुनेछ ।  

९. िमु्रपान तथा मध्यपान गना नपाईने : स्कूल बसमा कसैले पमन िमु्रपान तथा मध्यपान गना पाईने 
छैन।  

१०.  बालश्रम मनषेि: स्कूल बस संचालनाथा कुन ैप्रकािको बालश्रम प्रयोग गना पाईने छैन । 

११.  स्कूल बस चालक तथा परिचालक सम्र्धिी व्यर्स्था:  

(क)  स्कूल बसका चालक तथा परिचालक सम्बधिी योग्यता र्ा अधय मापदण्ड प्रचमलत ऐन, मनयम 
अनसुाि हनुेछ ।  

(ख)  स्कूल बसका चालक तथा परिचालकले सम्बन्धित स्कूलले तोके बमोन्जमको पोशाक ि 
परिचय पत्र अमनर्ाया लगाउन ुपनेछ ।  

 

१२. वर्द्यालयको दावयत्र्:  

(क) अनभुवर् चालकको व्यर्स्था गने ।  

(ख)  प्रत्येक वर्द्याथी एबं चालकलाई जाने्न गिी सामाधय ट्रावफक मनयमका बािेमा समय 
समयमा जानकािी गिाउनपुनेछ ।  

(ग)  स्कूल बसको सार्ाजमनक सर्ािी सािन सिह जाँचपास गिाउनपुनेछ । 

(घ)  वर्द्यालयले भाडाका बस मलदा मनयममत रुट (बाटो) बाहेक सर्ािी संचालन गनुा पिेमा अमनर्ाया 
रुपमा पटके रुट (बाटो) इजाजत मलएको हनुपुनेछ ।  

(ङ) वर्द्यालयले वर्द्याथी ओसाि पसािमा प्रयोग हनुे प्रत्यके स्कूल बसको यातायात व्यर्स्था 
कायाालयमा (दताा) गिाई अद्यार्मिक गिाउनपुनेछ । 

 (च)  बस सेर्ा सम्बधिी गनुासो सनेु्न व्यन्क्तको नाम ि टेमलफोन नम्बि लेखेको हनुपुनेछ।  
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१३. सर्ािी चालकको दावयत्र्:  

(क) सर्ािी चालक अनमुमतपत्र ि सर्ािी सािनसंग सम्बन्धित सबै वकमसमका कागजातहरु 
(सर्ािी दताा प्रमार्पत्र, बाटो इजाजतपत्र, सर्ािी जाचपासपत्र) साथमा िाख्नपुनेछ ।  

(ख)  तोके बमोन्जमको पोशाक ि परिचय पत्र लगाएको हनुपुनेछ ।  

(ग) चालकले कुनै पमन अधय यात्र,ु मालसामान ि अनार्श्यक व्यन्क्त बोक्न पाइने छैन।  

(घ)  चालकले ट्रावफक मनयमको पालना गनुापनेछ ।  

(ङ)  सडकमा सर्ािी चलाउदा अत्यार्श्यक सेर्ाका सर्ािीसािनलाई प्राथममकता ठदनपुनेछ।  

(च) चालकले सदैर् एकजना परिचालक साथमै मलइ वहड्नपुनेछ ।  

(छ)  चालकले कुनै अमभभार्क वर्द्याथी मलन नआएमा वर्द्यालयको न्जम्मा लगाउनपुनेछ ।   

(ज)  सर्ािी चलाएको अर्स्थामा मोबाईल र्ा इयिफोन (Earphone) को प्रयोग गना पाईने छैन 
।  

(झ)  कुन ैपमन यौनजधय दवु्यार्हाि नगने नगिाउने ।  

 

१४. अमभभार्क ि वर्द्याथीको दावयत्र्:  

१) अमभभार्कको दावयत्र्:  

(क)  सडक सिुक्षाका लामग अमभभार्क ि वर्द्याथी दरैु्को बिाबिी न्जम्मेर्ािी हनुछे ।  

(ख)   वर्द्यालयले तोकेको मबसौनी ि समयमा अमभभार्कले वर्द्याथीहरुलाई पिुयाउन ुतथा ल्याउन ु
पनेछ ।  

(ग)  पूर्ा प्राथममक तहका वर्द्याथीहरुको हकमा अमभभार्कले रै्कन्ल्पक व्यन्क्तलाई वर्द्याथी 
पिुयाउन ुतथा मलन पठाउँदा परिचय खलु्ने प्रमार् ठदएि पठाउन ुपनेछ ।  

(घ)  चालकले सर्ािी मनयम तथा यस मनदेन्शका वर्पिीत सर्ािी चलाएको पाइएमा अमभभार्कले 
तरुुधत वर्द्यालय प्रशासन ि नन्जकको प्रहिीलाई खर्ि गनुा पनेछ ।  

(ङ)   अमभभार्कले चालकसंग अनार्श्यक वर्षयमा कुिा गने ि प्रभार्मा पानुा हदैुन ।  

(च)  अमभभार्कले अधय वर्द्याथीलाई प्रभार्मा पाने, अनार्श्यक चासो िाख्न ुहदैुन ।  

२) वर्द्याथीहरुको दावयत्र्:  

(क)  आफू यात्रा गने सर्ािी सािनमा फोहि नगने, आपसमा ममलेि र्स्ने, झ्यालबाट फोहोि नफाल्ने 
ि चालकसंग भद्र व्यर्हाि गने दावयत्र् सम्बन्धित वर्द्याथीको हनुेछ ।  
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(ख)  चालकले सर्ािी मनयम उल्लघंन गिेको देखेमा तरुुधत वर्द्यालय प्रशासन र्ा नन्जकको 
प्रहिीलाई खर्ि गनुापनेछ ।  

(ग)  ट्रावफक संकेत सम्बधिी जानकािी िाखी सर्ािी मनयम पालना गिाउन सम्बन्धित पक्षलाई 
सचेतना जगाउन मागा दशाकको भमूमका मनर्ााह गने ।  

 

१५. अनगुमन:  यो मनदेन्शका पालना गिे नगिेको वर्षयमा यातायात व्यर्स्था वर्भाग र्ा मातहतका 
कायाालयहरु र्ा अमिकाि प्रत्यायोजन भएका मनकायहरुले अनगुमन गनेछन ्।  

१६. वर्वर्िः  

(क)  मनदेन्शका कायााधर्यन गने मसलमसलामा कुनै ठद्ववर्िा देन्खए यातायात व्यर्स्था वर्भागको 
मनर्ाय अन्धतम हनुेछ ।  

(ख) मनदेन्शकामा भएको व्यर्स्थाहरु उल्लङ्घन गरिएको पाईएमा सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था 
ऐन, मनयम अनसुाि कािर्ाही हनुेछ ।  

(ग)  यो मनदेन्शका अधय कुनै प्रचमलत कानूनसंग बान्झएको हकमा बान्झएको हदसम्म यो 
मनदेन्शकाका प्रार्िान अमाधय हनुेछन ।  
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सावाजतनक सवारी साधनमा ज्येष्ठ नागररकलाई छुट र सुतवधा तदने 

सम्बन्धी कायातवतध, २०७० 

 

ज्येष्ठ नागरिक सम्बधिी ऐन, २०६३ को दफा २ को खण्ड (क) मा साठी र्षा उमेि पूिा 
भएको नेपाली नागरिकलाई ज्येष्ठ नागरिक भनी परिभाषा गिेको ि सोही ऐनको दफा ९ को 
उपदफा (२) मा नेपाल सिकािले सार्ाजमनक सूचना प्रकाशन गिी तोकेको सार्ाजमनक सर्ािीमा 
सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा सञ्चालकले ज्येष्ठ नागरिकलाई दईुर्टा सीट सिुन्क्षत गिी मनजलाई ५० 
प्रमतशत भाडा छुट ठदनपुनेछ भने्न व्यर्स्था भएकोले, 

सम्मामनत सर्ोच्च अदालतबाट मममत २०६७।१२।२४ मा ज्येष्ठ नागरिक ऐन, २०६३ 
को दफा ९ को उपदफा (२) को व्यर्स्थालाई सार्ाजमनक सूचना प्रकान्शत गिी यथाशीघ्र 
कायााधर्यन गना आर्श्यक नीमत, मनयम ि अनगुमन संयधत्र बनाइ लागू गनुा भनी पिमादेश समेत 
जािी भएकोले, 

ज्येष्ठ नागरिकको संिक्षर् ि सामान्जक सिुक्षा गने, मनजहरूमा िहेको ज्ञान, सीप, क्षमता ि 
अनभुर्को सदपुयोग गिी मनजहरू प्रमत श्रिा, आदि ि सद्भार्को अमभर्वृि गने उदे्दश्यले ज्येष्ठ 
नागरिक सम्बधिी ऐन, २०६३ जािी भएकोले । 

मामथ उल्लेन्खत उदे्दश्य एरं् व्यर्स्थाहरूलाई व्यार्हारिक रूपमा कायााधर्यन गनाको लामग 
कायावर्मि बनाउन र्ाञ्छनीय भएकोले भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयले आफ्नो कायाक्षेत्र 
मभत्र पिेको सार्ाजमनक सर्ािी सािनमा ज्येष्ठ नागरिकलाई छुट ि सवुर्िा प्रदान गना देहायको 
कायावर्मि बनाई लागू गिेको छ। 

 

1. संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भ : (१) यो कायावर्मिको संन्क्षप्त नाम "सार्ाजमनक सर्ािी सािनमा ज्येष्ठ 
नागरिकलाई छुट ि सवुर्िा ठदने सम्बधिी कायावर्मि, २०७०" िहेको छ। 

(२) यो कायावर्मि २०७० साल असोज १ गते देन्ख प्रािम्भ हनुेछ। 

 

२. परिभाषा : वर्षय र्ा प्रसङ्गले अको अथा नलागेमा यस कायावर्मिमा : 

(क) "ऐन" भन्नाले ज्येष्ठ नागरिक सम्बधिी ऐन, २०६३ सम्झनपुदाछ। 

(ख) "मनयमार्ली" भन्नाले ज्येष्ठ नागरिक सम्बधिी मनयमार्ली, २०६५ सम्झनपुदाछ। 
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(ग) "सार्ाजमनक सर्ािी सािन" भन्नाले लामो, मध्यम तथा छोटो दूिीमा चल्ने बस तथा ममनी बस 
सम्झनपुदाछ। 

(घ) "वर्भाग" भन्नाले यातायात व्यर्स्था वर्भाग सम्झनपुदाछ। 

(ङ) "मधत्रालय" भन्नाले भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालय सम्झनपुदाछ। 

 

३. छुट ि सवुर्िा ठदनपुने : (१) सार्ाजमनक सर्ािी सािनमा सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा 
सञ्चालकले साठी र्षा उमेि पूिा भएको नेपाली ज्येष्ठ नागरिकका मनन्म्त कम्तीमा दईुर्टा सीट 
सिुन्क्षत िाख्नपुनेछ। 

(२) उपदफा (१) बमोन्जम सिुन्क्षत गरिएको सीटमा यात्रा गने कम्तीमा दईु जना ज्येष्ठ 
नागरिकलाई सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा सञ्चालकले यात्री भाडा दिमा पचास प्रमतशत छुट ठदनपुनेछ। 

(३) उपदफा (२) बमोन्जम ज्येष्ठ नागरिकलाई सवुर्िा प्रदान गदाा पवहला आउनेलाई 
पवहलो प्राथममकता ठदने व्यर्स्था सम्बन्धित सार्ाजमनक सर्ािी सािनको िनी र्ा सञ्चालकले 
ममलाउन ुपनेछ। 

(४) यस दफा बमोन्जम छुट पाउने ज्येष्ठ नागरिक बाहेकका अधय ज्येष्ठ नागरिकलाई 
यात्रा गदाा सम्भर् भएसम्म मसटमा िाखी यात्रा गिाउन ुसम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा सञ्चालकको 
कताव्य हनुेछ। 

(५) यस दफा बमोन्जम प्राप्त गने छुट ि सवुर्िाको लामग सम्बन्धित ज्येष्ठ नागरिक यात्रीको 
उमेि खलेुको नेपाली नागरिकताको प्रमार्पत्र र्ा मनर्ााचन आयोगले जािी गिेको मतदाता परिचयपत्र 
र्ा पेधसनपट्टा र्ा मवहला तथा बालबामलका कायाालयले जािी गिेको ज्येष्ठ नागरिक परिचयपत्र र्ा 
सर्ािी चालक अनमुमतपत्र मध्ये कुनै एउटा प्रमार्पत्रलाई आिाि मामननेछ। 

(६) यस दफा बमोन्जम ठदइने छुट ि सवुर्िाका सम्बधिमा मधत्रालयले सार्ाजमनक सूचना 
प्रकाशन गिी सोही सूचनामा तोवकएको मममतदेन्ख लागू हनुे गिी कायााधर्यन गनेछ। 

 

४. समधर्य समममतको गठन : (१) कायावर्मिको दफा ३ बमोन्जम ज्येष्ठ नागरिकलाई छुट ि 
सवुर्िा प्रदान गरिए नगरिएको सम्बधिमा केधद्रीयस्तिमा अनगुमन गना देहाय बमोन्जम एक अनगुमन 
समममत िहनेछ। 

 

(क) यातायात व्यर्स्था वर्भाग महामनदेशक      – संयोजक 

(ख) मधत्रालयका यातायात व्यर्स्था शाखाका प्रमखु    – सदस्य 
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(ग) प्रमतमनमि नपेाल यातायात व्यर्सायी िाविय महासङ्घ    – सदस्य 

(घ) महानगिीय ट्रावफक प्रहिी कायाालयका प्रहिी उपरिक्षक    – सदस्य 

(ङ) प्रमतमनमि, िाविय ज्येष्ठ नागरिक महासङ्घ      – सदस्य 

(च) अमिकृत प्रमतमनमि, मवहला, बालबामलका तथा समाज कल्यार् मधत्रालय  – सदस्य 

 

(२) संयोजकले तोकेको वर्भागको अमिकृत कमाचािीले केधद्रीय अनगुमन समममतको सन्चर् 
भई काया गनेछ। 

(३) स्थानीय स्तिमा अनगुमन गनाको लामग प्रत्येक न्जल्लामा देहाय बमोन्जमको एक 
अनगुमन समममत िहनेछ:- 

 

(क) प्रमखु न्जल्ला अमिकािी       – संयोजक 

(ख) सम्बन्धित यातायात कायाालय प्रमखु    – सदस्य 

(ग) न्जल्ला प्रहिी कायाालय प्रमखु     – सदस्य 

(घ) न्जल्ला ट्रावफक कायाालय  प्रमखु     – सदस्य 

(ङ) नेपाल यातायात व्यर्सायी िाविय महासङ्घले तोकेको सम्बन्धित 

 न्जल्लाको यातायात व्यर्सायी प्रमतमनमि     – सदस्य 

(च) मवहला वर्कास अमिकृत, मवहला तथा बालबामलका कायाालय  – सदस्य सन्चर् 

(४) यस दफा बमोन्जम गठन भएको अनगुमन समममतको बैठक आर्श्यकता अनसुाि बस्नेछ। 
ति एक बैठक ि अको बैठक बीचको फिक ६ मवहना भधदा बढी हनुे छैन। 

 

५. केधद्रीय समधर्य समममतको काम, कताव्य ि अमिकाि : समग्र मलुकु भि ऐन, मनयम तथा यस 
कायावर्मि बमोन्जम ज्येष्ठ नागरिकले छुट एर्ँं सवुर्िा पाए नपाएको सम्बधिमा समीक्षा गने, 

अनगुमन गने गिाउन,े स्थानीय अनगुमन समममतलाई आर्श्यक सझुार् एर्ँ ं मनदेशन ठदने तथा 
ज्येष्ठ नागरिकलाई छुट एरं् सवुर्िा प्रदान गने सम्बधिमा नेपाल सिकािले गनुापने कायाहरूका 
सम्बधिमा नेपाल सिकािलाई आर्श्यकतानसुाि सझुार् ठदन ुर्ा मसफारिस गनुा केधद्रीय समधर्य 
समममतको प्रमखु काया हनुछे। 
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६. स्थानीय अनगुमन समममतको काम, कताव्य ि अमिकाि : स्थानीय अनगुमन समममतको काम, 

कताव्य ि अमिकाि देहाय बमोन्जम हनुेछ :– 

 

(१) ऐन, मनयम तथा यस कायावर्मि बमोन्जम ज्येष्ठ नागरिकले छुट एर्ँं सवुर्िा पाए 
नपाएको सम्बधिमा अनगुमन गने, 

(२) अनगुमनको मसलमसलामा ज्येष्ठ नागरिकले तोवकए बमोन्जमका छुट सवुर्िा सहज 
रूपमा प्राप्त गना नसकेको पाइएमा त्यसलाई प्रभार्कािी रूपमा कायााधर्यन गना 
सम्बन्धित सिोकािर्ालाहरूलाई ध्यानाकषार् गिाई कायााधर्यन गने गिाउने, 

(३) ज्येष्ठ नागरिकबाट छुट सवुर्िाका सम्बधिमा कुनै गनुासो एर्ँं उजिुी प्राप्त हनु आएमा 
सो उपि आर्श्यक सनुरु्ाइ गिी त्यस्तो गनुासो एर्ँं उजिुी उपि आर्श्यक कािबाही 
गने, 

(४) ज्येष्ठ नागरिक ि सम्बन्धित सर्ािी सािनको िनी र्ा सञ्चालकका बीच कुनै वर्र्ाद 
उत्पन्न भएमा मध्यस्थता गिी वर्र्ादको मनरूपर् गने गिाउने, 

(५) ज्येष्ठ नागरिकको सम्मान ि संिक्षर्को कताव्यबोि प्रमत सचेतना जगाउन आर्श्यक 
व्यर्स्था ममलाउने, 

(६) सार्ाजमनक सर्ािी सािनमा ज्येष्ठ नागरिकलाई िाज्यको तफा बाट प्रदान गरिने सेर्ा 
सवुर्िा सम्बधिमा पनुिार्लोकन गिी कायााधर्यनका लामग केधद्रीय समधर्य समममत 
समक्ष मसफारिस गने, 

(७) मधत्रालय एरं् केधद्रीय समधर्य समममतबाट प्राप्त मनदेशन, मनर्ाय एरं् सझुार्को 
कायााधर्यन गने गिाउने, 

(८) उपिोक्त कायाहरूका सम्बधिमा भएका अधय वर्वर्ि काम कािबाहीहरू गने गिाउने। 

 

७. ज्येष्ठ नागरिकलाई ठदइने थप सवुर्िा सम्बधिमा : ज्येष्ठ नागरिकलाई यस कायावर्मिमा उल्लेन्खत 
सवुर्िाका अमतरिक्त सम्बन्धित सर्ािी िनी र्ा सञ्चालकको सहममतमा मधत्रालयले अधय थप सवुर्िा 
प्रदान गने गिी सार्ाजमनक सूचना प्रकाशन गना सक्नेछ। 

८. छुट ि सवुर्िा ठदने दावयत्र् सम्बन्धित सर्ािी सािन िनी र्ा सञ्चालकको हनुे :– यस कायावर्मि 
बमोन्जम ज्येष्ठ नागरिकलाई ठदइने छुट ि सवुर्िा प्रदान गने दावयत्र् सार्ाजमनक सर्ािी सािनका 
िनी र्ा सञ्चालकको हनुेछ। साथै वर्भागले सार्ाजमनक सर्ािी सािनको भाडा र्वृि गदाा भाडा र्वृि 
सम्बधिी सूचकहरूमा यस सवुर्िालाई समेत गर्ना गिी आर्श्यक व्यर्स्था ममलाउन सक्नेछ। 
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९. जरिर्ाना सम्बधिी व्यर्स्था : वर्भागबाट अनगुमन हुँदा ज्येष्ठ नागरिकका लामग आिक्षर् 
नगिेको पाइएमा ि यस कायावर्मि बमोन्जमको छुट सवुर्िा नठदएको पाइएमा वर्भागले सर्ािी िनी 
र्ा सञ्चालकलाई ऐन तथा मनयमार्ली अनसुाि जरिर्ाना गना सक्नेछ। 

१०. कायावर्मिमा हेिफेि गना सवकने : यस कायावर्मिमा भएका व्यर्स्थाहरूलाई हेिफेि गनुापने 
भएमा नेपाल यातायात व्यर्सायी िाविय महासङ्घको पिामशामा र्ा नेपाल सिकािको मनदेशनमा 
मधत्रालयले आर्श्यक हेिफेि गना सक्नेछ। 
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सवारी चालक अनुमतिपत्रको प्रयोगात्मक परीक्षास्थलमा जतडि 

तसतसतटभी क्यामरा सञ्चालन कायातवतध, २०६८ 

 

प्रस्तािना : 

यातायात व्यिस्था कायाालयहरूले सञ्चालन गने सिारी चालक अनमुवतपत्र (लाईसेन्स) 

को प्रयोगात्मक परीक्षा मयाावदत र पारदर्शी बनाउन प्रयोगात्मक परीक्षास्थलमा परीक्षण 

मू् याङ्कनको लावग वसवसविभी क्यामरा जडान गरी परीक्षा प्रणालीलाई व्यिवस्थत गना 

वसवसविभी सञ्चालन कायाविवि, २०६८ लाग ूगररएको छ । यो कायाविविको पालना गनुा 

सम्बवन्ित सबैको कताव्य हुनेछ । 

१. संतक्षप्त नाम र प्रारम्भ : 

क)  यस कायाविविको नाम “वसवसविभी सञ्चालन कायाविवि, २०६८” रहकेो छ । 

ख)  यो कायाविवि श्रम तथा यातायात व्यिस्था मन्त्रालयले स्िीकृत गरेको वमवतदेवख लाग ूहुनेछ । 

२. पररभाषा :  

विषय िा प्रसङ्गले अको अथा नलागेमा, यस कायाविविमा- 

(क) ‘वसवसविभी’ भन्नाले ‘ट्रायल स्थालमा जवडत वसवसविभी क्यामराहरू, त्यसका प्राविविक 

उपकरणहरूतथाविभाग र कायाालयमा रहकेो गवतविवि वनया्ने कम्यिुर वसस्िम समेत’ सम्झन ु

पछा । 

(ख)  ‘ऐन’ भन्नाले ‘सिारी तथा यातायात व्यिस्था ऐन, २०४९ (सिंर्शोिन सवहत)’ सम्झन ुपछा । 

(ग)  ‘वनयमािली’ भन्नाले ‘सिारी तथा यातायात व्यिस्था वनयमािली, २०५४ (सिंर्शोिन 

सवहत)’सम्झन ु   पछा । 

(घ)  ‘विभाग’ भन्नाले ‘यातायात व्यिस्था विभाग’ सम्झनु पछा । 

(ङ)  ‘कायाालय’ भन्नाले ‘सम्बवन्ित अञ्चल यातायात व्यिस्था कायााल (बागमतीको हकमा 

या.व्य.कायाालय सिारी चालक अनमुवतपत्र बागमती)’ सम्झन ुपछा । 

 (च)  ‘सवमवत’ भन्नाले ऐनको दफा १५६ अनसुार गवित परीक्षा सवमवत सम्झन ुपछा । 
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(छ)  ‘कायाविवि वनदेवर्शका’ भन्नाले ‘यातायात व्यिस्था विभाग एिम ् कायाालयहरूबाि सम्पन्न 

गररन ेकायाहरूको कायाविवि वनदवेर्शका २०६०’ सम्झन ुपछा । 

(ज) ‘अनमुवतपत्र वनदवेर्शका’ भन्नाले ‘सिारी चालक अनमुवतपत्र वनदवेर्शका, २०६०’ सम्झन ुपछा । 

(झ) ’महावनदरे्शक’ भन्नाले ‘यातायात व्यिस्था विभागका महावनदरे्शक’ सम्झन ुपछा । 

(ञ) ‘तोवकएको अविकृत’ भन्नाले ‘यातायात व्यिस्था विभागका महावनदरे्शकबाि अविकार 

प्रत्यायोवजत भई तोवकएका अविकृत’ सम्झन ुपछा । 

(ि) ‘कायाालय प्रमखु’ भन्नाले ‘सम्बवन्ित यातायात व्यिस्था कायाालयका प्रमखु’ सम्झन ुपछा । 

(ि) ‘िगा क’ भन्नाले ‘मोिरसाईकल, स्कुिर र मोपेड भवनने सिारी’ सम्झन ुपछा । 

(ड) ‘िगा ख’ भन्नाले ‘कार, वजप र डेवलभरी भ्यान भवनने सिारी’ सम्झन ुपछा । 

(ढ) ‘िगा ग’ भन्नाले ‘िेम्पो र अिोररक्सा भवनने सिारी’ सम्झन ुपछा । 

(ण) ‘िगा घ’ भन्नाले पािर विलर भवनने सिारी सम्झनु पछा । 

(त) ‘िगा ङ’ भन्नाले ट्रयाक्िर भवनने सिारी सम्झन ुपछा । 

(थ) ‘िगा च’ भन्नाले वमनीबस, वमनीट्रक भवनने सिारी सम्झन ुपछा । 

(द) ‘िगा छ’ भन्नाले ट्रक, बस र लहरी भवनने सिारी सम्झन ुपछा । 

३. तसतसतटभी जडान : 

(१)  सिारी चालक अनमुवतपत्रको प्रयोगात्मक परीक्षाको प्रत्यक्ष अनगुमन गरी प्रयोगात्मक 

परीक्षालाई भरपदो र विश्वसनीय बनाउन प्रत्येक यातायात व्यिस्था कायाालयमा क्रमर्श: 

वसवसविभी जडान गररनेछ। 

(२) परीक्षा प्रणालीमा रहकेा मानिीय त्रिुी तथा कमजोरीलाई हिाउन समय सापेक्ष यावन्त्रकीकरण 

गरी प्रयोगात्मक परीक्षामा खविने कमाचारीलाई अझ बढी वजम्मेिार बनाई प्रयोगात्मक 

परीक्षामा हुन सक्ने अवनयवमततालाई वनयन्त्रण गररनेछ । 

(३)  सेिा प्रिाहमा गणुस्तरीयता कायम गदै परीक्षा सवमवतको वनणाय प्रवक्रयालाई वछिो, छररतो र 

सहज बनाई पारदवर्शाता कायम गना वसवसविभी जडान र स्तरोन्नती गररनेछ । 

४. कायातवतधको व्याख्या र बचाउ : 

(१)  यस कायाविविको व्याख्या विभागले गरे बमोवजम हुनेछ । कायाविविले वनवदाष्ट गरे बमोवजमको 

काया गदाा िा सो को कायाान्ियनको क्रममा सम्बवन्ित कसैलाई कुनै वकवसमको विवििा पना 
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गए उक्त विषय विभाग समक्ष पेर्श गनुापनेछ । यस वनदवेर्शकामा उ्लेख नभएका विषयका 

सम्बन्िमा ऐन, वनयमािली, वनदवेर्शका एिंिं पररपत्रमा उ्लेख भएबमोवजम हुनेछ । 

 

(२) यस कायाविविले थप गने व्यिस्थाहरू “यातायात व्यिस्था विभाग एि िंं कायाालयहरूबाि 

सम्पन्न गररन े कायाहरूको कायाविवि वनदवेर्शका २०६०” र ‘सिारी चालक अनमुवतपत्र 

वनदवेर्शका, २०६०’ मै थप भएको बझु्नपुनेछ । यस कायाविविले थप गरेका व्यिस्थाहरू सोही 

वनदवेर्शका हरूको अवभन्न अङ्ग हुनेछन ्। 

 

५. आवश्यक संिोधन र थपघट गना सतकने :  

विभागले यस कायाविविमा रहकेा प्राििानहरूमा आिश्यक सिंर्शोिन तथा थपघि गना सक्नेछ । 

६. कायातवतध पालन गनुापने : 

(१)  यस कायाविवि लागू हुुँदाका बखत यातायात व्यिस्था कायाालयहरूले सञ्चालन गने 

प्रयोगात्मक परीक्षास्थलमा जडान गररसकेका वसवसविभी यसै कायाविवि बमोवजम जडान भएको 

मावनने छन ्। 

(२)  यो कायाविविको प्रयोग यातायात व्यिस्था विभाग तथा यातायात व्यिस्था कायाालय 

(बागमतीको हकमा यातायात व्यिस्था कायाालय सिारी चालक अनमुवतपत्र बागमती) का 

कमाचारीहरूले गने छन ्। बजेि व्यिस्था भई भविष्यमा जडान हुन सक्ने थप यातायात व्यिस्था 

कायाालयका प्रयोगात्मक स्थलमा समेत वसवसविभी जडान गरी यसै कायाविविको प्रयोग 

गनुापनेछ । 

 

(३)  यस कायाविवि लाग ूभइसके पश्चात् यस कायाविविमा उ्लेवखत प्राििानहरू पालना गनुापने 

सबै सम्बवन्ित कमाचारी तथा सेिाग्राही लगायत अन्य सरोकारिालाहरूको कताव्य हुनेछ । यसो 

नगन ेकमाचारीलाई विभागीय कायािाही हुनेछ । 

७. प्रयोगात्मक परीक्षा र तसतसतटभी सचंालन सचंालन तवतध : 

(१)  चालक अनमुवतपत्र प्राप्त गनाका लावग वनदेवर्शका बमोवजम पना आएका दरखास्तहरुलाई 

व्यिवस्थत गरी परीक्षा सवमवतले सोही वनदेवर्शका बमोवजम वलवखत परीक्षा सिंचालन गने, सफल 

उम्मेदिारको सचूी प्रकावर्शत गरी अन्तरिाताा सवहतको प्रयोगात्मक परीक्षाका लावग स्थान, 

समय र वमवत वनिाारण गनुापनेछ। 
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(२)  वसवसविभी सिंचालन सिंयन्त्रले वसवसविभी छायािंकन के्षत्र (Coverage Area) वनिाारण 

गररवदनेछ, सोही के्षत्र वभत्र पने गरी मात्र प्रयोगात्मक परीक्षाको सम्पणूा गवतविवि गनुापनेछ । 

(३)  प्रयोगात्मक परीक्षा सिंचालन गनुापिूा वसवसविभीको पणूा चेक जाुँच गरी त्यसलाई चाल ुगराई मात्र 

प्रयोगात्मक परीक्षा सिंचालन गनुापनेछ । वसवसविभीमा प्राविविक िा अन्य समस्या आई काया 

नगने पररवस्थवतमा वसवसविभी सिंचालन सिंयन्त्रको वनणाय वलई परीक्षा सवमवतले परीक्षा स्थवगत 

गरी विभागमा समेत जानकारी गराउनपुनेछ । 

८. परीक्षाथीको पतहचान हुनुपने : 

(१)  कुनै पवन परीक्षाथीले प्रयोगात्मक परीक्षा वदिंदा कसले वदईरहकेो हो भन्ने बुवझने गरी व्यिवस्थत 

गनुापनेछ । परीक्षाथीलाई परीक्षाको लावग आमवन्त्रत गदाा आमन्त्रण गने कमाचारीले वनजको 

सिंकेत नंिं लेवखएको प्ले काडा (प्लेि) दखेाई वनजलाई परीक्षाका लावग आमवन्त्रत गनुापनेछ। 

यसरी आमवन्त्रत परीक्षाथीले वसवसविभीले वखच्न सक्ने गरी तोवकएको िाउुँमा सिारी रोकी 

वनवदाष्ट विन्दमुा उवभई आफ्नो अनुहार वसवसविभीमा देखाउनपुनेछ । यसका साथै दहेाय बमोवजम 

वनजको पवहचान खु् न सक्ने अनसुचूी-१ मा उ्लेख भएको ढाुँचा अनसुार हुनेगरी परीक्षा वदने 

व्यिस्था वमलाउनपुनेछ । 

(२)  िगा ‘क’ को प्रयोगात्मक परीक्षा वदने परीक्षाथीको हकमा वसन्थेिीक (लेखेर मेि्न वम्ने) को 

काडामा माका र पेनले परीक्षाथीको नाम र सिंकेत निं. िूलो अक्षरले नेपालीमा लेखी उक्त काडालाई 

डोरीको सहायताले परीक्षाथीको र्शरीरमा एप्रोन झै हुने गरी र्शरीरको पछावडपट्टी बाुँध्ने । 

(३)  िगा “ख” “ग” “घ” “ङ” “च” को प्रयोगात्मक परीक्षा वदने परीक्षाथीको हकमा वसन्थेिीक 

(लेखेर मेि्न वम्ने) काडामा माका र पेनले परीक्षाथीको नाम र सिंकेत निं.  िूलो अक्षरले नेपालीमा 

लेखी सिारी सािनको अगावड पछावडको वससा िा छतमा िाुँस्ने िा बाुँध्ने । 

(४)  प्रयोगात्मक परीक्षास्थलमा परीक्षा सवमवतका पदाविकारी उपवस्थत भई प्रयोगात्मक परीक्षा 

सिंचालन गनुापनेछ । परीक्षास्थलका सबै गवतविविहरुप्रवत परीक्षा सवमवत नै वजम्मेिार र 

उत्तरदायी हुनपुनेछ । 

(५)  कुनै पवन परीक्षाथीले प्रयोगात्मक परीक्षा सम्पन्न गने वबवत्तकै अिलोकनमा रहेका अविकार 

प्राप्त कमाचारीिा कमाचारीहरुले वनज सफल िा असफल भएको वनक्यौल गरी सफल हुनेलाई 

हरीयो झण्डा र असफल हुनेलाई रातो झण्डा दखेाई वदनपुनेछ । 

(६)   परीक्षा सिंग सिंगै परीक्षा सवमवतले परीक्षाथीको प्रिेर्श पत्र तथा आफ्नो चेक वलष्ट (रेकडा) मा 

परीक्षाथी  

सफल िा असफल भएको वचन्ह लगाउुँद ैजानपुनेछ । यस्तो चेक वलष्ट र परीक्षा सवमवतको 

अवन्तम वनणाय परीक्षा सिंचालन भएको प्रत्येक वदन विभागमा उपलब्ि गराउनपुनेछ । 
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(७)  परीक्षा सवमवतले परीक्षाफल प्रकार्शन गदाा त्यस परीक्षाको चेकवलस्ि सिंग वसवसविभी रेकडा 

वभडाई सो को आिारमा वनणाय गनुापनेछ । 

९. तसतसतटभीको व्यवस्थापन :  

(१) दफा ७ को उपदफा (२) र (३) बमोवजमका कािमाडौं उपत्यकाका दिैु प्रयोगात्मक 

परीक्षास्थलहरुका जडान भएको वसवसविभी क्यामराको दृष्य दिैु स्थानबाि सिंचाररत हुुँद ै

यातायात व्यिस्था विभाग र यातायात व्यिस्था कायाालय सिारी चालक अनमुवतपत्र 

बागमतीका रहकेा कम्प्यिुर सभारहरुमा पगु्नेछ । भविष्यमा अन्य कायाालयहरुका प्रयोगात्मक 

परीक्षास्थलमा जडान हुने वसवसविभी माफा त पवन सम्बवन्ित कायाालय र विभागको कम्प्यिुर 

सभारमा दृष्य पगु्ने व्यिस्था गनुापनेछ । 

(२)  यातायात व्यिस्था विभागमा महावनदेर्शकको कायाकक्षमा र कायाालयहरुमा कायाालय 

प्रमखुको कायाकक्षमा वसवसविभी मवनिर (कम्प्यिुर सभार) रहनेछ । परीक्षाको सम्पूणा गवतविवि 

यहीबाि वनगरानी हुनेछ । प्रयोगात्मक परीक्षास्थलहरुमा हाल (Online) भएको र परीक्षा 

भएका (Offline Recorded) गवतविविहरु मावथ उ्लेवखत दईुस्थानबाि मात्र वनगरानी गना 

सवकनेछ । 

(३) प्रयोगात्मक परीक्षा सिंचालन भएको प्रत्येक वदनको सबंै गवतिवंविहरु परीक्षास्थलमा 

रहकेा वसवसविभी क्यामराले रेकडा गरी यातायात व्यिस्था कायाालयले कम्तीमा छ 

मवहनासम्मका दृष्यहरु सरुवक्षत राखी त्यसको अवभलेख समेत राख्नपुनेछ । 

 

१०. तसतसतटभी सचंालन संयन्त्र : 

(१)  वसवसविभीको सिंचालनलाई व्यिवस्थत गना सम्बवन्ित कायाालयका कायाालय प्रमखुको 

सिंयोजकत्िमा दहेाय बमोवजमको सिंयन्त्र रहनेछ । वसवसविभी सम्बन्िी सम्पूणा कायाको 

वजम्मेिारी यस सिंयन्त्रमा रहनेछ। 

(क)  कायाालय प्रमखु         - सिंयोजक 

(ख)  स.चा.अ. र्शाखाका प्रर्शासन अविकृत/कमाचारी (१)     - सदस्य 

(ग)  कायाालयका स.चा.अ.र्शाखाका प्राविविक अविकृत/कमाचारी (१)   - सदस्य 

(घ)  कायाालय प्रमखुबाि तोवकएका अन्य कमाचारी एकजना     - सदस्य 

(ङ)  कायाालयका सचूना प्रविवि (कम्प्यिुर) कमाचारी एकजना   -सदस्य सवचि 
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११. तसतसतटभी सचंालन संयन्त्रको काम, किाव्य र अतधकार :  

वसवसविभी सिंचालन सिंयन्त्रको काम, कताव्य र अविकार दहेाय बमोवजम हुनेछ : 

(क)  प्रयोगात्मक परीक्षास्थलहरुमा रहकेा क्यामरा, त्यसको नेििवका ङ तथा विभाग र कायाालयमा 

रहकेा सभारहरुको सिंचालन, रेखदखे र सिंरक्षण गने । 

(ख)  ट्रायलस्थलमा वसवसविभी छायािंकन स्थल के्षत्र (Coverage Area) वनिाारण गने । 

(ग)  ट्रायलस्थलका सिारी रोक्ने र परीक्षाथीको अनहुार हेने वनवदाष्ट विन्दकुो वनिाारण गने । 

(घ)  वसवसविभीका सम्पणूा उपकरणहरुको सिंचालनमा समयानकूुल नयाुँ आयाम थप गने । 

(ङ)  प्रत्येक परीक्षामा रेकडा भएका दृश्यहरुको सिंग्रह गरी त्यसको अवभलेख राख्ने । 

(च)  वसवसविभीले काया नगरी परीक्षा स्थवगत गनुापरेमा त्यसको वनणाय गरी विभागलाई जानकारी 

वदने । 

(छ)  प्रयोगात्मक परीक्षा सम्बन्िमा अनसुचूी-२ बमोवजमको ढाुँचामा पना आएका गनुासो, उजरुी 

सम्बन्िमा वसवसविभीको अवभलेख हरेी सोको वनणाय गने । 

(ज) यस सिंयन्त्रले गरेका वनणायहरु उपर सम्बवन्ित गुनासोकताालाई वचत्त नबुझेमा वनजको 

उजरुी/गनुासो, परीक्षा सवमवतले वनणाय तथा वसवसविभी सिंचालन सिंयन्त्रको वनणाय समेत सिंलग्न 

गरी विभाग (वसवसविभी अनगुमन सिंयन्त्र) मा पिाउने । 

(झ) प्रयोगात्मक परीक्षास्थलमा कमाचारी, परीक्षाथी िा अन्य कोही कसैबाि कुनै अिावञ्छत 

गवतविवि िा कृयाकलाप भएका पाईएमा वनजलाई कारिाही गने । 

(ञ)  प्रत्येक मवहना सिंयन्त्रको सवमक्षा बैिक राखी आईपरेका समस्याहरु समािान गने, तथा त्यसको 

प्रगवत वििरण तयार गरी अनसुचूी-३ बमोवजमको ढाुँचामा विभागमा पिाउने । 

(ि)  यस कायाविविमा सिंर्शोिन, पररमाजान गनुापने दवेखएमा त्यसको कारण सवहत विभागमा 

वसफाररस गने। 

 

१२. गुनासो व्यवस्थापन पुनतनाणाय : 

(१)  प्रयोगात्मक परीक्षाको क्रममा नवतजा उपर वचत्त नबवुझ िा प्रयोगात्मक परीक्षाको क्रममा भएका 

कुनै वक्रयाकलाप उपर (उत्तीणा भएका परीक्षाथीलाई अनतु्तीणा भवनएको तथा अनतु्तीणा 
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भएकालाई उत्तीणा भवनएको भनी) सरोकारिाला कोही कसैलाई वचत्त नबझुी त्यसको उजरुी 

गना चाहमेा सम्बवन्ित यातायात व्यिस्था कायाालयमा वसवसविभी सिंचालन सिंयन्त्रले अनसुचूी-

२ अनसुारको ढाुँचामा त्यस्ता उजरुी वलने व्यिस्था वमलाउन ुपनेछ । 

(२)  प्राप्त उजरुी िा गनुासोलाई वसवसविभी सिंचालन समयन्त्रले वसवसविभीमा रेकडा भएका 

गवतविविको आिारमा परीक्षा सवमवतसंिंग समेत राय वलई पवहला भएको वनणायलाई विक 

भयो भएन भनी त्यस्ता गुनासो सम्बन्िमा वनणाय आिश्यकतानसुार पनुवनाणाय समेत गरी 

सम्बवन्ित गनुासोकताालाई त्यसको जानकारी वदनपुनेछ । सिंयन्त्रले आिश्यक िानेमा वनजलाई 

वसवसविभीमा अवभलेवखत दृश्य दखेाई वदन सक्नेछ । 

 

(३)  वसवसविभीमा अवभलेवखत भएको अवभलेखबाि अिावञ्छत वक्रयाकलापहरु भएको दवेखएमा 

कायाालय प्रमखुले परीक्षामा सवम्मवलत कमाचारी, परीक्षाथी िा अन्य लाई आिश्यक कारिाही 

गने िा कारिाहीको वसफाररस गना सक्नेछ । 

(४)  यस दफा बमोवजमका कायाहरु िीकसुँग भए नभएको बारेमा अनगुमन गनाका लावग विभागबाि 

वसवसविभी अनगुमन सिंयन्त्रले समय समयमा त्यसको अनगुमन गरी आिश्यक वनदरे्शन वदने 

काया गनेछ । 

१३. तसतसतटभी अनुगमन संयन्त्र :  

वसवसविभी सिंचालनको अनगुमन गना दहेाय बमोवजम अनगुमन सिंयन्त्रको गिन हुनेछ : 

(क)  महावनदरे्शक         - सिंयोजक 

(ख)  विभागका प्रर्शासन हेने वनदरे्शक      - सदस्य 

(ग)   विभागका प्राविविक वनदेर्शक       - सदस्य 

(घ)   विभागका प्रर्शासन र्शाखाका र्शाखा अविकृत     - सदस्य 

(ङ)  विभागका मेकावनकल ईवन्जवनयर      - सदस्य 

(च)  विभागका सिारी चालक अनमुवतपत्र र्शाखाका अविकृत/कमाचारी  - सदस्य 

(छ)  विभागका सचूना प्रविवि (कम्प्यंूिर) अविकृत/कमाचारी    - सदस्य 

सवचि 

१४. तसतसतटभी अनुगमन संयन्त्रको काम, किाव्य र अतधकार :  

अनगुमन सिंयन्त्रको काम, कताव्य र अविकार देहाय बमोवजम हुनेछ : 
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(१)  कायाालयहरुले सिंचालन गने प्रयोगात्मक परीक्षाको गवतविविहरु वसवसविभीबाि अनगुमन गरी 

आिश्यक वनदरे्शन वदने । 

(२) यस कायाविवि बमोवजम तोक्नपुने ढाुँचा तथा नमनूाहरु तोक्ने, त्यसको आिश्यक पररमाजान र 

पररष्करण गने। 

(३)  कायाालयहरुबाि वसवसविभी सम्बन्िमा माग भएका वनदरे्शनहरु वदने तथा यस कायाविविको 

व्यिस्थाहरुको व्याख्या गने । 

(४)  यस कायाविवि बमोवजम स्थावपत भएका र भविष्यमा स्थावपत हुने वसवसविभी प्रणालीको 

केन्रीयस्तरबाि अनगुमन गने । 

(५)  वसवसविभी सिंचालन सिंयन्त्रले गरेका वनणायहरु उपर कसैलाई वचत्त नबझुी अनुगमन सिंयन्त्रमा 

वनिेदन 

  पना आएमा वसवसविभी अवभलेख हरेी त्यसको अवन्तम वनणाय वदने । 

(६)  यस कायाविविमा समय समयमा आिश्यक सिंर्शोिन पररमाजान भएमा सम्बवन्ित कायाालयलाई 

त्यसको जानकारी वदने । 

(७)  कायाालयहरुबाि प्राप्त हुने वसवसविभीसम्बन्िी वििरण तथा तथ्याहरुको मावसक प्रगवतलाई 

अवभलेख गने । 

१५. तवतवध : 

(१)  वसवसविभीसुँग सम्बवन्ित सम्पणूा उपकरणहरुको सिंरक्षण गनुा परीक्षासुँग सम्बवन्ित सबै 

कमाचारी, परीक्षाथीका साथै सबै सरोकारिालाको हुनेछ । यस सम्बन्िी उपकरणहरुमा कोही 

कसैले वनयतिस कुनै क्षवत पऱु्याएमा उक्त काया दण्डनीय हुनेछ । 

(२) यो कायाविवि लाग ू भएपश्चात यसभन्दा पिूा वसवसविभी सिंचालनका विषयमा जारी भएका 

पररपत्र, वनदवेर्शका र कायाविविमा सिंर्शोिन भएको िनी यसै बमोवजम काया गनुापनेछ । 
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         अनसुचूी- १ 

          (दफा ८ सुँग सम्बवन्ित) 

    परीक्षाथीको पवहचान व्यिस्था 

क) वसन्थेविक िोडाको साईज: 

िगा क को लावग १२ इन्च X १० इन्च 

अन्य िगाको लावग १७ इन्च X१२ इन्च 

ख) बोडामा लेख्ने नमनुा : 

बोडामा जम्मा उचाईलाई ३ भाग लगाई मावथ परट्टको एक भागमा पररक्षाथीको नाम 

नेपाली अक्षरमा र तल परट्टको दईु भागमा वनजको सिंकेत नम्बर नेपाली अिंकमा लेख्ने । 
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मझौला िथा साना सवारी तनरीक्षण मापदण्ड, २०७४ 

स्र्ीकृत मममत: २०७४/१२/१६ 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा ८९ ि १५३ मा भएको प्रार्िान अनसुाि सार्ाजमनक 
सर्ािीको जाचंपास तथा प्रावर्मिक मनिीक्षर् गने कायालाई व्यर्न्स्थत तथा एकरुपता ल्याई सार्ाजमनक 
यातायात सेर्ालाई सिुन्क्षत, आिामदायी तथा भिपदो बनाउने उद्देश्यले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था 
मनयामर्ली, २०५४ को मनयम ६२ ले ठदएको अमिकाि प्रयोग गिी भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात 
मधत्रालयको मममत २०७४/१२/७ गतेको सैिान्धतक सहममत अनसुाि यातायात व्यर्स्था वर्भागले यो " 
मझौला तथा साना सर्ािी मनिीक्षर् मापदण्ड, २०७४” जािी गिेको छ । 

१. यो मापदण्ड यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट स्र्ीकृत भएको मममतबाट लाग ुहनुछे ।  

२. सार्ाजमनक सर्ािीको जांचपास तथा प्रावर्मिक परिक्षर् प्रयोजनका लामग मापदण्ड मनम्न अनसुािको हनु े
छ । 

Medium and Light Motor Vehicles Inspection Manual, 2018 

The Department of Transport Management has framed this manual pursuant to 

the provision of sub-rule (1) of Rule 62 of Vehicles and Transport Management 

Rules, 1997. This manual has shall apply for medium vehicles (having weight 

more than 4 tons but less than 10 tons) and small vehicles (having weight less 

than 4 tons) as set forth in clause (b) and clause (c) respectively of the schedule 

(1) of Vehicle and Transport Management Act, 1993. 

The purpose of this manual is to serve as a reference, both substantially and 

procedurally, for the technical staff of Transport Management Offices and 

Vehicle Fitness testing Offices, who carry out road-test on vehicles, with visual 

inspection techniques, pursuant to Vehicles and Transport Management Act, 

1993 and its associated rules. 

This manual also serves as a reference for the vehicle owners to prepare their 

vehicles for scheduled road test at Transport Management Office. Vehicle 

owners should go through all the provisions made in this manual and keep their 

vehicle in suitable condition when they bring the vehicles for a road test. A 

technical staff performing the inspection may refuse to perform a routine road 

test if the vehicle is not presented in neat and clean condition. 

This manual outlines various conditions under which a vehicle will fail the road 

test. In addition to the inspection according to this manual, a vehicle shall also be 

subjected to machine based testing or actual road performance test based on 

Medium and Light Motor Vehicles Testing Manual, 2018 and Vehicle 

Emission Testing Manual, 2018. 

An Inspector performing inspection pursuant to this manual shall conduct all the 

steps outlined in the manual and prepare an inspection report. If the vehicle passes 

the test, he/she shall make recommendation for award of a Road-Test-Certificate. 
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If the vehicle fails the test, the inspector shall provide the owner of such vehicle, 

a written statement outlining all the identified reasons for failure. 

 

1. VEHICLE REGISTRATION PLATES: 

Registration plate should be checked for security, location, format, legibility, 

visibility and correct colour. The plate should comply with the provisions of the 

VTMA 1993 and VTMR 1997. 

 

Components Reasons for Failure 

Registration Number Plate 

1. One or both plates missing, 

insecure or not clearly visible 

2. Number of letter missing of 

illegible or of incorrect size. 

3. Numbers, letters or background of 

incorrect color 

4. Marks other than prescribed Not 

working properly 

Registration Plate Light 

 

1. Not working properly 

2. Not white in color 

3. Lens missing or broken 

4. Showing direct (not reflected) 

light to the rear 

 

2. SERVICE BRAKE AND MECHANICAL BRAKE: 

2.1  Service Brake Pedal and Service Brake Operation: 

For assessing the condition of service brake and its operation, in case of 

hydraulic system, the brake pedal should be fully depressed under a steady 

pressure and the tendency of the pedal to creep down should be noted. The 

extent of travel of the brake pedal and sponginess in motion, if any, should 

be noted. 

To check the working of vacuum assisted braking system, the vacuum is 

first depleted by repeated application of service brake with the engine 

switched off. Then the service brake should be fully applied and next the 

engine should be started, if the vacuum-assist is working normally, a dip 

should be felt in the pedal. 
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Components Reasons for Failure 

Service Brake Pedal Anti-Slip 

Provision 

1. Missing, excessively loose, 
worn to the extent that it is   no 
longer effective 

Service Brake Pedal Mounting 

2. Insecure, badly corroded in a way 

that the pedal can beoved from 

side to side. 

3. Excessive wear in brake pedal 
mounting bush 

Service Brake Pedal Travel 
 

4. Pedal travel is obstructed 

Service Brake Operation 

 

5. In hydraulic systems, pedal 
tends to creep down or is 
spongy when held depressed. 

6. Travel in the pedal indicates air 
in the brake system or brake in 
need of adjustment. 

7. In vacuum assisted system, 
with the pedal depressed and 
the engine started, no dip is felt 
in the brake pedal. 

 

 

 

2.2 Mechanical Brake, Hand Lever (where originally installed by the 

manufacturer): 

Components Reasons for Failure 

Lever/Lever Mounting 

 

1. Missing, fractured, badly worn, 

corroded, insecurely mounted. 

2. Travel is excessive or movement is 

obstructed. 



 

573 
 

Ratchet and Pawl Mechanism 

(Where Fitted) 

3. Missing, insecure, damaged or 

sticking 

4. Definite and regular clicks are not 

heard, indicating worn mechanism 

 

3. SEATS: 

All seats and their mountings should be examined for 

firmness and security. 

Components Reasons for Failure 

Seats 
1. Loosely or insecurely mounted, 

framework damaged 

Driver's Seat 

2. Damaged to such an extent that 

it cannot support the driver 

adequately. 

3. Seat adjustment mechanism not 

working properly 

 

 

4. HORN AND NOISE FROM EXHAUST SYSTEM: 

Components Reasons for Failure 

Horn 

1. Missing or not working Properly 

2. Insecurely mounted 

3. Not under secure control 

Exhaust Pipe, Silencer, Exhaust 
4. Exhaust improperly mounted and 

likely to fall off 

Assembly 

5. Silencer improperly mounted or 

likely to fall off 

6. Silencer not functioning properly 

7. Silencer seriously leaking  

8. Leaks in exhaust assembly, fumes 

entering passenger compartment 
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5. WINDSCREEN WIPERS AND WASHERS: 

Components Reasons for Failure 

Components Wiper and Blades 

 

1. Missing 

2. Not cleaning windscreen 

effectively 

3. Wiped area less than sufficient 

to give the driver and adequate 

view 

Speed of Wipers 4. Speed not normal 

Wiper Control 

 

5. Insecurely mounted 

6. Not working, defective or 

missing 

Wiper Linkage 
7. Broken, excessively worn 

         or insecure 

Washers (If fitted) 
8. Not working or incorrectly 

aimed 

 

6. GLASS: 

The condition and security of the windscreen and all side and rear windows 

should be examined. The glass in the windscreen and side and rear windows 

should be safety glass. If any glazing material other than safety glass has been 

used, the injury potential of such material when it is fractured should be assessed. 

The view from driver's seat should be adequate and should not be interfered by 

presence of any materials like stickers. The working of driver's window operating 

mechanism should also be examined. Degree of light transmission through the 

windscreen and front side windows is also important factor. The tint or color 

shade used in the windscreen and the front side windows should not create 

problem in enough view of the outside conditions. 

 

Components Reasons for Failure 

Windscreen 1. Missing 

2. Not marked as safety glass 

3. Objects or stickers in driver's direct 

line of vision 

4. Damaged beyond acceptable limits 

(Refer the details on the acceptable 

limits provided below) 
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5. Glass has a visible light transmission 

level of less than 66% 

Side and Rear Windows 

 

6. Not marked as safety glass 

7. Glass in front side windows has a 

visible light transmission level of 

less than 66% 

8. Damaged such that the driver's view 

is restricted. 

Windscreen windows 

 

9. Insecure 

10. Opening mechanism of driver's 

window not operating 

 

Non glass windscreens and Side or Rear 

Windows 

11. Made of material likely, if fractured, 

to produce fragments capable of 

causing severe cuts 

 

 

Zone A is a 290mm wide section centered at the steering column, the top and 

bottom borders of the zone are set by the windscreen wiper swept area. Zone B 

consists of remaining sections in the swept area. Zone C is the area, swept by the 

other wiper, excluding the portion that overlaps with zone A and zone B. Zone D 

is the remaining area of the windscreen. 

 

• Zone A: Damage that can be contained within a 10mm diameter circle. 

Maximum of 2 defects provided they are more than 100 mm apart. 

• Zone B: Damage that can be contained within a 30mmdiameter circle or 

hairline crack up to 50 mm long. Maximum of 2 defects provided they 

are more than 90 mm apart. 
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•  Zones C and D: Damage that can be contained within a 40mm diameter 

circle or hairline crack up to 100 mm long. Maximum of 3 defects 

provided they are more than 80 mm apart. 

 

 

7. REAR VIEW MIRRORS: 

Components Reasons for Failure 

Rear View Mirrors 

(Internal, if fitted by the manufacturer as 

an original equipment and External) 

 

 

1. Missing 

2. Reflecting surface deteriorated or 

broken so as to impair the driver's 

view 

3. Loosely mounted 

4. Not adjustable 

 

8. SPEEDOMETER: 

Components Reasons for Failure 

Speedometer 1. Missing or not working  

2. Cannot be seen from the driver's 

seat 

Lighting of Speedometer 3. Not working 

 

9. SAFETY BELTS: 

Components Reasons for Failure 

Safety Belt-Type 1. A lap and diagonal type safety belt 

not provided for all outer forward 

facing seats, a lap and diagonal or lap 

safety belts not provided for all other 

forward facing seats. 

Condition of safety belt 2. Belts cut, badly frayed, unsafely 

repaired and modified 

3. Belts not operating properly 

Structural continuity of load bearing part 4. Any load bearing member of the 

vehicle structure or paneling within 

30cm of an anchorage point cracked, 

corroded or in otherwise weakened 

condition 
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5. Belt mounting unsatisfactory 

6.  Belt mounting unsafely repaired or 

modified 

 

 

10. STEERING WHEEL PLAY: 

First the road wheels should be brought to straight ahead position. The steering 

wheel should be fully turned to the right and to the left as far as possible, to note 

the free play of the steering. In case of power steering vehicle this test should be 

done with the engine running. To find out the degree of rotational play, the rim 

distance of play measured in mm should be multiplied by 360 and the result 

obtained should then be divided by 3.142 times the diameter of the steering wheel 

in mm. 

It should be examined whether there is any movement in the steering column or 

the steering wheel when an attempt is made to lift the steering wheel in line with 

the steering column. 

Also any movement of the steering column and its security when the steering 

wheel is pushed or pulled should be noted. 
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Components Reasons for Failure 

Steering Box 1. Excessive rotational play (more 

than 20°) 

 

Rack and Pinion 

 

2. Excessive rotational play (more 

than 50°) 

Steering 

Wheel/Column/Shaft 

 

3. Excessive endplay, insecure, 

broken or unsafely repaired or 

modified  

4. Bushes/bearings/mounting 

brackets missing, worn, 

damaged or insecure 

5. Shear pin in telescopic column 

broken 

Universal joint/clamp 6. Damaged, worn, badly 

deteriorated, unsafely repaired 

or modified. 

 

Retaining and Locking Devices 7. Missing or insecure. 

 

11. DOORS/LOCKS: 

Components Reasons for Failure 

Doors 1. A door missing 

2. Door cannot be opened and 

closed easily or opens on its 

own 

3. Insecure receivers or catch 

Sliding Doors 4. Runners, track or actuating 

mechanism so defective that the 

door does not open or close 

properly 

5. A door missing 

6. Safety devices not working or 

defective 

 

 

Steering Lock (If originally fitted) 7. Excessive wear or jamming of 

lock/barrel/key mechanism of a 

steering lock 
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LAMPS: 

12.1 Head Lamps: 

These lamps are mandatory and should be present in multiple of 2. 

Components Reasons for Failure 

Head Lamps 1. Missing 

2. Insecurely mounted 

3. Contains water/moisture 

Head Lamp Switch 4. Insecurely mounted or missing 

5. Defective 

High or Low Beams 6. High beams not working 

simultaneously 

7. Low beams not working 

simultaneously 

8. Not working 

9.  Head lamps dipping to the right 

   10. High beam warning light         

           not working 

Lens, Bulb and Reflecting Material 1. Intensity not acceptable 

2. Lens badly cracked or missing 

3. Reflecting material damaged or 

discolored 

4. High Intensity Discharge bulb 

fitted in a non-HID Headlight. 

Color 5. Not white or yellow 

High Intensity Discharge Lamps 

 

6. Headlight levelling device not 

operating 

7. Headlight cleaning device (where 

required) not present or not 

operating. 

12.2 Stop Lamps: 

These lamps are mandatory. 

These are also referred to as Brake Lamps. To examine the working of these 

lamps, service brake should be applied with the ignition on and the rear lamps 

switched on. Very often the function of rear lamp and stop lamp is combined into 

one lamp which discharges lights of different intensities, weaker one for rear 

lamp purpose and stronger one for stop lamp purpose. 
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Components Reasons for Failure 

Stop Lamps (Brake Lamps) 

 

1. Missing, not clearly visible, not 

working 

2. Stop Lights not brighter than the 

rear lights 

3. Not red in color 

4. Not of same dimensions and 

intensity 

5. Not fitted symmetrically 

6. Insecurely mounted 

7. Lens missing or broken (crack 

separated or white light showing) 

8. Contains water/moisture 

9. Switch does not operate correctly 

 

 

 

12.3 Rear Lamps or Tail Lamps: 

(If Rear Lamps are not combined with Stop Lamps and are present separately). 

These lamps are mandatory. 

Components Reasons for Failure 

Rear Lamps(Tail Lamps) 

 

1. Missing, not clearly visible, 

not working 

2. Not red in color 

3. Not of same dimensions and 

intensity 

4. Insecurely mounted 

5. Not fitted symmetrically 

6. Lens missing or broken (crack 

separated or white light 

showing) 

7. Contains water/moisture 

8. Switch does not operate 

correctly 

 

 

12.4 Front Position Lamps (Front Side Lamps/Parking Lamps): 
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These lamps are mandatory. A front position lamp may be incorporated into a 

headlamp. 

Components Reasons for Failure 

Front Position Lamps (Front side 

Lamps/Parking Lamps) 

 

 

1. Missing or not clearly visible 

2. Not working or faulty 

3. Not white or not yellowish in 

color 

4. Not fitted symmetrically 

5. Not of same dimensions and 

intensity 

6. Insecurely mounted 

7. Lens missing or broken 

8. Contains water/moisture 

9. Switch not operating correctly 

 

 

These are not mandatory. These lamps shall, however be examined, If originally 

fitted by the manufacturer. 

Components Reasons for Failure 

Fog Lamps (Front and Rear) 

 

 

1. Lamps or switch not working 

or faulty 

2. Missing or not clearly visible 

3. Front fog lamps not white or 

yellow, Rear fog lamps not red 

in color 

4. Lens broken or missing 

5. Insecurely mounted 

6. Fog lamp indicator not working 

properly 
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12.6 Spot Lamps (Long Range Lamps): 

These are not mandatory. These lamps shall, however be examined, If 

originally fitted by the manufacturer. 

Components Reasons for Failure 

Spot Lights (Long Range Lights) 

 

1. Asymmetrically Positioned 

2. Insecurely mounted 

3. Switch defective 

4. Not white or yellow in color 

5. Light set in main beam position 

and does not go off when the 

low beam is operated 

 

12.7 Reverse Lamps: 

These are not mandatory. These lamps shall, however be examined, If 

originally fitted by the manufacturer. 

Components Reasons for Failure 

Reverse Lamps 1. Missing or not clearly visible 

2. Not working or faulty 

3. Not white or amber in color 

4. Lens broken or missing 

5. Insecurely mounted 

6. Reverse lamp remains 

illuminated after reverse gear 

has been disengaged 

 

 

 

12.8 Reflectors: 

Rear reflectors are mandatory while the side reflectors shall be examined if 

originally fitted by the manufacturer. 

Components Reasons for Failure 

Rear reflectors 

 

1. One or both missing or 

ineffective or seriously 

damaged 

2. Not red in color 

3. Not matching in size and 

appearance 
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4. Insecurely mounted 

5. Asymmetrically fitted 

 

Side reflectors (if fitted) 

 

6. Not amber in color 

 

 

13. DIRECTION INDICATORS 

Tell Tales or malfunction indicators are those indicators, including lights and 

alarms, in the dashboard that indicate about the status of seat belt, air bag, oil 

level, washer fluid, engine operation, Antilock Braking System, coolant 

temperature, fuel level, handbrake, alternator or other systems and equipment 

installed in the vehicle. A vehicle may not have all types of systems and 

equipments in it and therefore may not have all types of tell tales or malfunction 

indicators. If any such system is present in a vehicle, as originally installed by 

the manufacturer, the associated indicator should be in functional condition. 

Components Reasons for Failure 

Direction Indicators/Turn Signals 

(Including those fitted in the rear view 

mirror assemblies) 

 

 

 

1. Missing, not fitted 

symmetrically or not visible 

2. Not working or faulty 

3. If of flashing type, not flashing 

constantly between 60 and 120 

flashes per minute 

4. Insecurely mounted or broken 

5. Lens broken or missing 

6. Contains water/moisture 

7. Not amber or red in color 

Switch for Direction Indicators 8. Faulty 

Malfunction Indicators for 

Supplemental Restraint System 

(SRS) Airbags Electronic Stability 

Control (ESC) Antilock Brake 

System (ABS) Electronic Braking 

System (EBS) Parking Brake Tire 

Pressure Monitoring System (TPMS) 

Electronic Power Steering (EPS) 

Brake Fluid Warning 

(These indicators shall be examined 

if they are originally fitted by the 

9. Not working or indicate a 

defect in the relevant system 

10. Apparent modification 

affecting correct operation 
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manufacturer. They are not 

mandatory for all vehicles) 

14. BODY/CHASSIS/UNDERBODY: 

While inspecting the body, chassis and underbody of the vehicle, special attention 

should be given on detection of rust. Rust is caused by deposition of oxide of 

metal due to corrosion of the metal. Depending on the stage of development or 

expansion of the rust on the metal, rusts can be classified into three categories: 

surface rust, advanced rust and extensive rust. 

Light, powdery corrosion on the surface of a section of metal is called surface 

rust. Surface rust can occur if protective coating is scratched or damaged. Surface 

rust is removable by rubbing. When cleaned, a smooth surface is revealed. 

Surface rust, if left untreated, will develop into an advanced form of corrosion, 

which can be generally seen as an eruption of oxidized metal either on bare metal 

or under paint. The rust reaction causes increase in volume which causes pitting 

or bubbling of paint. Removal of this type of rust leaves pit marks on the metal. 

Extensive rust occurs when the corrosion causes formation of heavy encrustation 

of oxidized metal which completely replaces the parent metal. This causes hole 

or series of hole in the metal when the rust is removed. 

Extent and location of corrosion determine the effect on safety of vehicle. Even 

a small corrosion can disrupt the continuity of the load bearing structure. Even 

large corrosion on secondary structures may not pose problem in vehicle safety. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

585 
 

 

Primary Structural Components and Secondary Structural 

Components  

and Acceptable Stages of Corrosion 

 

Primary structural components are the components which if collapsed will 

make the vehicle uncontrollable, or will considerably reduce occupant safety in 

the event of an accident. Only surface rust is acceptable in these components. 

Any part of load bearing member or load bearing paneling should be considered 

a reason for failure if it is weakened by corrosion to the extent that 

• It doesn't feel rigid on application of pressure by thumb and finger 

•  It crumbles to leave a hole 

• When assessed with correct method and using corrosion assessment tool 

the metal crumbles or disintegrates 

Sub-frame and chassis rails, suspension mountings and parts, steering component 

mounting points, door sills and pillars, door hinges and latch mounting points, 

seat anchorage points, seat belt anchorage points, all floor panels, boot floor, 

bulkheads are the main primary structural components of a vehicle. 

The secondary structural components are the components which if collapsed 

would not immediately affect a vehicle's controllability. Surface rust or advanced 

rust would not generally make the vehicle unsafe. Extensive rusts may produce 

sharp edges or exhaust fumes may escape into the vehicle. 

 

 

Components Reasons for Failure 

Bodywork 

 

1. Primary structural components 

broken, cracked, insecure, 

damaged or rusted to an 

advanced stage. 

2. Secondary structural 

components missing, insecure, 

rusted or severely damaged 

3. Body not sitting squarely due 

to distortion 

4. Bonnet or boot catches 

defective or bonnet safety 

catch missing or defective 
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5.  Bumper, bull guards, body 

strips insecure 

6. Permitting the entry of fumes 

from engine or exhaust 

7. Any unsafe repair or 

maintenance 

 

Chassis/Sub frame/Underbody/Flitch 

Plates 

 

8. Welds breaking away 

9. Cracked, insecure or 

significantly misaligned 

10.  Loose rivets, bolts or bent 

members 

11. Considerably weakened by 

holes 

12. Advanced corrosion or other 

damage 

13.  Repairs and modifications not 

in accordance with 

manufacturer's 

recommendation 

 

 
15. TIRES, WHEELS/ WHEEL BEARINGS 
Examination of tires, wheel and the wheel bearings should be done keeping the 

axle of the vehicle is in raised condition, without necessarily disassembling the 

tires and wheels. Play in the bearings should be assessed by noting the movement 

of the wheel relative to axle or stub axle. Roughness of the bearings should be 

noted by listening to the sound produced when each wheel is spun. 
15.1 Tires: 

Components Reasons for Failure 

Tire Structure 

 

1. Evidence of re-cutting of tread 

pattern where re-cutting is not 

suitable. 

2. Incorrectly seated on wheel 

rim. 

3. Any cut longer than 25 mm or 

10% of section width 

(whichever is shorter) longer 
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than deep enough to reach the 

ply or cords. 

4. Rupture in or exposure of ply 

or cord structure, tread lifting, 

lump or bulge caused by 

separation of rubber from cords 

or weakness in cord structure or 

tread distorted or damaged. 

Depth of tread 

 

5. Depth of less than 1.6mm in 

the central three quarters of the 

tread pattern. 

Valve 6. Damage or distortion in the 

valve stem 

7. Valve stem chafing against 

valve hole 

Repairs 8. Repair plug fitted in the 

sidewall 

Tire Fitment 9. Tires fitted to the same axle are 

not of the same type 

10. Radial ply tires are fitted to 

the front wheels but not to the 

rear wheels 

11. Tire protrudes beyond 

bodywork 

12. Tire is not fit for purpose, i.e. 

marked "Not for High-way" 

13. Directional tire is fitted in the 

incorrect direction or 

asymmetric tire is fitted with 

wrong side out 

 

15.2 Wheels and Wheel Bearings: 

Components Reasons for Failure 

Wheels 

 

1. Any cracks or defective welds. 

2. Askew or buckled (more than 

13mm) 

3. Incorrectly fitted. 

4. Damaged 

5. Different sizes fitted in same axle 
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Stud Holes 6. Elongated or damaged 

Stud or Nuts 

 

7. Damaged or threads stripped or 

crossed 

8. Any stud or nut missing or loose 

9. Any stud or nut is such a 

condition that there is risk that the 

wheel will come loose 

10. Nuts incorrectly fitted 

11. Incorrect nuts fitted 

Wheel Bearings or Hub 12. Too much play apparent 

13. Too tight 

14. Bearings or hub worn or damaged 

(distinctive rumble or growl 

audible when the wheel is spun) 

 

16. BRAKE FLUID: 

Components Reasons for Failure 

Reservoir 

 

1. Less than half full or less than 

manufacturer's minimum level 

2. Leaking or cap missing 

3. Fluid obviously dirty or 

contaminated 

 
 

17. STEERING LINKAGE: 

For inspection, the steering wheel should be turned clockwise and anticlockwise 

against the road resistance. The steering mechanism should be examined starting 

from the point where it is secured to the chassis to the point where the steering 

arms are secured to their fixings. The engine should be kept running for the 

vehicles with power steering. The components of linkage should be checked for 

presence of excessive wear at joints, fracture or damage and insecurity. 

The wheels should be raised off the ground using jacking and the steering wheel 

should be turned in both directions completely, while the steering wheel is being 

rotated fouling of wheels, tires and components of the steering linkage with any 

other part of the vehicle should be examined. While the steering wheel is being 

rotated, the steering column shaft and steering box/rack should also be checked 

for stiffness and worn or damaged bearings. 
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Components Reasons for Failure 

Rack and Pinion Type Steering 

 

1. Damaged or insecure 

2. Splines worn or damaged 

3. Bushes/bearings excessively 

worn 

4. Excessive end float in pinion 

5. Apparent stiffness 

6. Steering rack gaiter, insecure, 

split or missing 

 

Steering Box 7. Apparent stiffness or bearings 

damaged or worn 

8. Damaged, insecure or excessive 

float in steering box shaft 

9. Axial or radial play, worn 

splines or shaft twisted 

Drop Arm/Drag Link  

 

10. Damaged or insecure 

Drag link and track rod ends 

 

11. Worn or insecure 

Idler Assembly 

 

12. Mounting loose or radial or 

axial play 

Track Rod/Steering Arm 

 

13. Obviously deformed, loose or 

cracked 

Stub Axle 14. Damaged or bent 

Retaining or Locking Devices 

(Split pin, nut, rivet or weld) 

15. Absent, insecure, worn or 

broken  

Components 16. Any steering component 

repaired by welding 

Steering Box or Rack 17. Cracks or corrosion around 

attachment points 

Power Steering 

Function 

 

18. Power assistance not available 

consistently over full lock to 

lock range  

19. Missing or disconnected where 

power steering is a standard 

fitment by manufacturer 

Power Steering Fluid Pipes/leaks 

 

20. Power steering fluid below 

minimum level 
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21. Fluid pipes fouling other 

components 

22. Leaks in power steering system 

23. Power steering pump worn, 

noisy, leaking or defective 

Steering 24. Overlocking or under locking or 

fouling any other component of 

the vehicle 

Other leaks (other than power 

steering) 

 

25. Continuous oil leak from 

steering box/rack or steering 

damper 

Dust covers 26. Dust cover is missing or 

severely deteriorated 

All Steering Components 27. Any apparently unsafe repair or 

modification 

 

18. SUSPENSION SYSTEM 

18.1 Springs 

Components Reasons for Failure 

Springs (coil/leaf/torsion bar) 1. Worn or broken or repaired by 

welding 

2. Springs fitted incorrectly 

3. Spring clamps missing 

4. U bolt missing or loose 

5. Unsafe modification 

Spring/Torsion Bar Mounting 6. Loose or broken 

7. Cracked or damaged 

Spring Eye Bolt/Shackle Pins 8. Locking device missing or 

insecurely fitted 

9. Worn, incorrectly positioned, 

incorrect type or missing 

10. Apparently loose in bush 

Spring or Shackle Bushes or Slipper 

Pads 

11. Missing, worn or perished 

Spring Center Bolt 12. Missing, damaged or broken 

Bump Stop 13. Missing or ineffective 

Air/Hydrostatic/Hydro gas suspension 14. Leaks 
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15. Linkage to levelling valve 

defective 

16. Valves, insecure or defective 

17. Suspension bellows giving 

inadequate movement 

18. Bellows damaged or 

deteriorated 

19. Pipe damaged 

20. Vehicle sitting on bump stops 

Bonded Suspension Units 21. Failure of rubber- metal 

attachment 

22. Deterioration of suspension 

medium (soft and sticky) 

 

18.2 Suspension Mechanism: 

Keeping the vehicle in the lift or pit, the front or rear part of the vehicle should 

be raised using the suitable jacking points such that the suspension hangs freely. 

The components of the front and the rear suspension system should be examined. 

It is not necessary to raise both the front and rear part of the vehicle at the same 

time. 

Components Reasons for Failure 

Axle beam, wishbones, swinging arm, 

trailing arm, track control arm, 

suspension strut 

1. Obviously out of line 

2. Mounting obviously loose or 

worn 

3. Cracked, damaged or deformed 

Anti-roll bar, Torque Arm/Rod, 

Radius Rod/Link 

 

4. Missing or broken 

5. Mounting Loose 

6. Cracked, damaged or deformed 

Bushes, Ball Joints, Sliding Bushes 

or Swivel Joints 

 

7. Excessive Wear 

8. Insecure 

 

Suspension Mounting Area 

 

9. Deformed or corroded 

compromising the security and 

alignment of suspension system 

 

Retaining or Locking Devices 

 

10. Missing, insecure, worn or 

broken 
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Dust Cover 11. Missing or seriously 

deteriorated 

Suspension System 12. Geometry apparently incorrect 

13. Unsafe repair or modification 

 
 

 

18.3 Shock Absorbers: 

Components Reasons for Failure 

Shock Absorbers 1. Missing or damaged 

2. Obvious Leak 

3. Mounting bracket or bushes 

missing, loose or damaged 

 

19. BRAKE SYSTEM COMPONENTS: 

    19.1 Brake Master Cylinder/Servo/Valves/Connections: 

Components Reasons for Failure 

Master 

Cylinder/Reservoirs 

 

1. Insecurely mounted 

2. Leaking or defective 

Servo 3. Insecure or defective 

4. Damaged, badly corroded or 

leaking 

 

Valves 5. Missing, insecurely mounted, 

leaking or defective 

 

Load Sensing and Brake Proportioning 

Valves 

 

6. Missing, bypassed, inkage 

sticking, damaged, leaking or 

inoperative or obviously 

incorrectly adjusted 

 

Brake Master 

Cylinder/Servo/Valves/Connections 

 

7.  Any unsafe repair or 

modification 

19.2 Brake Pipes/Flexible Hoses: 

All accessible brake pipes should be examined for their condition with special 

attention to presence of chafing, external corrosion or damage. The pipes and 

hoses should be in properly secured condition and should not be fouled by any 
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other moving parts. Leaks should be checked by applying brakes. Also the 

flexible pipes should be checked for weakness under pressure while the service 

brake is engaged fully. In case of vacuum servo or power operated brakes the 

engine should be kept idling during the inspection. 

 

Components Reasons for Failure 

Brake Pipes/Flexible Hoses 

 

1. Damaged, pitted 

2. Insecurely mounted 

3. Leaks 

4. Fouling moving parts 

5. Bulging under pressure 

6. Unsuitable repairs 

 

19.3 Mechanical Brake Components: 

The mechanical components of the brake should be examined as much as 

accessible and possible, without dismantling the components. 

Components Reasons for Failure 

Brake 

Rods/levers/cables/linkages/pivots 

 

1. Missing, damaged, cracked, 

corroded, seized, obstructed 

or worn 

2. Incorrectly fitted 

 

 

Bracket, Mounting Bolts, Split Pins 

Missing, loose, or Other Retaining 

Devices 

 

3. Missing, loose, worn 

Brake Linings 4. Brake linings contaminated 

5. Incorrectly adjusted 

6. Brake shoes or pads in need 

of  replacement 

 

Brake Drums/Discs/Backplates/Dirt 

Shield 

 

7. Obviously damaged, askew or 

insecure 

 

Actuating Levers 8. Damaged, insecure or in need 

of adjustment 
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Free Movement of Brake Rods/Levers/ 

Cables 

 

9. Restricted 

 

19.4 Brake Wheel Unit: 

While checking the brake unit at the wheel, the parking brake should be released. 

The brake operating wheel unit should be checked for security, leaks, corrosion 

or damage. For checking the leaks, the brake should be applied. 

 

Components Reasons for Failure 

 Hydraulic Brake Unit 

 

1. Insecurely Mounted 

2. Leaking 

3. Sluggish in operation or seized 

 

 

20. ELECTRICAL SYSTEM: 

Components Reasons for Failure 

Ignition Switch 

 

1. Ignition cannot be switched off 

2. Ignition key cannot be removed 

Wiring, Cables and Connections 3. Wiring condition interfering 

driver's control of the vehicle 

4. Risk of fire including risk 

associated with 

a. Electrical wiring dislocated or 

insecure 

b. Electrical wiring damaged 

c. System indicators not wired 

through ignition switch or a 

fuse 

d. Use of unsuitable wiring for 

e.g. household wiring 

e. Unsuitable electrical 

connections 

Battery 

 

5. Insecure and improper 

mounting 

6. Risk of short circuit 

7. Leakages 
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21. FUEL SYSTEM: 

Components Reasons for Failure 

Fuel Tank, Fuel Filter and Fuel Lines 

 

1. Incorrectly or loosely mounted 

or damaged 

2. Advanced rust in fuel tank 

3. Manual or solenoid valves not 

operating 

4. Fuel lines in condition of 

probably getting crushed, 

chafed, ruptured or subjected to 

excessive vibration 

5. No fuel cap or fuel cap seal 

damaged. 

Throttle Control 6. Sticking, binding or 

excessively worn 

7. Link pins, retaining devices or 

safety devices missing 

8. Cracked or fractured mounting 

bracket or panel 

Air Filter Assembly 

 

9. Insecure or incomplete. 

 

 

22. TRANSMISSION AND DRIVE TRAIN 

 

Components Reasons for Failure 

Clutch pedal anti slip provision 1. Missing, loose or worn to the 

extent that it is no longer 

effective 

 

Propeller Shaft or Half Shaft Bearing 

/Bearing Housing/Housing Mounting 

 

 

2. Liable to lock up or break away 

3. Askew, damaged or worn 

Propeller Shaft/Half Shaft couplings 4. Worn 

5. Bolts, nuts or studs 

loose/missing 

6. Grease boot missing or worn 
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Lubrication 

 

7. Oil leaking and continuously 

dropping 

Engine Mountings or Gearbox 

Mountings 

8. Insecure, deteriorated or 

broken 

Dust Covers 9. Dust cover is missing or 

severely deteriorated 

 

Engine or Drive Train 10. Any unsafe repair or 

modification 
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मझौला िथा साना सवारी परीक्षण सम्बन्धी मापदण्ड, २०७४ 

                स्र्ीकृत मममत: २०७४/१२/१6 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा ८९ ि १५३ मा भएको 
व्यर्स्था सार्ाजमनक सर्ािीको जांचपास तथा प्रावर्मिक पिीक्षर् गने कायालाई 
व्यर्न्स्थत तथा एकरुपता ल्याई सार्ाजमनक यातायात सेर्ालाई सिुन्क्षत, 

आिामदायी तथा भिपदो बनाउन े उद्देश्यले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था 
मनयामर्ली, २०५४ को मनयम ६२ ले ठदएको अमिकाि प्रयोग गिी भौमतक 
पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको मममत २०७४/१२/७ गतेको सैिान्धतक 
सहममत अनसुाि यातायात व्यर्स्था वर्भागले यो "मझौला तथा साना सर्ािी 
पिीक्षर् सम्बधिी मापदण्ड, २०७४” जािी गिेको छ । 

१. यो मापदण्ड यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट स्र्ीकृत भएको मममतबाट लागू 
हनुेछ । 

२.  सार्ाजमनक सर्ािीको जांचपास तथा प्रावर्मिक पिीक्षर् प्रयोजनका लामग 
मापदण्ड मनम्न अनसुािको हनुे छः 

Medium and Light Motor Vehicles Fitness Testing Manual, 2018 

The Department of Transport Management has framed this manual pursuant to 

the provision of sub-rule (1) of Rule 62 of Vehicle and Transport Management 

Rules, 1997.This manual shall apply for medium vehicles (with having weight of 

more than 4 metric tonne but less than 10 metric tonne) and small vehicles (with 

having weight of less than 4 metric tonne) as set forth in clause (b) and clause (c) 

respectively in the schedule (1) of Vehicle and Transport Management Act, 1993 

(2049). 

The purpose of this manual is to serve as a standard-reference, both substantially 

and procedurally, for the technical staff of Transport Management Offices and 

Vehicle Fitness Testing Offices who carry out road-test of vehicles, using testing 

equipment or conducting performance test, pursuant to Vehicles and Transport 

Management Act, 1993 and Rules, 1997. 

This manual also serves as a reference for the vehicle owners to prepare their 

vehicles for scheduled performance test at a TMO. Vehicle owners should go 

through all the provisions mentioned in this manual and keep their vehicle in 

suitable condition when they bring the vehicles for performance test. Technical 

personnel carrying out the testing may refuse to perform a routine performance 

test if the vehicle is not presented in neat and clean condition. 
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This manual outlines the procedure for carrying out equipment based or road-

based performance tests of motor vehicles. The tests may be complementary or 

supplementary to the motor vehicle inspection carried out as per Medium and 

Light Motor Vehicles Inspection Manual, 2018. 

An Inspector performing test pursuant to this manual shall conduct all the tests 

outlined in the manual and prepare an inspection report. If the vehicle passes the 

tests and the inspection carried out as per the Medium and Light Motor Vehicles 

Inspection Manual, 2018, the inspector shall make recommendation for award of 

a Road-Test-Certificate. 

 

 

1. SERVICE BRAKE PERFORMANCE: 

 

1.1 Roller Brake Test 

 

a) The vehicle should be positioned in such a way that wheels of each axle 

must be placed turn by turn on the brake test machine rollers. 

b) The vehicle should be driven onto the brake test rollers. After the wheels 

of an axle are on the rollers, the service brake should be applied following 

the instructions of the testing program. 

c)  It should be checked that the brake can be applied slowly and the brake 

does not show any abnormal lag when released. 

d) The roller brake tester will measure the braking force exerted by the 

service brake and compute the braking efficiency. 

 
Axle-load measurement often precedes the roller brake testing procedure. When 

axle load tester is installed before a roller brake tester, weight of each axle 

needs to be noted by placing the axle-wheels over the axle load tester-plates, 

turn by turn. The testing system uses the total weight of the vehicle in 

computing the braking efficiency. 

Following precautions should be taken before proceeding for the roller 

brake test: 

a) Roller brake test is not appropriate for hybrid vehicle, permanently   

engaged four wheel drive vehicle, limited slip differential vehicle and 

belt-driven transmission vehicle. 

b)  The tires must be correctly inflated and the gear selector should be in 

neutral position. 

c)  The tires should not be damaged, should be free from mud, oil, water or 
stones embedded in the tread. 
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d)  The brake tester-rollers should be in good condition to prevent premature 

wheel slip. 

e)  For vehicles with automatic transmission the gear selector should not be 

in the parking position during the test. 

f)  For vehicles with servo assisted or power braking systems, the engine 

must be idling even the service brake is tested. 

 

 

 

1.2 Decelerometer Test 

If a vehicle is of a type that cannot be tested on the roller tester it should be 

subjected to decelerometer test. 

a) With the vehicle in a reasonably level and dry road condition, the 

decelerometer should be placed on the floor of the vehicle and set to zero 

position according to the manufacturer's instructions. 

b)  Having the vehicle driven at a speed of approximately 30 to 40 kmph, the 

service brake should be applied firmly and the reading in the decelerometer 

should be noted. 

 
2. SERVICE BRAKE IMBALANCE 
2.1 Roller Brake Test: 
Service brake imbalance test is carried out concurrently with service brake 

performance test with same general precautions. With the rollers of the brake 

tester driving, the wheels of each axle in turn, service brake is applied slowly. 

The braking effort on each wheel is noted. 
2.2 Road Test: 
This test is carried out if the vehicle cannot be tested on roller brake tester. This 

test should be carried out along the road free of traffic flow at the speed of 40 
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km ph. The service brake should be firmly applied and it should be observed 

whether the vehicle pulls to one side or there is evidence of brake disc/drum 

orality. 

 

 

3. PARKING BRAKE PERFORMANCE: 

3.1 Roller Brake Test 

This test will follow the same steps as the service brake test and same general 

precautions will apply. When the rollers of testing machines are driving each road 

wheel, the parking brake is slowly applied until each road wheel is just at the 

point of slip relative to the rollers or until sufficient braking is achieved 

whichever occurs first. The braking effort from each wheel should be noted and 

total braking effort should be calculated 

3.2 Decelerometer test: 

If the vehicle is of a type that cannot be tested on the roller brake tester, it should 

be subjected to decelerometer test: 

With the vehicle on a reasonably level road, the decelerometer should be placed 

on the floor of the vehicle, following the manufacturer's instructions and set in 

the zero position. 

The vehicle should be driven at a speed of approximately 30 kmph and the 

parking brake should be applied. The reading on the decelerometer should be 

noted. 

Components Reasons for Failure 

Service Brake Performance 1) Braking effort less than 20% of    the 

weight of the vehicle 

 

4. PARKING BRAKE IMBALANCE 

Roller brake test: 
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This test is carried out concurrently with parking brake performance test applying 

same general precautions. This test is not relevant to transmission type parking 

brakes. 

With the rollers brake testing machine driving all wheels of each axle in turn, the 

parking brake is applied and the braking effort indicated from each of the road 

wheels is noted. 

Components Reasons for Failure 

Parking Brake Imbalance 1. More than 40% difference in 

braking efforts between wheels on 

same axle. 

 

5. SIDE SLIP: 

The vehicle should be slowly and straightly driven, without moving the steering 

wheel and without applying the brakes, such that the front wheels pass over the 

side slip plates. The reading should be noted. 

The vehicle should be slowly and straightly driven, without moving the steering 

wheel and without applying the brakes, such that the rear wheels pass over the 

side slip plates. The reading should be noted. 

Components Reasons for Failure 

 Front Wheel Side Slip 

 

1.  More than ±14m/km 

 

Rear Wheel Side Slip 2.  More than ±18m/km 

6.HEAD LAMP AIM: 

There are two main types of headlight installed in vehicles, European type 

headlamps and British-American type headlamps. For testing the headlamp aim, 

the European type headlamps are tested in low beam while the British American 

Type Head Lamps are tested on low beam or high beam.  

The type of headlight can be differentiated by the pattern of light it projects on 

the headlight aiming instrument. The low beam pattern of European headlight 

and the low beam and high beam patterns of British-American headlights are 

shown in following figures. 
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Fig 1: Pattern of Low Beam of European Type Headlamp 

 
Fig 2: Pattern of Low Beam of British-American Type Headlamp 
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Fig 3: Pattern of High Beam of British-American Type Headlamp 

 

The headlamp beam tester should be aligned in front of each headlamp in turn. 

Depending on the type of headlamp, the main beam or dipped beam should be 

used for the aim-measurement purpose. The percentage gradient of the highest 

intensity of the beam relative to the plane on which the vehicle is standing is to 

be measured. While testing the headlight aim, tire pressure should be checked 

and adjusted if necessary. The engine must be kept idling for vehicle with 

hydropneumatics suspension system. The test should be carried out with an 

occupant in the seat. 
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7.  HEAD LAMP INTENSITY: 

Any beam, high or low can be tested for any type of headlamp for the purpose of 

measuring the luminous intensity of the headlamps. Usually the luminous 

intensity is measured concurrently by the headlamp tester while measuring the 

aim of the beam. 
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8. SUSPENSION PERFORMANCE 

The front wheels of the vehicle should be driven into the Suspension Tester and 

suspension performance measurement should be carried out as per the 

instructions of the tester manufacturer. 

The rear wheels of the vehicle should be driven into the Suspension Tester and 

suspension performance measurement should be carried out as per the 

instructions of the tester manufacturer. 

 

9. HORN INTENSITY 

Method of testing: 

a) The sound level meter should be placed at a height of 1 m from the ground 

level facing the center of the vehicle's front part, at a distance of 7.5m from 

the front end of the vehicle. 

b) The horn should be pressed fully for about 30 seconds. 

c) The maximum reading of the sound level meter should be noted. 
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सवारी प्रदूषण परीक्षण तनदेतिका, २०७४ 

स्र्ीकृत मममत: २०७४/१२/१६ 

 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा १५३ (छ) मा भएको व्यर्स्था बमोन्जम 
सर्ािीको यान्धत्रक न्स्थमत संग सम्बन्धित उत्सजानलाइ मनयधत्रर् गने उदे्दश्यले सर्ािीको जांचपास 
तथा प्रावर्मिक पिीक्षर् गने कायालाई व्यर्न्स्थत तथा एकरुपता ल्याउन सर्ािी तथा यातायात 
व्यर्स्था मनयामर्ली, २०५४ को मनयम ६२ (१) ले ठदएको अमिकाि प्रयोग गिी यातायात 
व्यर्स्था वर्भागले “ सर्ािी उत्सजान पिीक्षर् मनदेन्शका, २०७४” जािी गिेको छ । यो मनदेन्शका 
सबै प्रकािका इधिन (पेट्रोल, मडजेल, सी. एन. जी., एल. पी. जी.) बाट चल्ने सर्ािी सािनको 
पिीक्षर्को लामग हनुे छ । 

 

1. यो मनदेन्शका यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट स्र्ीकृत भएको मममतबाट लाग ुहनुेछ । 

 

2. सार्ाजमनक तथा मनजी सर्ािीको प्रदूषर् पिीक्षर् तथा अनगुमन गने प्रयोजनका लामग 
मापदण्ड मनम्न अनसुािको हनुे छ: 
 

1. Diesel Emission: 

Before performing the proper emission test by connecting the smoke meter to the 

vehicle, it should be ensured through visual inspection that the emission control 

system is complete and properly connected and there are no leaks in the exhaust 

system. 

 

1.1 Visual Pre-Test Checks: 

i. With the engine off condition: engine oil level, water coolant level, 

condition of cam shaft belt should be checked. 

ii. With the engine running: engine warning light, engine oil pressure, engine 

temperature and any obvious engine defects should be checked. 

iii.  The engine should be warmed before smoke test by normal driving and 

not by idling or half throttling. 

iv. The emission test should not be performed when the oil level is well over 

the dipstick "Full" mark or the oil level is below the minimum level and 

engine purge is necessary. 
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v.  When the vehicle is producing excessively black smoke such that it is 

liable to damage the smoke meter, the vehicle should be failed without 

carrying out the normal smoke test. 

 

1.2 Emission Test: 

Before starting the emission test it should be made sure that the emission 

control system is complete and properly connected and there are no leaks in the 

exhaust system. 

i. With the engine at normal operating temperature, the engine speed should 

be raised slowly to 2500rpm or half the engine manufacturer's 

recommended governed speed whichever is less and held for 20 seconds 

to purge the exhaust system. If the engine emits any unusual noises, the 

test should be abandoned. The engine rpm should be slowly raised to its 

maximum. If the governor does not operate within the manufacturer's 

recommended rpm setting, the test should be discontinued. 

ii. The smoke meter should be connected to the vehicle as per the smoke 

meter manufacturer's instructions. The accelerometer should be depressed 

firmly from the idling position to the maximum fuel delivery position. The 

first reading is to be ignored. The operation should be repeated for the 

second time and if the second reading is less than 70% of the acceptable 

limit, the test is ended. If the second reading is more than 70% of the 

acceptable limit the operation should be repeated for the third time. The 

average of the second and third reading should be tested against the 

acceptable limit. If the average so found is not within the limit the test can 

be repeated for maximum of three more times and the average of the last 

two readings should be compared against the acceptable limit. 

iii. When the engine is at correct operating temperature and is correctly purged 

but the first three readings are above 95% HSU, the emission test may be 

aborted. 

iv. Where the engine speed of a vehicle is limited when it is stationary the 

smoke test may be carried out at the restricted rpm. 

 

 

Components Reasons for Failure 

Preliminary Inspection 

 

1. Engine oil level too high or too 

low, coolant level too low 

2. Apparent engine defects 

3. The maximum attainable engine 

speed is less than 90% of the 
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maximum speed specified by 

the manufacturer. 

4. The Emission Control System is 

leaking, incomplete or 

incorrectly assembled 

5. The exhaust smoke is 

excessively black and is likely 

to cause nuisance to other road 

users 

Exhaust Smoke 6. Smoke meter reading in HSU 

of k- coefficient is not in 

accordance with that prescribed 

in the emission standard. 

 

  

2. Emission from Spark Ignition Engines: 

i. It should be ensured by visual inspection that the emission control system 

is complete and properly connected and there are no leaks in the exhaust 

system. 

ii. Emission test is not carried out if the oil warning light is on when the 

engine is running or oil level is below the minimum level or the oil level 

is above the maximum level. 

iii. With the engine at normal operating temperature, the gas analyzer should 

be connected as per the manufacturer's instructions. 

 

2.1 For Vehicles with Mechanical Air Fuel Mixing System: 

The exhaust analyzer should be connected to the vehicle with the engine at 

normal operating temperature and the engine speed at normal idling. The readings 

for HC and CO should be noted. 

 

2.2 For Vehicles with Electronic Air Fuel Mixing System:  

The exhaust analyzer should be connected to the vehicle with the engine at 

normal operating temperature. The engine speed should be raised to 

approximately 2500 rpm and maintained there for 180 seconds. The readings for 

HC and CO should be noted. 

For LPG operated vehicles: The HC reading should be divided by 

Propane/Hexane equivalent factor (PEF) marked on the test equipment. 

Components Reasons for Failure 

Preliminary Checks 1. Exhaust system is leaking 
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 2. The Emission Control System is 

leaking, incomplete or 

incorrectly assembled 

3. Engine Idle Speed incorrect (not 

within ±100 rpm or +10% of 

manufacture's specified idling 

speed whichever is greater) 

Exhaust Smoke 

 

4. The carbon monoxide (CO) or 

hydrocarbon (HC) volumetric 

level is higher than the 

maximum permissible limit 

prescribed in the standard. 
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सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र संचालन मनदेन्शका, २०७४ 

 स्र्ीकृत मममत: २०७४/१२/१६ 

सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ को दफा १५९ मा प्रन्शक्षर् केधद्र, कािखाना तथा र्का शप 
सञ्चालन गना अनमुमत मलनपुने व्यर्स्था भए अनसुाि सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र संचालन गदाा अनमुमत 
मलने ि ठदने प्रवक्रयामा एकरुपता ल्याई प्रभार्कािी अनगुमन गनाको लामग सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था 
मनयमार्ली, २०५४ को मनयम ६२ ले ठदएको अमिकाि प्रयोग गिी भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात 
मधत्रालयको मममत २०७४/१२/७ गतेको सैिान्धतक सहममत अनसुाि यातायात व्यर्स्था वर्भागबाट "सर्ािी 
चालक प्रन्शक्षर् केधद्र संचालन मनदेन्शका, २०६९" लाई संसोिन गिी यो मनदेन्शका जािी गरिएको छ। 

 

१.  संन्क्षप्त नाम ि प्रािम्भः- 

(१) यो मनदेन्शकाको नाम "सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र संचालन मनदेन्शका, २०७४” िहने छ। 

(२) यो मनदेन्शका यातायात व्यर्स्था वर्भागले स्र्ीकृत गिेको मममतबाट लागू हनुेछ । 

 

२.  परिभाषाः वर्षय र्ा प्रसंगले अको अथा नलागेमा यो मनदेन्शकामाः- 

(क)  "ऐन" भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ लाई सम्झनपुछा। 

(ख)  "मनयम" भन्नाले सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली, २०५४ लाई सम्झनपुछा । 

(ग)  "वर्भाग" भन्नाले यातायात व्यर्स्था वर्भागलाई सम्झनपुछा। 

(घ)  “कायाालय" भन्नाले यातायात व्यर्स्था कायाालयलाई सम्झनपुछा। 

(ङ) "प्रन्शक्षर् केधद्र" भन्नाले सर्ािी चालक तयाि गने उद्दशे्य िाखी यस मनदेन्शका बमोन्जम 
दताा भएका सैिान्धतक तथा प्रयोगात्मक तामलम ठदने फमा, संस्था र्ा कम्पनीलाई    
सम्झनपुछा । 

(च)  "प्रन्शक्षर्" भन्नाले सर्ािी चालक अनमुमत पत्रप्राप्त गनाका लामग वर्भागले तोकेको पाठ्क्रम 
अनसुािको सैिान्धतक ज्ञान तथा प्रयोगात्मक सीप मसकाईने कायालाई सम्झनपुछा । 

(छ)  "प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial Spot)" भन्नाले यस मनदेन्शकामा उल्लेख भए बमोन्जमको 
मापदण्ड अनसुाि बनाइएको प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थललाई सम्झनपुछा । 

(ज)  "सडक सम्बधिी मनकाय" भन्नाले प्रन्शक्षर् केधद्र दताा भएको स्थान र्ा प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् 
गरिने सार्ाजमनक सडक संग सम्बन्धित मनकायलाई सम्झनपुछा । 

(झ)  "सम्बन्धित कायाालय" भन्नाले प्रन्शक्षर् केधद्र दताा भएको यातायात व्यर्स्था कायाालयलाई 
सम्झनपुछा ।     

(ञ)  “प्रावर्मिक प्रमतर्देन” भन्नाले सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र दताा तथा संचालन गनाका लामग 
यस मनदेन्शकामा तोवकएको भौमतक पूर्ाािाि सम्बधिी मापदण्ड पूिा भएको प्रमान्र्त गिी 
दताार्ाल इन्धजमनयिले अनसूुची (८) अनसुाि तयाि पािेको प्रमतर्ेदनलाई सम्झन ुपछा । 

(ट)  “दताार्ाल इन्धजमनयि” भन्नाले नेपाल इन्धजमनयरिङ परिषद् मा दताा भएको मसमभल/ 
अटोमोबाइल इन्धजमनयि र्ा मेकामनकल इन्धजमनयिलाई सम्झन ुपछा । 
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(ठ)  “Heavy Equipment” भन्नाले मोबाइल के्रन, डोजि, मबटुममन Distributor, एक्स्क्याभेटि, 

फोका मलफ्ट ट्रक, मोटि ग्रडेि, न्चप्स स्प्रडेि, पाईल ड्राइभि, लोडि, िोड मावका ङ मने्शन, िोलि, 

मब्रज इधसपेक्सन इन्क्र्पमेधट, पटहोल प्याचि लगायतका अथामभुि तथा अधय मनमाार् 
उपकिर्लाई सम्झन ुपछा । 

३.  प्रन्शक्षर् केधद्रको र्गीकिर् 

(क)  र्गा “क” (मोटिसाइकल तथा स्कुटि चालक प्रन्शक्षर् केधद्र): यस मनदेन्शकाको 
अनसूुची ६ मा तोवकएको पाठ्क्रम अनसुाि दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी सािनहरू जस्तैः 
मोटिसाइकल, स्कूटि तथा मोपेड चालकहरूका लामग सैिान्धतक तथा प्रयोगात्मक 
तामलम प्रदान गने प्रन्शक्षर् केधद्रलाई र्गा “क” (मोटिसाइकल तथा स्कूटि चालक 
प्रन्शक्षर् केधद्र) प्रन्शक्षर् केधद्र भमननेछ 

(ख)  र्गा “ख” (तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि पाङ्खग्र ेसाना सर्ािी सािन चालक प्रन्शक्षर् केधद्र): 
यस मनदेन्शकाको अनसूुची ५ मा तोवकएको पाठ्क्रम अनसुाि तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि 
पाङ्खग्र ेसाना सर्ािी सािनहरू जस्तैः टेम्पो, काि, जीप तथा भ्यान चालकहरूका 
लामग सैिान्धतक तथा प्रयोगात्मक तामलम प्रदान गने प्रन्शक्षर् केधद्रलाई र्गा “ख” 
(तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि पाङ्खग्र ेसाना सर्ािी सािन चालक प्रन्शक्षर् केधद्र) प्रन्शक्षर् 
केधद्र भमननेछ 

(ग)  र्गा “ग” (ठूला तथा मझौला सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र): यस मनदेन्शकाको 
अनसूुची ५ मा तोवकएको पाठ्क्रम अनसुाि ठूला सर्ािी (ट्रक तथा बस) ि 
मझौला सर्ािी (मममनबस तथा मममनट्रक तथा माइक्रोबस) चालकहरूका लामग 
सैिान्धतक तथा प्रयोगात्मक तामलम प्रदान गने प्रन्शक्षर् केधद्रलाई र्गा “ग” (ठूला 
तथा मझौला सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र) प्रन्शक्षर् केधद्र भमननेछ । 

(घ)  र्गा “घ” (Heavy Equipment चालक प्रन्शक्षर् केधद्र): यस मनदेन्शकाको प्रकिर् 
३ (घ) अनसुािको सर्ािी (जस्तै: Heavy Equipment जस्तैः roller, dozer, 

excavator, loader, crane तथा अधय मनमाार् कायामा प्रयोग हनुे सर्ािी) चालक 
अनमुमतको लामग मलइने परिक्षाको लामग सैिान्धतक तथा प्रयोगात्मक तामलम प्रदान 
गने प्रन्शक्षर् केधद्रलाई र्गा “घ” (Heavy Equipment चालक प्रन्शक्षर् केधद्र) 
प्रन्शक्षर् केधद्र भमननछे। 
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४  प्रन्शक्षर् केधद्र दताा 

(१)  प्रन्शक्षर् केधद्र दताा गदाा एक र्ा एक भधदा बढी र्गाको लामग दताा र्ा र्गा थप 
पमन गना सवकनेछ 

(२)  प्रन्शक्षर् केधद्र दताा गदाा मनम्न बमोन्जमका कागजात पेश गनुापने छ 

(क)  सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था मनयमार्ली २०५४ को अनसूुची ५९ को 
ढाँचामा मनर्देन ि मनर्देक तथा संचालकहरूको नागरिकता प्रमार्पत्रको 
प्रमतमलवप । 

(ख)  कम्पनी दताा गिेको हकमा दताा प्रमार्पत्र, कम्पनीको प्रबधिपत्र तथा 
मनयमार्लीको प्रमतमलवप ि उद्योगको हकमा दतााको प्रमार्पत्र र्ा साझेदािी 
र्ा मनजी ऐन अधतगात दताा भए उद्योग दताा प्रमार्पत्र । 

(ग)  स्थायी लेखा नम्बि / मूल्य अमभर्ृवि कि प्रमार्पत्रको प्रमतमलवप । 

(घ)  म न पा / उ म न पा / न पा / गा पा बाट मसफारिस पत्र, साँि 
संमियािको सजाममन मचुलु्का अमनर्ाया पेश गनुापने । 

(ङ)  काम गने प्रावर्मिक तथा अधय कामदाि तथा कमाचािीहरूको वर्र्िर् 
अनसुािको योग्यता ि अनभुर् खलेुको िोजगाि सम्झौता पत्र सवहतका 
कागजातहरू । 

(च)  प्रन्शक्षर् केधद्रको लामग प्रयोग हनुे कायाालय भर्न, कक्षाकोठा ि 
प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial Spot) बनाउन आर्श्यक पने जममनको 
लालपजुाा/ भाडा र्ा घि बहाल सम्झौता सम्बधिी कागजात 

(छ) प्रन्शक्षर्को लामग प्रयोग हनुे सर्ािी सािनको सर्ािी दताा प्रमार्पत्र 
सवहतका कागजातको प्रमतमलवप 

(ज) यस मनदेन्शकामा उल्लेख भए बमोन्जमको मापदण्ड पूिा भएको प्रावर्मिक 
प्रमतर्देन 

(झ) सर्ािी सािन प्रन्शक्षर् केधद्रको नाममा नभएमा भाडामा मलने सर्ािी 
सािनको सर्ािी िनीसंग कन्म्तमा एक र्षा अर्मिको लामग सर्ािी प्रयोग 
सवकने सम्झौता पत्र 
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५ प्रन्शक्षर् केधद्रबाट जािी हनुे प्रमार्पत्र 

(१)  प्रन्शक्षर् केधद्रबाट यस मनदेन्शकाको प्रकिर् ३ बमोन्जम जनु र्गामा दताा भएको 
हो सोही र्गाको प्रमार्पत्र मात्र जािी गनुापनेछ । 

(२)  प्रन्शक्षर् केधद्रबाट जािी गरिने प्रमार् पत्रको ढांचा यस मनदेन्शकाको अनसूुची १ 
मा उल्लेख भए अनसुािको हनुेछ । 

६.  प्रन्शक्षर् केधद्रको ठाउँसािी गदाा जानकािी ठदनपुने: 

(१) कुनैपमन प्रन्शक्षर् केधद्र अनमुमत पाएको स्थानबाट अधय स्थानमा सानुा पिेमा सोको 
पूर्ा-स्र्ीकृमत सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था कायाालयबाट मलनपुनेछ । ठाउँसािीको 
अनमुमत नमलई सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र सञ्चालन गना पाइने छैन । 

(२)  प्रन्शक्षर् केधद्रले शाखा खोल्न पाइने छैन । 

७.  प्रन्शक्षर् केधद्र दताा गदाा प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial Spot) को लामग मनम्न शताहरू पालना 
गनुापनेछ: 

(क)  एउटा प्रयोगात्मक स्थल (Trial Spot) मा एक मात्र प्रन्शक्षर् केधद्र दताा 
हनुेछ। 

(ख)  एउटा प्रयोगात्मक स्थल देखाई एकभधदा बढी प्रन्शक्षर् केधद्र यसअन्घ 
दताा भइसकेको भए, जसको नाममा उल्लेन्खत प्रयोगात्मक स्थल मनमाार् 
ि जग्गा सम्झौता भएको छ, सोही संस्थाको मात्र प्रन्शक्षर् केधद्र कायम 
िाखी दताा गरिनेछ ि अधय प्रन्शक्षर् केधद्रको दताा खािेज हनुेछ । 

(ग)  प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial Spot) मा मनम्न वकमसमका 
पिीक्षर्हरूको पूर्ाािाि मनमाार् गिी िेखांकन गिेको हनुपुनेछ : 
१)  Figure 8- Test (अङ्गेजी अक्षि '८' आकािको पिीक्षर्) 
२) Narrow Plank Test (साँघिुो फलेक पिीक्षर् - र्गा “क” को लामग 

मात्र) 

३)  U-Turn Test (य-ुटना पिीक्षर्) 
४)  Traffic Light Test (ट्रावफक लाइट पिीक्षर्) 
५)  Speed Breaker (Bumpy Test) (न्स्पड बे्रकि / उबडखाबड सडक 

पिीक्षर्) 
६) Ramp Test (ascending and descending Test) (उकालो ि ओिालो 

पिीक्षर्) 
(७) Garage Parking Test (ग्यािेज पावका ङ पिीक्षर् - र्गा “ख” ि र्गा 

“ग” को लामग) 

(घ)  र्गा “ख” को प्रयोगात्मक पिीक्षाको लामग धयूनतम लम्बाई ३३९५ मम. मम., 
चौडाई १४९० मम. मम. ि उचाई १४७५ मम. मम. भएको सर्ािीलाई प्रयोग 
गरिनेछ । 
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(ङ)  र्गा “घ” (Heavy Equipment को चालक) को प्रयोगात्मक पिीक्षाको लामग 
मनम्न अनसुािले गनुापनेछ:- 
१)  यस प्रकािको चालक अनमुमत पत्रको लामग मौन्खक ि प्रयोगात्मक 

पिीक्षा मात्र हनुेछ  

२)  यस प्रकािको चालक अनमुमत पत्रको लामग पिीक्षर् स्थल पिीक्षा 
समममतले तोके अनसुाि हनुेछ 

३)  आर्श्यकता पिेमा पिीक्षा समममतले सम्बन्धित Heavy Equipment 

सम्बधिी वर्ज्ञलाई पिीक्षामा आमन्धत्रत गना सक्नेछ 

४)  Heavy Equipment सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको लामग स्र्ीकृत प्राप्त 
प्रन्शक्षर् केधद्रबाट कन्म्तमा तीस घण्टा (पधर ठदनको अर्िी) को 
तामलम प्राप्त गिेको प्रमार् पत्र र्ा हेभी इक्यपुमधेट संचालन गने 
गिाउने पूर्ा सिकािी संस्था बाट कन्म्तमा एक र्षा अर्मिको काम 
गिेको मसफारिश पत्र पेश गनुापनेछ 

५)  मौन्खक पिीक्षा: प्रन्शक्षाथीलाई Heavy Equipment को बािेमा 
आिािभतू ज्ञानको बािेमा सोमिनेछ 

• Heavy Equipment को इन्धजन तथा अधय भागको बािेमा 
जानकािी ि पवहचान 

• Heavy Equipment को प्रकाि ि कामको प्रकृमत सम्बधिी, 
• Heavy Equipment को सञ्चालन तथा सामाधय ममात सम्बधिी  

• सर्ािी चालक सम्बधिी ऐन तथा मनयम सम्बधिी, 
• मनमाार् स्थलमा गनुापने सडक सिुक्षा सम्बधिी । 

६) प्रयोगात्मक पिीक्षा: प्रन्शक्षाथीले Heavy Equipment इन्धजन स्टाटा 
गिी मनम्न अनसुािको प्रयोगात्मक पिीक्षा ठदनपुनेछ 

• Heavy Equipment स्टाटा गिी कन्म्तमा ५० ममटि अगामड ि 
पछाडन्ँ(ब्याक) चलाउन,े 

• Heavy Equipment को प्रयोग गिी कन्म्तमा १५ ममनटे मभत्र 
तीन पटक दोहोिो काया सम्पन्न गने (जस्तै: Roller ले 
कम्प्याक्सन; Dozer ले माटो हटाउन;े Excavator ले माटो खनेि 
लोड तथा अनलोड गने आठद 

(च)  प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थलको मापदण्ड तथा Layout अनसूुची-२, अनसूुची-३ ि 
अनसूुची-४ मा उल्लेख भए अनसुािको ढाँचाको हनुपुनेछ । 

८.  प्रन्शक्षर् केधद्रले प्रन्शक्षर् प्रयोजनका लामग प्रयोग गने सर्ािी सािनहरूको मापदण्ड मनम्न 
अनसुािको हनुछे: 

(१) दईु (२) पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन (मोटिसाइकल तथा स्कुटि) को लामग 
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(क)  मोटिसाइकल कन्म्तमा १२४ सी.सी. ि स्कुटि कन्म्तमा ९६ सी.सी. क्षमताको    
हनुपुनेछ । 

(ख)  सर्ािी सािनको स्र्रूप परिर्तान (Modification) गना पाइने छैन । 

(ग)  सर्ािीको अगामडपवट्ट सम्बन्धित प्रन्शक्षर् केधद्रको नाम अमनर्ाया िाख्नपुनेछ । 

(घ)  पछामडपवट्टको नम्बि प्लेटसगैँ कन्म्तमा ८'' × ६'' (८ इधच बाइ ६ इधच) को 'L' 

मत्रकोर्ात्मक संकेत िाख्नपुनेछ । 

(ङ)  मनयममत कि मतिेको तथा नर्ीकिर् गिेको कागजात हनुपुनेछ। 

(च)  अर्मि सवहतको तेस्रो पक्ष बीमा (Third-Party Insurance) अमनर्ाया रूपमा 
गरिएको हनुपुनेछ । 

(२)  तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि पाङ्खग्र ेि अधय सर्ािी 
 (क) सर्ािी सािनको क्षमता सम्बधिमा: 

१)  चाि पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन कन्म्तमा ७९६ सी.सी. क्षमताको हनुपुनेछ । 

२)  वर्द्यतुीय तीन पाङ्खग्र े सर्ािी सािन कन्म्तमा १००० र्ाट क्षमताको हु
 नपुनेछ । 

३)  पेट्रोलबाट चल्ने तीन पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन कन्म्तमा २०० सी.सी. क्षमताको 
हनुपुनेछ । 

(ख)  सर्ािी सािनको अगामड ि पछामड कन्म्तमा १' × ०.५' (१ वफट बाइ ०.५ 
वफट) को संकेत 'L' मत्रकोर्ात्मक प्लेटमा स्पष्ट देन्खन ेगिी िाख्नपुनेछ । 

(ग)  सर्ािी सािनमा Seat Belt दरुुस्त अर्स्थामा भएको हनुपुनेछ । 

(घ)  सम्बन्धित सर्ािी सािनको मनयममत ममात सम्भाि गिी चाल ुअर्स्थामा िाखेको 
हनुपुनेछ । 

(ङ)  अर्मि सवहतको तेस्रो पक्ष बीमा (Third-Party Insurance) अमनर्ाया रूपमा 
गरिएको हनुपुनेछ । 

(च)  १० र्षाभधदा पिुाना सर्ािी सािन प्रन्शक्षर् कायामा प्रयोग गना पाइने छैन । 

(छ)  सर्ािी सािनमा डबल बे्रक (Double Brake) ि डबल क्लच (Double Clutch) 

िाखेको हनुपुनेछ । 

(ज)  प्रन्शक्षर् प्रयोजनको सर्ािी सािनको बायाँपवट्ट सम्बन्धित प्रन्शक्षर् केधद्रको 
नाम, टेमलफोन तथा ठेगाना स्पष्ट बनु्झने गिी लेन्खएको हनुपुनेछ । 

९. प्रन्शक्षर्को लामग प्रयोग हनुे सर्ािी सािन: 

(१)  प्रकिर् ८ अनसुािको मापदण्ड पूिा भएको हनुपुनेछ। 

(२)  प्रन्शक्षर् केधद्र दताा गने बेला पेश गिेको वर्र्िर्मा उल्लेख भएका सर्ािी सािन 
मात्र प्रयोग गनुापनेछ । वर्र्िर् बाहेकका अधय सर्ािी सािन प्रयोग गनुा पिेमा 
सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था कायाालयको दताा वकताबको वर्र्िर् अद्यार्मिक गिाई 
स्र्ीकृमत मलनपुनेछ । 

१०. प्रन्शक्षर् केधद्रको भौमतक पूर्ाािाि तथा मानर्ीय संसािन सम्बधिी मापदण्ड: 
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(१)  प्रन्शक्षर् केधद्रहरूले देहाय बमोन्जमको भौमतक पूर्ाािाि तथा मानर्ीय संसािन 
सम्बधिी मापदण्ड पूिा गिेको हनुपुनेछ:- 

क्र.स. प्रन्शक्षर् केधद्रको 
प्रकाि 

भौमतक पूर्ाािाि तथा Layout को 
मापदण्ड 

मानर्ीय संसािन 

१ र्गा “क” (दईु पाङ्खग्र े
सर्ािी सािन चालक 
प्रन्शक्षर् केधद्र) 

• प्रन्शक्षर् प्रयोजनका लामग कन्म्तमा 
पाँच र्टा मोटिसाइकल र्ा स्कुटि 
हनुपुने । 

• सडक सीमा भधदा बावहि हनुपुने । 

• प्रयोगात्मक तामलमको लामग प्रयोग हनु े
सर्ािी सािनको संख्या  

•  को आिािमा पावका ङ गना पयााप्त स्थान 
हनुपुने । 

•  सैिान्धतक ज्ञानको प्रन्शक्षर् 
गिाउनका लामग कन्म्तमा १८ र्गा 
ममटि क्षेत्रफल भएको कक्षाकोठा 
हनुपुने । प्रन्शक्षर्को लामग दृश्य-
श्रव्य (Audio-Visual) न्शक्षर् 
सामग्रीको जडान भएको हनुपुने । 

•  प्रशासमनक तथा व्यर्स्थापकीय 
प्रयोजनका लामग कन्म्तमा १५ र्गा 
ममटिको एउटा कोठा    हनुपुने । 

•  प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 

Spot) को लामग कन्म्तमा ५५० र्गा 
ममटि क्षेत्रफल भएको जग्गामा 
अनसूुची-२ मा उल्लेख भएको नाप 
अनसुािको Layout हनुपुने । 

•  प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 

Spot) को र्रिपरि पखााल र्ा 
तािर्ािको कम्पाउण्ड भएको हनुपुने 
। 

•  सबै वकमसमका सडक/ट्रावफक 
संकेतहरू हनुपुने । 

•  प्रन्शक्षर् केधद्रको ढल तथा फोहोिको 
उन्चत व्यर्स्थापन भएको हनुपुने । 

•  कन्म्तमा २ जना 
प्रन्शक्षक हनुपुने। 

•प्रन्शक्षकले प्रन्शक्षर् 
ठदनपुने र्गाको 
सर्ािी सािनको 
सर्ािी चालक 
अनमुमत पत्र प्राप्त 
गिी कन्म्तमा ५ 
र्षा सर्ािी 
चलाएको तथा 
प्रन्शक्षर् सम्बधिी 
अनभुर् भएको 
हनुपुने। 
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•  मवहला ि परुुषका लामग छुट्टाछुटै्ट 
शौचालयको व्यर्स्था भएको हनुपुने 
। 

•  प्राथममक उपचािको सामान (First 

Aid Box) भएको हनुपुने । 

•  वपउने पानीको उन्चत व्यर्स्था हनुपुने 
। 

 

•  अन्ग्न मनयधत्रर् (Fire Extinguisher) 

को व्यर्स्था हनुपुने । 

 
 

२ र्गा “ख” (तीन पाङ्खग्र े
र्ा चाि पाङ्खग्र े साना 
सर्ािी सािन चालक 
प्रन्शक्षर् केधद्र) 

• प्रन्शक्षर् प्रयोजनका लामग कन्म्तमा 
तीन र्टा तीन पाङ्खग्र ेर्ा चाि पाङ्खग्र े
सर्ािी सािन हनुपुने। 

• सडक सीमा भधदा बावहि हनुपुने । 

• प्रन्शक्षर् केधद्रको प्रयोगात्मक 
प्रन्शक्षर् स्थलमा जानको लामग 
कन्म्तमा ४.० ममटि चौडा भएको 
बाटो हनुपुने। 

• प्रयोगात्मक तामलमको लामग प्रयोग 
हनुे सर्ािी सािनको संख्याको 
आिािमा पावका ङ गना पयााप्त स्थान 
हनुपुने । 

• सैिान्धतक ज्ञानको प्रन्शक्षर् 
गिाउनका लामग कन्म्तमा १८ र्गा 
ममटिको कक्षाकोठा हनुपुने । 
प्रन्शक्षर्को लामग दृश्य-श्रव्य 
(Audio-Visual) न्शक्षर् सामग्री 
जडान भएको हनुपुने । 

• प्रशासमनक तथा व्यर्स्थापकीय 
प्रयोजनका लामग कन्म्तमा १५ र्गा 
ममटिको एउटा कोठा हनुपुने । 

• प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 

Spot) को लामग कन्म्तमा १२८० 
र्गा ममटि क्षेत्रफल भएको जग्गामा 

• प्रन्शक्षक ४ जना 
ि मेकामनक एक 
जना गिी जम्मा ५ 
जना जनशन्क्त 
हनुपुने । 

• प्रन्शक्षकले 
प्रन्शक्षर् ठदनपुने 
र्गाको सर्ािी 
सािनको सर्ािी 
चालक अनमुमत 
पत्र प्राप्त गिी 
कन्म्तमा ५ र्षा 
सर्ािी चलाएको 
र्ा प्रन्शक्षर् 
सम्बधिी अनभुर् 
प्राप्त गिेको 
हनुपुने; 

• मेकामनकले – 
कन्म्तमा मडप्लोमा 
(Diploma) तहको 
अटोमोर्ाइल र्ा 
मेकामनकल 
इन्धजमनयरिङ 



 

618 
 

अनसूुची-३ मा उल्लेख भएको नाप 
अनसुािको Layout हनुपुने । 

• प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 

Spot) र्रिपरि पखााल र्ा तािर्ािको 
कम्पाउण्ड भएको हनुपुने  

• सबै वकमसमका सडक/ट्रावफक 
संकेतहरू भएको हनुपुने । 

• प्रन्शक्षर् केधद्रको ढल तथा 
फोहोिको उन्चत व्यर्स्थापन भएको 
हनुपुने । 

• मवहला ि परुुषका लामग छुट्टाछुटै्ट 
शौचालयको व्यर्स्था भएको हनुपुने 
। 

• प्राथममक उपचािको सामग्री (First 

Aid Box) भएको हनुपुने । 

• वपउने पानीको उन्चत व्यर्स्था 
हनुपुने । 

• Fire Extinguisher (अन्ग्न मनयधत्रर् 
उपकिर्)  

 को व्यर्स्था हनुपुने । 

 

वर्षय उत्तीर्ा 
गिेको हनुपुने । 

 

३ र्गा “ग” (ठूला तथा 
मझौला सर्ािी सािन 
चालक प्रन्शक्षर् 
केधद्र) 

•  प्रन्शक्षर् प्रयोजनका लामग कन्म्तमा दईु 
र्टा ठूला सर्ािी सािन हनुपुने । 

•  सडक सीमा भधदा बावहि हनुपुने । 

•  प्रन्शक्षर् केधद्रको प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् 
स्थलमा जानको लामग कन्म्तमा ५.० 
ममटि चौडा भएको बाटो हनुपुने। 

•  प्रयोगात्मक तामलमको लामग प्रयोग हनुे 
सर्ािी सािनको संख्याको आिािमा 
पावका ङ गना पयााप्त स्थान हनुपुने । 

•  सैिान्धतक ज्ञानको प्रन्शक्षर् गिाउनका 
लामग कन्म्तमा १८ र्गा ममटिको 
कक्षाकोठा हनुपुने । प्रन्शक्षर्को 
लामग दृश्य-श्रव्य (Audio-Visual) 

• प्रन्शक्षक ४ जना 
ि मेकामनक एक 
जना गिी जम्मा ५ 
जना जनशन्क्त 
हनुपुने । 

• प्रन्शक्षकले 
प्रन्शक्षर् ठदनपुने 
र्गाको सर्ािी 
सािनको सर्ािी 
चालक अनमुमत 
पत्र प्राप्त गिी 
कन्म्तमा ५ र्षा 
सर्ािी चलाएको 
र्ा प्रन्शक्षर् 
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न्शक्षर् सामग्रीको जडान भएको 
हनुपुने । 

•  प्रशासमनक तथा व्यर्स्थापकीय 
प्रयोजनका लामग कन्म्तमा १५ र्गा 
ममटिको एउटा कोठा हनुपुदाछ । 

•  प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 

Spot) को लामग कन्म्तमा १५५० र्गा 
ममटि क्षेत्रफल भएको जग्गामा 
अनसूुची-४ मा उल्लेख भएको नाप 
अनसुािको Layout हनुपुने । 

•  प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 

Spot) र्रिपरि पखााल र्ा तािर्ािको 
कम्पाउण्ड भएको हनुपुने । 

•  प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 

Spot) को प्रर्ेश मागा र्ा द्वािका 
कािर्ले सार्ाजमनक सडकमा 
आर्ागमनलाई बािा पगु्न नहनुे । 

•  सबै वकमसमका सडक/ट्रावफक 
संकेतहरू हनुपुने। 

•  प्रन्शक्षर् केधद्रको ढल तथा फोहोिको 
उन्चत व्यर्स्थापन भएको हनुपुने । 

•  मवहला ि परुुषका लामग छुट्टाछुटै्ट 
शौचालयको व्यर्स्था भएको हनुपुने 
। 

•  प्राथममक उपचािको सामग्री (First Aid 

Box) भएको हनुपुने । 

•  वपउने पानीको उन्चत व्यर्स्था हनुपुने 
। 

•  Fire Extinguisher (अन्ग्न मनयधत्रर् 
उपकिर्) को व्यर्स्था हनुपुने । 

 

सम्बधिी अनभुर् 
प्राप्त गिेको 
हनुपुने; 

• मेकामनकले 
कन्म्तमा मडप्लोमा 
(Diploma) तहको 
अटोमोर्ाइल र्ा 
मेकामनकल 
इन्धजमनयरिङ 
वर्षय उत्तीर्ा 
गिेको हनुपुने; 

•  आंन्शक रूपमा 
प्रावर्मिक प्रन्शक्षर् 
ठदनका लामग एक 
जना मेकामनकल 
इन्धजमनयरिङ 
वर्षयमा स्नातक 
(Bachelor's 

Degree) उत्तीर्ा 
गिेको इन्धजमनयि 
हनुपुने । 

 

४ र्गा “घ” (Heavy 

Equipment चालक 
प्रन्शक्षर् केधद्र) 

• प्रन्शक्षर् प्रयोजनका लामग कन्म्तमा 
एउटा Heavy Equipment हनुपुने । 

•  सडक सीमा भधदा बावहि हनुपुने । 

प्रन्शक्षक ४ जना ि 
मेकामनक एक गिी 
जम्मा ५ जना 
जनशन्क्त हनुपुने । 
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• प्रयोगात्मक तामलमको लामग प्रयोग हनु े
सर्ािी सािनको संख्याको आिािमा 
पावका ङ गना पयााप्त स्थान हनुपुने । 

• सैिान्धतक ज्ञानको प्रन्शक्षर् गिाउनका 
लामग कन्म्तमा १८ र्गा ममटिको 
कक्षाकोठा हनुपुने । प्रन्शक्षर्को लामग 
दृश्य-श्रव्य न्शक्षर् सामग्रीको जडान 
भएको हनुपुने । 

• प्रशासमनक तथा व्यर्स्थापकीय 
प्रयोजनका लामग कन्म्तमा १५ र्गा 
ममटिको एउटा कोठा हनुपुदाछ । 

• प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 
Spot  र्रिपरि पखााल र्ा तािर्ािको 
कम्पाउण्ड भएको हनुपुने । 

• Heavy Equipment चालक प्रन्शक्षर् 
केधद्रको प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल 
सम्बन्धित उपकिर्को आर्श्यकता 
अनसुािको हनुपुदाछ । 

• प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थल (Trial 

Spot) को प्रर्ेश मागा र्ा द्वािका 
कािर्ले सार्ाजमनक सडकमा 
आर्ागमनलाई बािा पगु्न नहनुे । 

• सबै वकमसमका सडक/ट्रावफक 
संकेतहरू पयााप्त मात्रामा भएको हनुपुने 
। 

• प्रन्शक्षर् केधद्रको ढल तथा फोहोिको 
उन्चत व्यर्स्थापन भएको हनुपुने । 

• मवहला ि परुुषका लामग छुट्टाछुटै्ट 
शौचालयको व्यर्स्था भएको हनुपुने । 

• प्राथममक उपचािको सामग्री (First Aid 

Box) भएको हनुपुने । 

•  वपउने पानीको व्यर्स्था हनुपुने । 

•  Fire Extinguisher (अन्ग्न मनयधत्रर् 
उपकिर्) को व्यर्स्था हनुपुने । 

 

 

प्रन्शक्षकले प्रन्शक्षर् 
ठदनपुने र्गाको सर्ािी 
सािनको सर्ािी 
चालक अनमुमत पत्र 
प्राप्त गिी कन्म्तमा ५ 
र्षा सर्ािी चलाएको 
र्ा प्रन्शक्षर् सम्बधिी  
अनभुर् प्राप्त गिेको 
हनुपुने । 

 मेकामनकले कन्म्तमा 
मडप्लोमा (Diploma) 

तहको अटोमोर्ाइल 
र्ा मेकामनकल 
इन्धजमनयरिङ वर्षय 
उत्तीर्ा गिेको 
हनुपुने। 

 आंन्शक रूपमा 
प्रावर्मिक प्रन्शक्षर् 
ठदनका लामग एक 
जना मेकामनकल 
इन्धजमनयरिङ वर्षयमा 
स्नातक (Bachelor's 

Degree) उत्तीर्ा 
गिेको हनुपुने । 
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(२)  प्रकिर् १० (१) को मापदण्डमा उल्लेख भएका भौमतक पूर्ाािाि, प्रयोगात्मक 
प्रन्शक्षर्को Layout तथा मानर्ीय संसािन पयााप्त भए नभएको प्रावर्मिक प्रमतर्ेदन 
यस मनदेन्शकाको अनसूुची-८ बमोन्जम हनुपुदाछ । 

 

११.   प्रन्शक्षर् केधद्रले पालना गनुापने सताहरू: 

(१)  यस मनदेन्शकाको प्रकिर् ८ मा उल्लेन्खत प्रार्िान पूिा भएको सर्ािी सािन 
हनुपुने। 

(२) सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्रले प्रत्येक न्शक्षाथीको प्रन्शक्षर् अर्मिको हान्जिीको 
अमभलेख िाख्नपुदाछ ि सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था कायाालयले माग गिेमा पेश 
गनुापनेछ। 

(३) प्रन्शक्षर् केधद्रको आफ्नो परिसिमा कन्म्तमा १५ काया ठदनको सैिान्धतक तथा 
प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् सम्पन्न भएपमछ मात्र न्शक्षाथीलाई सार्ाजमनक सडकमा 
प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् गिाउन पाइनेछ ।  

(४) प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर्को लामग प्रन्शक्षर् केधद्रका प्रन्शक्षक अगामडको मसट (Seat) 

मा बस्नपुनेछ । 

(५)  मसकारु सर्ािीको गमत २० वक.मी. प्रमत घण्टा भधदा कम हनुपुदाछ ।  

(६) सार्ाजमनक सडकमा प्रन्शक्षर् र्ा अभ्यास गिाउँदा सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था 
कायाालयले तोकेको सार्ाजमनक सडकमा तोकेको समयमा मात्र अभ्यास गना 
पाइनेछ। 

(७) प्रन्शक्षकहरूले अमनर्ाया रूपमा परिचय पत्र ि Safety ज्याकेट (हाफ/फुल) लगाएको 
हनुपुदाछ ।  

(८) प्रन्शक्षर् केधद्रले प्रन्शक्षर् शलु्क सबैले देख्न े सूचनापाटीमा टाँस गिी सार्ाजमनक 
गिेको हनुपुदाछ । 

 

१२  सार्ाजमनक सडकमा प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् र्ा अभ्यास गने सीमाकंन तथा मावका ङ् गनुा पने  

(क)  सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था कायाालयबाट प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् तथा अभ्यासका 
लामग तोवकएका सडक-खण्डमा पहेलो िङ्गको सीमांकन तथा मावका ङ गनुा पनेछ 

(ख)  सार्ाजमनक सडकमा सीमांकन तथा मावका ङ गदाा सम्बन्धित यातायात व्यर्स्था 
कायाालय, सडक सम्बधिी मनकाय तथा ट्रावफक प्रहिीको समधर्यमा गरिने छ 

१३.  यातायात व्यर्स्था कायाालयले पिीक्षा संचालनको लामग प्रयोग गरिने प्रयोगात्मक पिीक्षा स्थल 
(Trial Spot) को लामग मनम्न अनसुािका अमतरिक्त मापदण्ड हनुपुनेछ: 

(१)  पिीक्षाथीको लामग प्रतीक्षालयको व्यर्स्था (लाइनमा उमभएि पालो पखान ेछाना 
भएको टहिा) 
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 (२)  पिीक्षाथीको लामग वपउने पानी तथा उन्चत शौचालयको व्यर्स्था 
 (३)  पिीक्षा संचालन गनाको लामग उपयकु्त फमनाचि सवहतको टहिा हनुपुने 

 (४)  CCTV क्यामेिाको जडान गिेको हनुपुने 

 (५)  अधय वर्भागले तोके बमोन्जमका सताहरू 

१४.  अनगुमन सम्बधिी व्यर्स्था: वर्भाग तथा कायाालयले सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्रहरूको मनयममत 
तथा आकन्स्मक रूपमा अनगुमन गना सक्नेछन ्। अनगुमन गदाा अनसूुची-७ अनसुाि गरिने छ 
। 

१५.  नर्ीकिर्: दताा भएका प्रन्शक्षर् केधद्रहरू ऐन तथा मनयममा भएको व्यर्स्था अनसुाि नर्ीकिर् 
गनुापनेछ । प्रन्शक्षर् केधद्रको नर्ीकिर् गदाा यस मनदेन्शकामा तोवकएको मापदण्ड तथा र्ावषाक 
गमतवर्मि सम्बधिी वर्स्ततृ वर्र्िर् तयाि गिी सम्बन्धित यातायात कायाालयमा बझुाउनपुनेछ  

१६.  कािर्ाही तथा जरिर्ाना: यस मापदण्ड मनदेन्शकामा उल्लेन्खत वर्षयको वर्पिीत कुनै काया भए 
गिेमा सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ तथा मनयम बमोन्जमको कािर्ाही तथा 
जरिर्ाना गरिने छ । 

१७.  यो मनदेन्शका जािी हनुभुधदा अगामड दताा भएका प्रन्शक्षर् केधद्रहरूको नर्ीकिर् गदाा यस 
मनदेन्शकामा भएका मापदण्डहरू पूिा गिेको हनुपुनेछ । पूिा नगिेका सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् 
केधद्रहरूको हकमा बढीमा ६ मवहनासम्मको अर्मि ठदई मापदण्ड पूिा गिेमा नर्ीकिर् गरिने छ 
। 

१८.  खािेजी ि बचाऊ: 

(क)  यस मनदेन्शकामा उल्लेन्खत कुनै पमन वर्षयमा यातायात व्यर्स्था वर्भागको 
मसफारिसमा भौमतक पूर्ाािाि तथा यातायात मधत्रालयको सैिान्धतक स्र्ीकृमत मलई 
आर्श्यकता अनसुाि वर्भागले संशोिन र्ा खािेजी गना सक्ने छ ।  

(ख)  सर्ािी चालक प्रन्शक्षर् केधद्र सम्बधिी मापदण्ड, २०६९ खािेज गरिएको छ ि 
यस अन्घ सो मापदण्ड बमोन्जम भए गिेका कामहरू यसै मनदेन्शका अनसुाि भएको 
मामननेछ । 
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अनसूुची- २ 

(दईु पाङ्खग्र ेसर्ािीको प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थलको बनोट तथा Layout) 

१.Figure -8 Test को लामग: 
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२.Narrow Plank Test को लामग: 
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३. Speed Breaker (Bumpy Test) को लामग: 
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४. Ramp Test को लामग: 
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५ दईुपाङ्खग्र ेसर्ािीको प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थलको पूर्ास्र्रूपको Layout 

१ प्रन्शक्षर् प्रयोजनका लामग जग्गाको आकाि अनसुाि Test हरूको अनकु्रम फिक पाना सवकने छ 
। 

२ प्रन्शक्षर्को प्रयोजनको लामग Test हरूका मबचको दूिी (Spacing) कम गना सवकने छ । 

३ कायाालयले सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको लामग प्रयोगात्मक पिीक्षा सञ्चालन गदाा Layout ि Test 

हरूका मबचको दूिी (Spacing) कम या बढी िाख्न पाइने छैन । 

४ ट्रावफक लाइट पोलको स्थान Zebra Crossing भधदा पछामड िाखेको हनु ुपदाछ । 
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अनसूुची – ३ 

चाि पाङ्खग्र े(साना सर्ािी) को प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थलको बनोट तथा Layout 

 

१  चाि पाङ्खग्र े(साना सर्ािी) को प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थलको पूर्ा स्र्रूपको Layout 

  

१ प्रन्शक्षर् प्रयोजनका लामग जग्गाको आकाि अनसुाि Test हरुको अनकु्रम फिक पाना 
सवकने छ । 

२ प्रन्शक्षर्को प्रयोजनको लामग Test हरुका बीचको दिुी (Spacing) कम गना सवकने छ 
। तथापी कायाालयले सर्ािी चालक अनमुमत पत्रको लामग प्रयोगात्मक पिीक्षा संचालन 
गदाा Layout ि Test हरुका बीचको दिुी (Spacing) कम या बढी िाख्न पाईने छैन । 

३ ट्रावफक लाईट पोलको स्थान Zebra Crossing भधदा पछामड िाखेको हनु ुपनेछ । 

 

२ चाि पाङ्खग्र े(साना सर्ािी) को प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर्को लामग Figure -8 test 

१ बावहिी र्ृत्तहरुको मभत्री 
व्यास 

१२ 
ममटि 

४ ट्र्याकको चौडाई ३  ममटि 

२ मभत्री र्ृत्तहरुको बावहिी 
व्यास 

६ 

ममटि 

५ प्रर्ेश तथा 
मनकासको चौडाई 

३ममटि 

३ र्ृत्तहरुको केधद्रमबधद ु
वर्चको दिुी 

९ 

ममटि 

६ पवहलो मावकंगको 
चौडाई 

  २० सेन्धटममटि 
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३. Garage Parking Test (साना सर्ािी) को लामग 
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अनसूुची – ४ 

चाि पाङ्खग्र े(मझौला तथा ठुला सर्ािी) को प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थलको बनोट तथा Layout 

१ चाि पाङ्खग्र ेसर्ािी (मझौला तथा ठुला) को प्रयोगात्मक प्रन्शक्षर् स्थलको मापदण्ड मनम्न वर्र्िर् 
अनसुाि हनु े। अधय वर्र्िर्हरू (बनोट ि Overall Layout) को मापदण्ड अनसूुची -२ अनसुाि हनुेछ । 

 

२. Figure – 8 Test को लामग मापदण्ड: 

 

क्र. स. 
 

वर्र्िर् मझौला सर्ािी ठूला सर्ािी 

१ बावहिी र्ृत्तहरुको मभत्री व्यास १६ ममटि १८ ममटि 

२ मभत्री र्ृत्तहरुको बावहिी व्यास ८ ममटि ८ ममटि 

३ र्ृत्तहरुको केधद्रवर्धद ुवर्चको दिुी १२ ममटि १३ ममटि 

४ ट्र्याकको चौडाई ४ ममटि ५ ममटि 

५ प्रर्ेश तथा मनकासको चौडाई ४ ममटि ५ ममटि 

६ पहेंलो मावका ङ्गको चौडाई २० सेन्धटममटि २० सेन्धटममटि 

 

3. Ramp Test (मझौला तथा ठुला सर्ािी) को लामग 

१ Ramp को जम्मा 
लम्बाई 

२३ ममटि २ Ramp को मामथल्लो 
platform 

६ ममटि 

३ Ramp को उकालो 
तथा ओिालोको 
लम्बाई 

८.५ 
ममटि 

४ Ramp को मामथल्लो 
Platfrom को उचाई 

१.५ ममटि 

५ Ramp को चौडाई ५ ममटि ६ Ramp को सम्पूर्ा 
लम्बाईको दरैु् 
वकनािामा ७० 
सेन्धटममटि उचाईको 
steel pipe Railing 
िान्खएको हनुपुने छ । 

 

७ Ramp को सम्पूर्ा सतहामा कन्म्तमा १० सेन्धटममटि उचाईको १:२:४PCC 

गरिएको हनुपुने छ । 

८ Ramp को उकालो तथा ओिालोको स्लोपमा फिक नपनेगिी मामथल्लो 
Platform को लम्बाई ६ मम.देन्ख १० मम. सम्म बनाउन सवकनछे । 

 

 

४. U-Turn सम्बन्धि मापदण्ड  
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मभमत्र अिार्ृत्तको बावहिी अिाव्यास: ३००० मम.मम. (३ ममटि) बावहिी अिा र्ृत्तहरुको मभमत्र 
अिाव्यास क्रमशः 
• मझौला सर्ािीको लामग: ७५०० मम.मम. (७.५ ममटि) 
• ठुला सर्ािीको लामग: ८५०० मम.मम. (८.५ ममटि) हनुपुनेछ । 

५. Garage Parking Test (मझौला तथा ठुला सर्ािी) को लामग 

 
क्र.स. वर्र्िर् मझौला सर्ािी ठूला सर्ािी 
१ Main ट्रयाकको लम्बाई २० ममटि २० ममटि 

२ Garage ट्रयाकको लम्बाई ८.५ ममटि ८.५ ममटि 

३ Main ट्रयाकको चौडाई ४ ममटि ५ ममटि 

४ Garage ट्रयाकको चौडाई ४ ममटि ५ ममटि 

५ Main ट्रयाक ि Garage ट्रयाको 
ममलानको अिा ब्यास 

२ ममटि २.५ ममटि 

६ प्रन्शक्षर् स्थलको सतहमा पहेलो िंगले २० सेन्धटममटि चौडाइको मावका ङ गिेको गिी नक्शामा 
देखाए जस्तै Traffic Cone 
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अनसूुची ५ 

(चालक प्रन्शक्षर् संचालनको पाठ्क्रम: चाि पाङ्खग्र ेसर्ािी) 

यातायात व्यर्स्था कायाालयद्वािा चाि पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन (के्रन, िोडिोलि, डोजि, लोडि बाहेक) 
को सर्ािी चालक अनमुमतपत्र प्राप्त गना चाहनेको लामग संचालन गरिने पिीक्षामा देहाय बमोन्जमका 
वर्षय समार्ेश गरिएको छ यसैकािर् चालक प्रन्शक्षर् केधद्रले सर्ािी चालकको लामग संचालन 
गने प्रन्शक्षर्मा देहाय बमोन्जमको वर्षयमा प्रन्शक्षाथीलाई जानकािी गिाउन ुपदाछ 

 

१  सैिान्धतक 

१.१ सर्ािी सािन तथा संचालन सम्बधिी न्शक्षा (अनमुामनत समय : २ घण्टा) 

 

वर्षय 

 

समारे्श गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 

१) सर्ािी सािन * सर्ािी सािनको परिचय 

* सर्ािी सािनका वकमसम 

* अटोमोबाइल इन्धजनको सामाधय जानकािी 
२) सर्ािी मनयधत्रर् क. खटु्टाको मनयधत्रर् 

• गोडाले लगाउने बे्रकको मनयधत्रर् 

• एक्सीलेटिको मनयधत्रर् 

• क्लचमा मनयधत्रर् 

ख. हातको मनयधत्रर् 

• स्टेरिङ्ग 

• हाते बे्रक 

• हना 
• लाईट 

• र्ाईपि 

• इन्ग्नशन न्स्र्च 

• स्टाटाि 

• मडपि 

• संकेत 

ग. अधय मनयधत्रर् 

• दायाँ ि बायाँको टाढा हेने ऐना 
• ड्यास बोडाका उपकिर् 

• अगामडको मससा 
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३) ड्राइमभङ्ग सरुु गनुा 
भधदा अगामड 

क. चालक सीटमा बस्न ुअन्घ: 
• पानीको मात्रा 
• टायिको अर्स्था 
• साइड लाइटको अर्स्था 

ख. चालक सीटमा बसे पमछ: 
• दायाँ बायाँको ऐना 
• पछामड हेने ऐना 
• मसट र्ले्ट 

• सङ्केतको अर्स्था 
• इधिनको अर्स्था 
• ड्यास र्ोडाका अधय सङ्केत 

 

४) ड्राइमभङ्ग सरुु गिे पमछ •  चलाउन ुअगामड मलन ुपने सार्िानी 
•  चलाउँदाको अर्स्थामा मलन ुपने सार्िानी 
•  स्टेरिङ्ग मनयधत्रर् 

•  मगयि परिर्तान 

•  एक्सीलेटि बढाउने ि घटाउन े

•  अकस्मात एक्सीलेटि बढाउने ि घटाउन े

•  बे्रक लगाउने ि िोक्न े

•  ट्रावफक ि सडकको अर्स्था 
•  अधय सडक प्रयोगकताा बािेमा जानकािी 
•  पावका ङ 

•  पछामड फकााउने (ब्याक गने) 
 

५) सडकमा िहँदा •  अधय सर्ािी ि सडक प्रयोगकतााको अर्स्थाको अधदाज गने 

•  अधय सडक प्रयोगकताा अनसुाि आफ्नो सर्ािीको स्थान 
ममलाउन े

 

६) चौबाटोमा चलाउँदा •  मलन ुपने सार्िानी 
•  दायाँ बायाँ ि पछामड हेने ऐनाको प्रयोग 

•  साइड लाइटको ठीक प्रयोग 

•  ट्रावफक बत्ती इशािाको पालना 
•  आफ्नो ि अरु सर्ािीको न्स्थतीको जानकािी 
•  गती मनयधत्रर् 

•  हेने ि अगामड बढ्न े

•  पिसम्मको हेिाई 
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•  सडक क्रस गने पैदलयात्रकुो मानमसकता 
 

७) मोडाउदै अगामड  

बढाउने 
•  दायाँ र्ा बायाँ मोडाउन े

•  "य"ु टना गने 

•  तीन वर्धदकुो टना 
•  पाँच वर्धदकुो टना 
 

८) पछामड फकााउन े •  ब्याक मगयिको प्रयोग 

•  मसटमा बसेि ब्याक मगयि समाते्न तरिका 
•  गती मनयधत्रर् 

•  स्टेरिङ्गमा मनयधत्रर् 

•  "S" र्ेधडमा ब्याक गने 

९) पावका ङ्ग •  समानाधति पावका ङ्ग, 

•  कोर् पावका ङ्ग, 

•  समकोर् पावका ङ्ग, 

•  उकालोमा पावका ङ्ग, 

•  ओिालोमा पावका ङ्ग, 

•  सामाधय त्रटुी सच्याउन े

१०) वर्मभन्न अर्स्थाको 
ड्राइमभङ्ग 

•  िातीमा 
•  ठदनमा 
•  पानी पिेको बेलामा 
•  पानी र्ा वहलोमा 
•  बाक्लो हसु्समुा 
•  न्चप्लो बाटोमा 

 

 

१.२  ट्रावफक न्शक्षा (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समय:२ घण्टा) 
वर्षय 

 

समारे्श गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 

१ यातायातसंगसम्बन्धित 
मनयम कानून 

क. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ ि मनयमार्ली, 
२०५४ 

• सर्ािी दताा ि नम्बि 

• नामसािी 
• ब्ल ुबकु 

• सर्ािी कि ि नवर्किर् 

• जाँचपास 
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• प्रदषुर् जाँच 

• वर्मा 
• सर्ािी चालक अनमुमतपत्र 

• सर्ािी चालकले पालना गनुा पने शता 
• दण्ड जरिर्ाना 
• सर्ािी ि चालक अनमुमतपत्रको नवर्किर् 

ख. सर्ािी सािन कि ऐन, २०३१ 

ग. मलुकुी ऐन, २०२१ 

• ज्यान सम्बधिी महल 

• वकते सम्बधिी महल 

२) हातबाट संचामलत सङ्केत सर्ािी सािनमा िहेका सङे्कत 

३) ट्रावफक न्चधह वर्मभन्न न्चधहको बािेमा जानकािी 
• प्रमतबधिात्मक न्चधह (३० र्टा) 
• सचेतात्मक (४३ र्टा) 
• सूचनामूलक (१८ र्टा 

४) ट्रावफक प्रहिीको इशािा ट्रावफक प्रहिीले प्रयोग गने इशािा 
•  हाते इशािा 
• मसठ्ठीको इशािा 

५) अटोमेवटक ट्रावफक न्चधह क. ट्रावफक बत्ती 
• िातो 
• पहेंलो 
• हरियो 
ख. पैदल यात्रीको लामग बत्ती 
• िातो 
• हरियो 
ग. हाते बत्ती 

६) सडक मावका ङको 
जानकािी 

• लेन लाइन 

• जेब्रा क्रमसङ्ग 

• स्टप 

• दायाँ मोड 

• बायाँ मोड 

 

७) िाजमागा तथा शहिी 
सडकमा सर्ािीको गमत 
सम्बधिी जानकािी 

• गती सीममत गने सङ्केत 

• सङ्केतको पालना 
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८) पावका ङ • पावका ङ्ग गना हनु ेस्थल 

• पावका ङ्ग गना नहनुे स्थल 

• पावका ङ्ग गदाा वर्चाि गनुा पने कुिा 
९) मडफेन्धसभ ड्राइमभङ्ग 
(Defensive Driving) 

• आफु बचेि ड्राइमभङ्ग गने 

१०) मनन्श्चत सर्ािीलाई 
प्राथममकता 

आपत्कामलन सर्ािी: 
• दमकल 

• एम्बलेुधस 

• शर् र्ाहन 

• प्रहिीको सर्ािी 
• वर्न्शष्ट व्यन्क्तको सर्ािी 

 

११) मनन्श्चत सडक 
प्रयोगकताालाई प्राथममकता 

• र्ृि र्ृिा 
• बालबामलका 
• मवहला 
• अपाङ्ग 

• सेतो लठ्ठी मलएकाहरू 

• मबिामी 
 

१२ ) चालकको न्जम्मरे्ािी 
• सडक अनशुासनको महत्र् 

• पैदल यात्री प्रमतको व्यर्हाि 

• अरु सर्ािी चालक प्रमतको व्यर्हाि 

• ट्रावफक प्रहिी, प्रहिी र्ा अधय अमिकाि प्राप्त ि पैदल 
यात्रीको सङ्केतको पालना 

• आपत्कामलन अर्स्था 
• असल आचिर्को आर्श्यकता 

 

१.३  सर्ािीको सिुक्षा तथा ममात सम्भाि (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समय: १ घण्टा) 

वर्षय समार्शे गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 
१) आफ्नो सर्ािी सािनको सिुक्षा • सिुन्क्षत पावका ङ्ग 

• मगयि ि हाते बे्रकको प्रयोग 

• सर्ािी लक 

• अधय सर्ािीबाट बचार्ट 

२) वर्मा • मबमाको फाइदा 
• सर्ािीको मबमा 
• चालकको मबमा 
• यात्रकुो मबमा 
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• सर्ािीले क्षमत परु् याउन े जन 
िनको मबमा 

३) मबमग्रएका सर्ािी सािनको ममात • र्का शपको पवहचान 

• र्का शपसम्म लाने व्यर्स्था 
• पाटुपूजााको उपलब्िता 
• दक्ष जनशन्क्तको उपलब्िता 

४) समभामसङ्ग • मनयममत समभामसङ्गको फाइदा 
• समभामसङ्ग नगदााको हानी नोक्सानी 
• दूिी तथा समयार्मि अनसुाि 

समभामसङ्ग 

 

 

१.४.  सर्ािीको यान्धत्रक बनार्ट (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समय: २ घण्टा) 

वर्षय 

 

समारे्श गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 

१) सर्ािीको बनार्ट क. कम पाङ्खग्र ेसर्ािी 
• दईु पाङ्खग्र े

• तीन पाङ्खग्र े

ख. चाि पाङ्खग्र ेसर्ािी 
• हलकुा र्ा साना 
• मझौला 
• भािी 
 ग. नेपाल सर्ािी प्रदषुर् मापदण्ड, २०६९ 

३) इन्धजन इन्धजनका प्रकाि 

• मडजले 

• पेट्रोल 

• सोलाि 

• ब्याट्री 
• हाइमब्रड 

 

३) इधिन प्रर्ाली  

(Fuel System) 

• इधिन िहने ट्यां 
• इधजेक्सन पम्प 

• एयि लक 

• आयल ब्लक 

 

४) इन्धजन न्चस्याउने प्रर्ाली  

(Cooling System)  

• इन्धजन न्चस्याउनकुो आर्श्यकता 
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• िेमडएटि 

• र्ाटि पम्प 

• फ्यान बेल्ट 

• िेमडएटिमा पानी थप्न े

• सामाधय ममात 

 

५) लमुब्रकेसन प्रर्ाली  

(Lubrication System) 

• इन्धजन ि च्यामससमा यसको आर्श्यकता 
• ल्यबु आयलको वकमसम 

• आयल थप्ने तरिका 
• सामाधय ममात 

 

६) ट्राधसममसन प्रर्ाली  

(Transmission System) 
क. क्लच 

• बनार्ट, काया, आर्श्यकता 
ख. मगयि बक्स 

• बनार्ट, काया, आर्श्यकता, पाटाहरू 

ग. प्रोपेलि स्याफ्ट 

• बनार्ट, काया, आर्श्यकता, ज्र्ाइधट, र्ेरिङ्ग, 

लमुब्रकेवटङ्ग पाटा 
घ. मडफिेन्धसयल 

• बनार्ट, काया, आर्श्यकता, आर्ाज 

 

७) सस्पेधसन प्रर्ाली  

(Suspension System) 
• बनार्ट 

• काया 
• आर्श्यकता 
• न्स्प्रङ्ग 

• शक एब्जबाि 

• पाटाहरू 

 • बनार्ट 

• काया 
• आर्श्यकता 
 

८) स्टेरिङ्ग प्रर्ाली (Steering System) • डाई 

• पाटाहरू 

 

९) बे्रक प्रर्ाली  

(Brake System) 
• बनार्ट 

• काया 
• आर्श्यकता 
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• हाईडोमलक बे्रक 

• एयि बे्रक 

• बे्रक ममलाउन े

• जोडाई 

 

१०) वर्द्यतुीय प्रर्ाली  

(Electrical System) 
क. ब्याट्री 
•  काया 
• आर्श्यकता 
•  न्स्थती 
 

ख. डाईनामोममटि 

ग. सेल्फ मोटि 

घ. स्टाटाि मोटि 

ङ. लाईट तथा एन्म्पयिममटिमा चाजा भए नभएको 
जाचँ गने 

 

११) चक्का  •  चक्कामा आउने खिाबी 
• पञ्चि टाल्न े

• बनाउन े

• चक्का ममलाउन े

 

१२) ड्यास बोडा (Dash Board) • देन्खने ममटिको काया 
• आर्श्यकता 
• हेने तरिका 
 

१३) आपत्कामलन अर्स्थामा सामाधय 
ममात सम्भाि 

• बोल्ट खोल्न े

• ब्याट्री खोल्न े

• चाजा गिाउन े

• वफट गने 

 

 

 

 

 

१.५.  दघुाटना व्यर्स्थापन (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समय: १ घण्टा) 
वर्षय समार्शे गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 

१) आफ्नो सर्ािी 
दघुाटना भएमा 

• आफ्नो उिाि गने 

• घाइतेको उिाि गने 
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• घाइतेको प्राथममक उपचाि गने 

• नन्जकको प्रहिीलाई खबि गने 

• अस्पताल लाने व्यर्स्था ममलाउन े

• सर्ािी सािन छाडेि नभाग्न े

• काननुी कायामा स्थानीय प्रहिी ि प्रशासनलाई सहयोग गने 

• पीमडतलाई वर्मा िकम भकु्तानीमा सहयोग गने 

• काननुी कािर्ाही पमछ आफ्नो सर्ािी सािन ममातको लागी र्का शप लान े

२) अरुको सर्ािी 
सािन दघुाटना भएमा 

•  घाइतेको उिािमा सहयोग गने 

•  घाइतेको प्राथममक उपचािमा सहयोग गने 

•  नन्जकैको प्रहिीमा खबि गने                               

•  घाइतेहरूलाई अस्पताल लैजान सहयोग गने 

 

१.६. प्राथममक उपचाि (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समय: १ घण्टा) 
वर्षय 

 

समार्शे गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 

१) प्राथममक उपचाि • परिचय 

• गनुा पने सामाधय कायाहरू 

३) मानर् शिीि  क. सामाधय बनार्ट 

ख. प्रमखु अंगको काया 
• मटुु 

• फोक्सो 
• कलेजो 
• मगृौला 
• टाउको 
• आखँा 
• कान 

• मखु 

• आधद्रा 
• हाँड 

•  िगत 

४) डे्रमसङ्ग ि बैण्डेज • परिचय 

• वकमसम 

• आर्श्यकता 
• * लगाउन ेतरिका 

५) िक्त सञ्चाि • िगतको महत्र् 

• िक्त संचािको सामाधय जानकािी 
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• िगत समूहको जानकािी 
• िगत ठदन ुपने अर्स्था 
• * ब्लड बैङ्कको काम 

६) घाउ ि िक्तस्रार् • घाउ: 
• परिचय 

• वकमसम 

• ध्यान ठदनपुने कुिा 
• घाउबाट िगत जाने अर्स्था 
• िोकथामका उपाय 

• प्राथममक उपचाि 

७) वर्शेष ठाउँमा िक्तस्रार् • िक्तश्रार् 

• शिीिका मभत्री अङ्गमा िक्तश्रार् 

• टाउकोमा िक्तश्रार् 

• िक्तश्रार्को अर्स्थामा प्राथममक उपचाि 

८) शक • शक हनुे अर्स्था 
• शकका लक्षर् 

• प्राथममक उपचाि 

९) श्वास-प्रश्वास • श्वास प्रश्वासका अङ्गहरू 

• श्वास प्रश्वास िोवकने अर्स्था 
• कृमत्रम श्वास प्रश्वासको तरिका 

१०) हाडमा चोट लाग्न े • हाँडको चोट थाहा पाउन ेतरिका 
• प्राथममक उपचाि 

११) पोल्ने (जलन) • पोलेको अर्स्थामा प्राथममक उपचाि 

१२) बेहोस र्ा अचेत • बेहोस हुँदा ध्यान ठदनपुने वर्षय 

• बेहोस हदुाको अर्स्थामा प्राथममक उपचाि 

 

१३) वर्षादी • वर्षादीको वकमसम 

• मानर् शिीिलाई हानी गने वर्षादी 
• वर्षादी शिीि मभत्र पसेको अर्स्थामा गरिने प्राथममक 

उपचाि 

 

 

१.७. सर्ािी चालकको आचिर् (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समय: २ घण्टा) 
वर्षय 

 

समार्शे गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 

१)  व्यन्क्तगत आचिर् • मादक पदाथा खाएि गाडी चलाउन नहनु े
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• लाग ुऔषि सेर्न गना नहनु े

• शािीरिक स्र्स्थता कायम गने 

• रिस, आर्ेग ि पूर्ााग्रह मामथ मनयधत्रर् गने 

• सर्ािी चालक अनमुमतपत्र साथमा िाख्न े

• ट्रावफक मनयमहरूको पालना गने 

• स्टेरिङ्गमा िहेको र्लेा अधयत्र ध्यान मोड्ने काम नगने 

• चलाउदा मोबाइल फोनको प्रयोग नगने 

 

२) व्यार्सावयक सर्ािी चालकमा 
आर्श्यक व्यर्हाि 

• यात्री ि कमाचािीसँग िाम्रो व्यर्हाि गने 

• मवहला, र्ृि, अपाङ्ग तथा बालबामलकालाई मद्दत गने 

• यात्रा गरििहेका यात्री ि चढ्न खोज्ने यात्रीलाई ओलान 
उक्लनामा सहयोग गने 

• तोवकएको समय भधदा बढी समय सर्ािी नचलाउन े

• मयााठदत पोशाक लगाउन े

• परिचयपत्र लगाउन े

• समयको पालना गने 

• वर्ना इजाजत ि कागजपत्र वर्नाका सर्ािी सािन संचालन 
नगने 

• वर्मा नभएका सर्ािी सािन नचलाउन े

• गैिकाननुी मालर्स्त ुसर्ािी सािनमा निाख्न े

• दघुाटना भएको अर्स्थामा नन्जकैको प्रहिी इकाईमा मछटो 
खबि गने 

• दघुाटनाको अनसुधिानमा संलग्न प्रहिीलाई आर्श्यक 
सहयोग गने 
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२.  ड्राइमभङ्ग अभ्यास  

२.१ पिीक्षर् गरिने न्शप ि ज्ञान 

यातायात व्यर्स्था कायाालयले सर्ािी चालकको क्षमता पिीक्षर्को लामग पिीक्षा ठदन े
व्यन्क्तमा देहाय बमोन्जमका न्शप ि ज्ञानको अर्स्थाको पिीक्षर् गने छ। त्यसैकािर् चालक 
प्रन्शक्षर् केधद्रले सर्ािी चालकको प्रन्शक्षर् संचालन गदाा सोही अनसुाि व्यार्हारिक न्शप ज्ञान 
प्रदान गने गिी गनुा पदाछ। 

(क)  इन्धजन सचुारु गनुा भधदा अगामड मलन ुपने सार्िानीका उपायहरू अपनाउन सक्ने, 
(ख)  सर्ािी सािन चलाउन सरुु गदाा, सर्ािी अगामड बढाई िहँदा र्ा ओभि टेक गना मागा 

परिर्तान गदाा र्ा दायाँ तफा  लाग्दा र्ा िोक्दा संकेत गनुा भधदा अगामड सर्ािी सािनमा 
िहेको टाढा हेने ऐनाको उपयकु्त ढंगले प्रयोग गने, 

(ग) बायाँ ि दायाँ कुना तफा  सिुन्क्षत ि सन्जलो गिी मोडने, 
(घ) आकन्स्मक र्ा अधय आर्श्यक अर्स्थामा सर्ािी सािन िोक्ने, आर्श्यक अर्स्थामा 

उपयकु्त संकेतको प्रयोग गिी सडकको उपयकु्त स्थानमा सिुन्क्षत रुपमा िोक्ने, 
(ङ) सर्ािी सािन चलाउँदा अधय वक्रयाकलापबाट ध्यान भंग हनु नठदने ि वप्रजधेस अफ 

माइधड प्रदशान गने, 

(च) ट्रावफक न्चधह र्ा ट्रावफक बत्ती र्ा ट्रावफक प्रहिी र्ा प्रहिीले गिेको सङे्कतको ठीक 
ढंगले न्शघ्र पालना गने ि अरु सडक प्रयोगकतााले ठदएको संकेतको पालना ठीक ढंगले 
गने, 

(छ) पैदल यात्रीले बाटो क्रस गने ठाउँमा उपयकु्त व्यर्हाि प्रदशान गने, 

(ज) सर्ािी सािनमा िहेका हाते र्ा वर्द्यतुीय सङे्कतहरूको स्पष्ट ि मबना गल्ती ठीक समयमा 
ठीक सङ्केतको प्रयोग गने, 

(झ) ट्रावफक ि सडकको अर्स्था अनसुाि सर्ािी सािनको गतीलाई सधतलुत िाख्न,े 

(ञ) ठाडो उकालोमा ह्याधड बे्रक र्ा एक्सीलेटि ि गोडामा िहेको बे्रकको प्रयोग गिी सर्ािी 
सािनलाई पछामड सना नठदई िोक्न ि पनुः संचालन गना सक्ने, 

(ट) ओिालोमा जाँदा तल्ला मगयिमा न्शघ्र परिर्तान गना सक्ने, 
(ठ) पछामडको मगयि प्रयोग गिी सर्ािी सािनलाई सीममत चौडाईको सडकमा दाया ँर्ा बाया ँ

तफा बाट फकााउँदा पूर्ा मनयधत्रर्मा ठीक तरिकाले फकााउने, 
(ड) ट्रावफक अर्स्थाले माग गिेको र्ेला उच्च मगयिबाट तल्लो मगयिमा न्शघ्र परिर्तान गना 

सक्ने, 
(ढ) सर्ािी सािनमा िहेका एक्सीलेटि, क्लच, मगयि, बे्रक (हाते ि गोडा), स्टेरिङ्ग ि हनाको 

ठीक ढंगले प्रयोग गने, 

(र्) आर्श्यक पिेको र्ा भएको अर्स्थामा स्टेरिङ्ग, सहज मगयिको परिर्तान ि बे्रकको प्रयोग 
गिी सर्ािी सािनमा सािािर् मनयधत्रर् कायम गने। 
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२.२  पिीक्षर्को तरिका (अभ्यासको अनमुामनत समय: ३० घण्टा) 
यातायात व्यर्स्था कायाालयले देहाय बमोन्जमको तरिकाद्वािा उल्लेन्खत न्शप ि ज्ञानको 

पिीक्षर् गने हनुाले चालक प्रन्शक्षर् केधद्रले सोही अनसुािको अभ्यास गिाउन ुपदाछ। 

(क)  चलाउन ुपूर्ाको सार्िानी ि सिुक्षा पिीक्षर् 
(ख)  न्चत्र आठँमा पिीक्षर् 

(ग) न्स्पड बे्रकि पिीक्षर् 

(घ) ट्रावफक संङ्केतको पिीक्षर् 

(ङ) Ramp पिीक्षर् 
(च) ग्यािेज पावका ङ्ग पिीक्षर् 

(छ) सर्ािीको गमत, मगयि परिर्तान ि समयको पिीक्षर् 
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अनसूुची ६ 

(सर्ािी प्रन्शक्षर् संचालनको पाठ्क्रम: दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन) 
यातायात व्यर्स्था कायाालयले दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन (मोटि साइकल र्ा स्कुटि) को 

सर्ािी चालक अनमुमतपत्र प्राप्त गना चाहनेको लामग संचालन गने पिीक्षामा देहाय बमोन्जमका वर्षय 
समार्शे गरिएको हधुछ। त्यसैकािर् चालक प्रन्शक्षर् केधद्रहरूले सर्ािी चालकको लामग संचालन 
गने प्रन्शक्षर्मा देहाय बमोन्जमको वर्षयमा प्रन्शक्षाथीलाई जानकािी ठदनपुदाछ। 

 

१.  सैिान्धतक 

 १.१ सर्ािी सािन तथा संचालन सम्बधिी न्शक्षा (अनमुामनत समय : २ घण्टा) 
वर्षय 

 

समार्शे गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 

१) सर्ािी सािन • सर्ािी सािनको परिचय 

• सर्ािी सािनका वकमसम 

• अटोमोबाइल ईन्धजनको सामाधय जानकािी 
२) सर्ािी मनयधत्रर् क. खटु्टाको मनयधत्रर् 

• खटु्टाले लगाउने बे्रकको मनयधत्रर् 

• एक्सीलेटिको मनयधत्रर् 

• क्लचमा मनयधत्रर् 

ख. हातको मनयधत्रर् 

• ह्याधडल 

• हाते बे्रक 

• हना 
• लाईट 

• इन्ग्नसन न्स्र्च 

• स्टाटाि 

• मडपि 

• संकेत 

ग. अधय मनयधत्रर् 

• दायाँ ि बायाँको ऐना 
• ड्यास बोडाका उपकिर् 

 

३) ड्राईमभङ्ग शरुु गनुा भधदा 
अगामड 

क. चालक सीटमा बस्न ुअन्घ 

• टायिको अर्स्था 
• साइड लाइटको अर्स्था 
• हेल्मेट, जतु्ता ि पधजाको प्रयोग 
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ख. चालक सीटमा बसे पमछ 

• दायाँ बायाँको ऐना 
• सङ्केतको अर्स्था 
• इधिनको अर्स्था 

 

 

४) ड्राईमभङ्ग शरुु गिे पमछ • चलाउन ुअगामड मलन ुपने सार्िानी 
• चलाउँदाको अर्स्थामा मलन ुपने सार्िानी 
• ह्याधडल मनयधत्रर् 

• मगयि परिर्तान 

• एक्सीलेटि बढाउने ि घटाउने 
• अकस्मात एक्सीलेटि बढाउने ि घटाउन े

• बे्रक लगाउने ि िोक्न े

• ट्रावफक ि सडकको अर्स्था 
• अधय सडक प्रयोगकताा बािेमा जानकािी 
• पावकंग 

५) सडकमा िहँदा • अधय सर्ािी ि सडक प्रयोगकतााको अर्स्थाको 
अधदाज गने 

• अधय सडक प्रयोगकताा अनसुाि आफ्नो सर्ािीको 
स्थान ममलाउन े

६) चौबाटोमा चलाउँदा • मलन ुपने सार्िानी 
• दायाँ ि बायाँ हेने ऐनाको प्रयोग 

• साइड लाइटको ठीक प्रयोग 

• ट्रावफक बत्ती र्ा इसािाको पालना 
• आफ्नो ि अरु सर्ािीको न्स्थतीको जानकािी 
• गती मनयधत्रर् 

• हेने ि अगामड बढ्न े

• पिसम्मको हेिाई 

• सडकक्रस गने पैदल यात्रकुो मानन्शकता 
७) मोडाउँदै अगामड 
बढाउने 

• दायाँ र्ा बायाँ मोडाउन े

• "य"ु टना गने 

• तीन वर्धदकुो टना 
• * पाँच वर्धदकुो टना 

८) पावका ङ्ग • समानाधति पावका ङ्ग 

• कोर् पावका ङ्ग 

• समकोर् पावका ङ्ग 
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• उकालोमा पावका ङ्ग 

• ओिालोमा पावका ङ्ग 

• सामाधय त्रटुीहरू सच्याउन े

९) वर्मभन्न अर्स्थाको 
ड्राइमभङ्ग 

• िातीमा 
• ठदनमा 
• पानी पिेको र्लेामा 
• पानी र्ा वहलोमा 
• न्चप्लो बाटोमा 
•  बाक्लो हसु्समुा 

 

१.२ ट्रावफक न्शक्षा (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समय: २ घण्टा) 
वर्षय समार्शे गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 
१) यातायातसंग 
सम्बन्धित मनयम 
काननु 

क. सर्ािी तथा यातायात व्यर्स्था ऐन, २०४९ ि मनयमार्ली, 
२०५४ 

• सर्ािी दताा ि नम्बि 

• नामसािी 
• ब्ल ुबकु 

• सर्ािी कि ि नवर्किर् 

• वर्मा 
• सर्ािी चालक अनमुमतपत्र 

• सर्ािी चालकले पालना गनुा पने शता 
• दण्ड जरिर्ाना 
• सर्ािी ि चालक अनमुमतपत्रको नवर्किर् 

ख. सर्ािी सािन कि ऐन, २०३१ 

ग. मलुकुी ऐन, २०२० 

• ज्यान सम्बधिी महल 

• कीते सम्बधिी महल 

२) हातबाट संचामलत 
संकेत 

सर्ािी सािनमा िहेका संकेत 

३) ट्रावफक न्चधह वर्मभन्न न्चधहको बािेमा जानकािी 
• प्रमतबधिात्मक न्चधह (३० र्टा) 
• सचेतात्मक (४३ र्टा) 
• सूचनामूलक (१८ र्टा) 

४) ट्रावफक प्रहिीको 
इशािा 

ट्रावफक प्रहिीले प्रयोग गने इशािा 
• हाते इशािा 
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• मसठ्ठीको इशािा 
५) अटोमेवटक 
ट्रावफक न्चधह 

क. ट्रावफक बत्ती 
• िातो 
• पहेंलो 
• हरियो 

ख. पैदल यात्रीको लामग बत्ती 
• िातो 
• हरियो 

ग. हाते बत्ती 
६) सडक मावका ङ्गको 
जानकािी 

• लेन लाइन 

• जेब्रा क्रमसङ्ग 

• स्टप 

• दायाँ मोड 

• बायाँ मोड 

 

७) िाजमागा तथा 
शहिी सडकमा 
सर्ािीको गती 
सम्बधिी जानकािी 

• गती मसममत गने सङ्कते 

• सङ्केतको पालना 
 

८) पावका ङ्ग • पावका ङ्ग गना हनु ेस्थल 

• पावका ङ्ग गना नहनुे स्थल 

• पावका ङ्ग गदाा वर्चाि गनुा पने कुिा 
१०) मनन्श्चत 
सर्ािीलाई 
प्राथममकता 

आपत्कामलन सर्ािी 
• दमकल 

• एम्बलेुधस 

• शर् र्ाहन 

• प्रहिीको सर्ािी 
• वर्न्शष्ट व्यन्क्तको सर्ािी 

११) मनन्श्चत सडक 
प्रयोगकताालाई 
प्राथममकता 

• र्ृि र्ृिा 
• बालबामलका 
• मवहला 
• अपाङ्ग 

• सेतो लठ्ठी मलएकाहरू 

• मबिामी 
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१.३ दघुाटना व्यर्स्थापन (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समयः १ घण्टा) 

वर्षय समार्शे गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 
१) आफ्नो सर्ािी सािन दघुाटना 
भएमा 

• आफ्नो उिाि गने 

• घाइतेको उिाि गने 

• घाइतेको प्राथममक उपचाि गने 

•  

 

• नन्जकको प्रहिीलाई खबि गने 

• अस्पताल लाने व्यर्स्था ममलाउन े

• सर्ािी सािन छाडेि नभाग्न े

• काननुी कायामा स्थानीय प्रहिी ि 
प्रशासनलाई सहयोग गने 

• पीमडतलाई वर्मा िकम भकु्तानीमा 
सहयोग गने 

• काननुी कािबाही पमछ आफ्नो सर्ािी 
सािन ममातको लामग र्का शप लान े

 

२) अरुको सर्ािी सािन दघुाटना 
भएमा 

• घाइतेको उिािमा सहयोग गने 

• घाइतेको प्राथममक उपचािमा सहयोग 
गने 

• नन्जकको प्रहिीमा खबि गने 

• घाइतेहरूलाई अस्पताल लैजान सहयोग 
गने 

 

१.४  प्राथममक उपचाि (प्रन्शक्षर्को अनमुामनत समयः १ घण्टा) 

वर्षय समार्शे गनुा पने मखु्य मखु्य जानकािी 
१) प्राथममक उपचाि • परिचय 

• गनुा पने सामाधय कायाहरू 

३) मानर् शिीि क. सामाधय बनार्ट 

ख. प्रमखु अंगको काया 
• मटुु 

• फोक्सो 
• कलेजो 
• मगृौला 
• टाउको 
• आखँा 
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• कान 

• मखु 

• आधद्रा 
• हाँड 

• िगत 

४) डे्रमसङ्ग ि बैण्डेज • परिचय 

• वकमसम 

• आर्श्यकता 
• लगाउने तरिका 

५) िक्त संचाि • िगतको महत्र् 

• िगत संचािको सामाधय जानकािी 
• िगत समूहको जानकािी 
• िगत ठदन ुपने अर्स्था 
• िक्त दान 

• ब्लड बैङ्कको भमूमका 
६) घाउ ि िक्तश्रार् • घाउ 

• परिचय 

• वकमसम 

• ध्यान पयुााउन ुपने कुिा 
• घाउबाट िगत जाने अर्स्था 
• िोकथामका उपाय 

• प्राथममक उपचाि 

७) वर्शेष ठाउँमा िक्तश्रार् • िक्तश्रार् 

• शिीिका मभत्री अंगमा िक्तश्रार् 

• टाउकोमा िक्तश्रार् 

• िक्तश्रार्को अर्स्थामा प्राथममक उपचाि 
८) श्वास प्रश्वास • श्वास प्रश्वासका अंगहरु 

• श्वास प्रश्वास िोवकने अर्स्था 
• कृमतम श्वास प्रश्वासका तरिका 

९) हाँडमा चोट लाग्न े • हाँडको चोट थाहा पाउन ेतरिका 
• प्राथममक उपचाि 

१०) पोल्ने (जलन) • * पोलेको अर्स्थामा प्राथममक उपचाि 

११) बेहोस र्ा अचेत • बेहोस हुँदा ध्यान ठदन ुपने वर्षय 

•  बेहोस हदुाको अर्स्थामा प्राथममक उपचाि 

१२) वर्षादी • वर्षादीको वकमसम 
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• मानर् शिीिलाई हानी गने वर्षादी 
• वर्षादी शिीि मभत्र पसेको अर्स्थामा गरिन े

प्राथममक उपचाि 

 

 

२.  ड्राइमभङ्ग अभ्यास 

२.१ पिीक्षर् गरिने मसप ि ज्ञान 

यातयात व्यर्स्था कायाालयले दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन (मोटिसाइकल र्ा स्कुटि) 
को अनमुमतपत्र प्राप्त गना चाहनेको लामग संचालन गने क्षमता पिीक्षर्को पिीक्षा ठदने व्यन्क्तमा 
देहाय बमोन्जमका मसप ि ज्ञानको अर्स्थाको पिीक्षर् गने छ। त्यसैकािर् चालक प्रन्शक्षर् 
केधद्रले सर्ािी चालकको प्रन्शक्षर् गदाा प्रन्शक्षाथीमा सोवह अनसुाि व्यर्हारिक मसप ि ज्ञान 
प्रदान गने गिी गनुा पदाछ। 

(क)  इन्धजन सचुारु गनुा भधदा अगामड मलन ुपने सार्िानीका उपाय अपनाउन सक्न े

(ख)  बायाँ ि दायाँ कुना तफा  सिुन्क्षत ि सन्जलो गिी मोडन े

(ग)  आकन्स्मक र्ा अधय आर्श्यक अर्स्थामा सर्ािी सािन िोक्ने, आर्श्यक 
अर्स्थामा उपयकु्त संकेतको प्रयोग गिी सडकको उपयकु्त स्थानमा सिुन्क्षत रुपमा 
िोक्ने 

(घ)  सर्ािी सािन चलाउदा अधय वक्रयाकलापबाट ध्यान भंग हनु नठदने ि वप्रजेधस 
अफ माइधड प्रदशान गने 

(ङ)  ट्रावफक न्चधह र्ा ट्रावफक बत्ती र्ा ट्रावफक प्रहिी र्ा प्रहिीले गिेको सङे्कतको 
ठीक ढंगले न्शघ्र पालना गने ि अरु सडक प्रयोगकतााले ठदएको सङे्कतको पालना 
ठीक ढंगले गने 

(च)  पैदल यात्रीले बाटो क्रस गने ठाँउमा उपयकु्त व्यर्हाि प्रदशान गने 

(छ)  सर्ािी सािनमा िहेका वर्द्यतुीय सङे्कतहरूको स्पष्ट ि मबना गल्ती ठीक समयमा 
ठीक सङ्केतको प्रयोग गने 

(ज)  ट्रावफक ि सडकको अर्स्था अनसुाि सर्ािी सािनको गतीलाई सधतमुलत िाख्न े

(झ)  ठाडो उकालोमा ह्याधड बे्रक र्ा थ्रोटल ि गोडामा िहेको बे्रकको प्रयोग गिी सर्ािी 
सािनलाई पछामड सना नठदई िोक्न ि पनुः संचालन गना सक्न े

(ञ)  ओिालोमा जाँदा तल्ला मगयिमा न्शघ्र परिर्तान गना सक्न े

(ट)  ट्रावफक अर्स्थाले माग गिेको बेला उच्च मगयिबाट तल्लो मगयिमा न्शघ्र परिर्तान 
गना सक्ने ि 

(ठ)  सर्ािी सािनमा िहेका एन्क्सलेटि, क्लच, मगयि, बे्रकहरू ि हनाको ठीक ढंगले 
प्रयोग गना सक्न े

नोट: मगयि नभएका दईु पाङ्खग्र ेसर्ािी सािन चालकको लामग गरिने पिीक्षर्मा मगयिको उपयोगको 
वर्षय समार्शे गरिने छैन 
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२.२  पिीक्षर्को तरिका (अभ्यासको अनमुामनत समय: २० घण्टा) 

चालकमा उल्लेन्खत मसप ि ज्ञानको अर्स्थाको पिीक्षर्को लामग यातायात व्यर्स्था 
कायाालयले देहाय बमोन्जमको सात वर्मभन्न वर्मि अर्लम्बन गने हनुाले चालक प्रन्शक्षर् केधद्रले 
सोही अनसुाि अभ्यास गिाउन ुपदाछ 

(क)  चलाउन ुपूर्ाको सार्िानी ि सिुक्षा पिीक्षर् 

(ख)  न्चत्र आखँामा पिीक्षर् 

(ग)  साँघिुो काठमा पिीक्षर् 

(घ)  ट्रावफक सङ्केतको पिीक्षर् 

(ङ)  उबड खाबडको पिीक्षर् 

(च)  Ramp पिीक्षर् 

(छ)  सर्ािीको गमत, मगयि परिर्तान ि समयको पिीक्षर् 

(ज)  सार्ाजमनक सर्ािी सािन चनेु्न चालकको लामग आचाि-संवहता सम्बधिी जानकािी 
गिाउने। 
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æoftfoft Joj:yfkg sfo{ljlw lgb]{lzsf, @)^) -;zf]lwt_Æ  
kl/R5]b – !M k|f/lDes 

1. ;+lIfKt gfd / k|f/De M 

1 .  o; lgb]{lzsfsf] gfd æoftfoft Joj:yfkg sfo{ljlw lgb]{lzsf, @)^) -;zf]lwt_Æ 

/x]sf] 5 . 

2 .  of] lgb]{lzsf oftfoft Joj:yf ljefun] :jLs[t u/]sf] ldltb]lv nfu" x'g]5 . 

 

2. lgb]{lzsfsf] k|of]u M 

o; lgb]{lzsfsf] sfof{Gjog oftfoft Joj:yf ljefu / o; cGtu{tsf sfof{nox¿n] 

ug{]5g\ . 

 

3. kl/efiff M 

ljifo jf k|;Ën] csf]{ cy{ gnfu]df o; lgb]{lzsfdf, 

1 .  ……P]gÚÚ eGgfn] ……;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g, @)$( -;+zf]wg ;lxt_Æ 

;Demg'k5{ . 

2 .  ……lgodfjnLÚÚ eGgfn] ……;jf/L tyf oftfoft Joj:yf lgodfjnL, @)%$ -;+zf]wg 

;lxt_Æ ;Demg'k5{ . 

3 .  ……ljefuÚÚ eGgfn] ……oftfoft Joj:yf ljefuÆ;Demg'k5{ . 

4 .  ……sfof{noÚÚ eGgfn] ……oftfoft Joj:yf sfof{no, oftfoft Joj:yf sfof{no -;jf/L_, 

oftfoft Joj:yf sfof{no -;fgf÷7"nf ;jf/L_, oftfoft Joj:yf sfof{no 

-df]6/;fOsn_, oftfoft Joj:yf sfof{no -;jf/L rfns cg'dltkq_, ;jf/L k/LIf0f 

sfof{no / oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{noÆ ;d]tnfO{ ;Demg'k5{ . 

5 .  ……k|b"if0f dfkb08ÚÚ eGgfn] ……g]kfn ;/sf/n] hf/L u/]sf] g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, 

@)^( -;+zf]wg ;lxt_” ;Demg'k5{ . 

6 .  ……k/LIff ;ldltÚÚ eGgfn] ……P]gsf] bkmf !%^ cg';f/ ul7t k/LIff ;ldlt” ;Demg'k5{ . 

7 .  ……lgb]{lzsfÚÚ eGgfn]” oftfoft Joj:yfkg sfo{ljlw lgb]{lzsf, @)^) -;zf]lwt_” 

;Demg'k5{ . 

8 .  ……dxflgb]{zsÚÚ eGgfn] ……oftfoft Joj:yf ljefusf dxflgb]{zsÆ ;Demg'k5{ . 

9 .  ……sfof{no k|d'vÚÚ eGgfn] ……oftfoft Joj:yf sfof{no, oftfoft Joj:yf sfof{no -;jf/L_, 

oftfoft Joj:yf sfof{no -;fgf÷7"nf ;jf/L_, oftfoft Joj:yf sfof{no 

-df]6/;fOsn_, oftfoft Joj:yf sfof{no -;jf/L rfns cg'dltkq_, ;jf/L k/LIf0f 

sfof{no / oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no k|d'v” nfO{ ;Demg'k5{ . 
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1 0 .  ……kmfF6jfnfÚÚ eGgfn] ……oftfoft Joj:yf sfof{no, oftfoft Joj:yf sfof{no -;jf/L_, 

oftfoft Joj:yf sfof{no -;fgf÷7"nf ;jf/L_, oftfoft Joj:yf sfof{no 

-df]6/;fOsn_, oftfoft Joj:yf sfof{no -;jf/L rfns cg'dltkq_, ;jf/L k/LIf0f 

sfof{no / oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{noÆ af6 ;DkGg ul/g] sfo{x¿sf nflu 

;DalGwt zfvf / kmfF6sf] lhDd]jf/L lbO{ sfo{ ug{ tf]lsPsf zfvf clws[t÷n]vf 

clws[t÷d]sflgsn÷l;len÷sDKo"6/ OlGhlgo/÷sDKo"6/ clws[t÷gf=;'=÷vl/bf/÷ 

n]vfkfn÷;xn]vfkfn÷d]sflgsn ;'k/efOh/÷l;lgo/ d]sflgS;÷d]sflgS;÷h'lgo/ 

d]sflgS; Pj+ cGo /fhkqcgª\lst sd{rf/Lx¿Æ ;d]t ;Demg'k5{ . 

1 1 .  ælnnfdsf ;jf/LÆ eGgfn] ……k|rlnt g]kfn sfg'gadf]lhd a9fa9 jf 36f36 u/L 

laqmL u/]sf] ;jf/LÆ nfO{ hgfpF5 . 

 

4. lgb]{lzsfsf] JofVof M 

lgb]{lzsf sfof{Gjogsf l;nl;nfdf s'g} låljwf ePdf ;f]sf] JofVof oftfoft Joj:yf 

ljefun] u/] adf]lhd x'g]5 . 

 

5. aflemPdf ug]{ M 

1 .  lgb]{lzsfdf plNnlvt Joj:yf P]g Pj+ lgodfjnLdf plNnlvt Joj:yf;Fu aflemPdf 

P]g Pj+ lgodfjnLdf pNn]v ePadf]lhd x'g]5 . 

2 .  lgb]{lzsfdf plNnlvt Joj:yf;Fu ;flasdf ePsf kl/kqx¿ aflemg uPdf o; 

lgb]{lzsfsf] Joj:yf g} nfu" ug'{kg]{5 . 

 

6. ;+zf]wg / yk36 ug{ ;lsg] M 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfnosf] ;}4flGts :jLs[lt lnO{ oftfoft Joj:yf 

ljefun] o; lgb]{lzsfdf x]/km]/ ug{ ;Sg]5 . 

7. lgb]{lzsfsf] kfngf ug'{kg]{M 

o; lgb]{lzsf adf]lhd ug'{kg]{ sfo{x¿ ;Dkfbg gug]{ sd{rf/Lx¿dfly b]xfo adf]lhd 

sf/jfxL x'g]5 M 

!= klxnf] k6s lgb]{lzsfsf] kfngf gug]{ sd{rf/LnfO{ ljifosf] ufDeLo{tf x]/L sfof{no 

k|d'v÷dxflgb]{zsn] ;r]t u/fpg]5 . 

@= bf];|f]k6s lgb]{lzsfsf] kfngf gug]{ sd{rf/LnfO{ sfof{no k|d'v÷ dxflgb]{zsn] 

k|rlnt sfg'g adf]lhd ljefuLo sf/jfxL ug]{5 . 
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kl/R5]b–@ 

ljefusf sd{rf/Lx¿sf] lhDd]jf/L, sfo{ljlw, sfo{k|jfx Pj+ clen]v 

Joj:yfkg 

8. ljefudf sfo{/t sd{rf/Lx¿sf] lhDd]jf/L 

 

8 . 1 .  dxflgb]{zssf] lhDd]jf/L M 

1 .  ljefudf cfkm"cGtu{tsf clws[t tyf ;xfos sd{rf/Lx¿sf] lhDd]jf/L tf]Sg], 

2 .  cfkm"df lglxt clwsf/ lgb]{zsx¿nfO{ k|Tofof]hg ug]{, k|Tofof]lht clwsf/ 

cGtu{t ePsf sfdsf] cg'udg ug]{, 

3 .  ljefusf ljleGg zfvfx¿ / lgb]{zsx¿aLr ;dGjo ug]{, 

4 .  dftxtsf sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbg ;DaGwdf cg'udg, d"NofÍg, lg/LIf0f 

ug]{÷u/fpg], 

5 .  ;jf/L tyf oftfoft Joj:yfkg ;DaGwdf gLlt tyf sfo{of]hgf k|:tfj ug]{, 

:jLs[t ePkl5 sfof{Gjog ug]{÷u/fpg], 

6 .  clwsf/ k|Tofof]hg ePsf]df afx]s k]; ePsf lgDglnlvt sfo{sf ;DaGwdf 

lg0f{o ug]{ M 

( 1 )  k|lzIf0f s]Gb|, sf/vfgf jf js{;k ;~rfng ug{ cg'dlt k|bfg ug]{ / 

gjLs/0f ug]{, 

( 2 )  ljleGg Joj;fo btf{ ug'{k"j{ jf ;f] ;DaGwdf dfu ul/Psf] ljefuLo /fo 

pknAw u/fpg], 

( 3 )  oftfoft ;]jf k~hLs[t u/L oftfoft ;]jf ;~rfng ug{ cg'dlt k|bfg 

ug]{, 

( 4 )  oftfoft Joj;foLsf] ;+3;+:yf btf{ ug'{k"j{ dfu ul/Psf] ljefuLo /fo 

k|ltlqmof pknAw u/fpg], 

( 5 )  ;fj{hlgs ;jf/L ;~rfng ug{ ?6 sfod tyf ;f]sf] ef8fb/ lgwf{/0f ug]{, 

( 6 )  gofF ;jf/L ;fwg g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]lwt x'g] 

;d]t_ cg';f/ eP gePsf] Pj+ ;8sdf rNg ;Sg] Ifdtfsf] eP gePsf] 

Plsg u/L :jLs[lt k|bfg ug]{, 

7 .  dftxtsf sfof{nox¿nfO{ vr{ ug]{ clVtof/L k|bfg ug]{, 

8 .  ;"rgf k|ljlwsf]] dfWodaf6 oftfoft ;]jfnfO{ ;/n, ;xh / k|efjsf/L agfpg 

kxn ug]{÷u/fpg], 
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9 .  oftfoft Joj:yf ljefu / cGtu{tsf sfof{nox¿df k|of]u eO/x]sf] ;"rgf 

k|ljlw k|0ffnLnfO{ ;do;fk]If cfw'lgsLs/0f ub}{ hfg] Joj:yf ug]{÷u/fpg], 

1 0 .  oftfoft Joj:yf ljefu, 6«flkms k|x/L, ;8s ljefu nufot ;DalGwt 

;/f]sf/jfnf lgsfox¿aLr ;dGjo u/L oftfoft Joj:yfkgnfO{ r':t, b'?:t 

agfpg kxn ug]{÷u/fpg], 

1 1 .  hn oftfoft Joj:yfkg ;DaGwL sfd ug]{, 

1 2 .  k|rlnt sfg'gdf dxflgb]{zssf] lhDd]jf/L egL pNn]v ePsf cGo s'/fx¿ ug]{, 

1 3 .  k|rlnt sfg"g adf]lhd ljefun] sfof{Gjog ug]{ egL lhDd]jf/L tf]s]df ;f]sf] 

sfof{Gjog ug]{÷u/fpg] . 

8 . 2 .  lgb]{zs -hgzlQm Joj:yfkg zfvf_ sf] lhDd]jf/L 

hgzlQm Joj:yfkg zfvfsf lgb]{zssf] lhDd]jf/L b]xfoadf]lhd x'g]5 M 

1 4 .  sd{rf/L k|zf;g;DaGwL sfo{x¿ug]{÷u/fpg], 

1 5 .  lhG;L Joj:yfkg ;DaGwL sfo{x¿ug]{÷u/fpg], 

1 6 .  ljefudf sfo{/t /f=k=cg+= k|yd >]0fL;Ddsf sd{rf/Lx¿sf] sfo{ ljefhg, 

lhDd]jf/L tyf ljefuLo sf/jfxL ;DaGwL sfd ug]{÷u/fpg], 

1 7 .  ljefu dftxt sfo{/t /f=k=cg+= k|yd >]0fL;Ddsf sd{rf/Lx¿sf] ;?jf, sfh 

;?jf, sfh :jLs[lt, labf :jLs[lt ;DaGwL sfd k|rlnt sfg'g adf]lhd ug]{÷u/fpg], 

1 8 .  ljefudf pknAw ;jf/L ;fwg Joj:yfkg ;DaGwL sfo{ ug]{÷u/fpg], 

1 9 .  clen]v Joj:yfkg ;DaGwL sfo{ ug]{÷u/fpg], 

2 0 .  sd{rf/L ljj/0f cBfjlws ug{], ;jf/L ;fwg k|of]u ug{] sd{rf/Lsf] ljj/0f 

cBfjlws /fVg] sfo{ ug]{÷u/fpg], 

2 1 .  ;jf/L ;fwgx¿sf] dd{t vr{sf] ljj/0f /fVg]÷/fVg nufpg], 

2 2 .  ljefusf] ;/;kmfO tyf ef}lts cj:yf Joj:yfkgsf] sfo{ ug]{÷u/fpg], 

2 3 .  ljefusf sd{rf/Lx¿sf] xflh/L cBfjlws¿kdf /fVg] Joj:yf ug{], 

2 4 .  ljefu / cGtu{tsf sfof{nox¿sf] :jLs[t b/aGbL / sfo{/t sd{rf/Lx¿sf] 

clen]v cBfjlws /fVg] Joj:yf ldnfpg], 

2 5 .  lgodfg';f/ ljefu tyf cGtu{t sfof{nox¿sf] lhG;L lg/LIf0f ug]{÷u/fpg], 

2 6 .  sfof{no lg/LIf0fsf] sfo{of]hgf agfO{ cfjZostf cg';f/ cfnf]kfnf] u/L sd{rf/L 

v6fpg], 

2 7 .  clVtof/ b'¿kof]u cg';Gwfg cfof]u, /fli6«o ;ts{tf s]G›, dGqfno nufotsf 

lgb{]zgx¿ ;dod} sfof{Gjogdf Nofpg]]Ù cfjZostf cg';f/ ;do;Ldf leq} 

kqfrf/ ug{] tyf o:tf sfdsf] clen]v /fVg]÷/fVg nufpg], 

2 8 .  ljefuLo sf/jfxL ;DaGwL sfo{x¿ ug]{, 
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2 9 .  lghfdtL ;]jf P]g, @)$( / lghfdtL ;]jf lgodfjnL, @)%) adf]lhd 

sd{rf/Lx¿sf] sfo{;Dkfbg d"NofÍg ug{]Ù k'/:sf/, ;?jf, a9'jf tyf cGo cfjZos 

sf/afxL ug{ l;kmfl/; ug{] Joj:yf ldnfpg], 

3 0 .  ljefuaf6 aflx/ k7fpg] kqx¿sf nflu x'nfs sfof{nox¿;Fu ;Demf}tf u/L] 

;xh, ;/n / ;dod} k'¥ofpg] Joj:yf ug]{ . 

3 1 .  cfˆgf] zfvf;Fu ;DalGwt u'gf;f] Joj:yfkg ;DaGwL sfo{ ug{], 

3 2 .  gful/s j8fkq (Citizen ;Charter) sf] Joj:yf / sfof{Gjog ug]{÷u/fpg], 

3 3 .  tfn's lgsfoaf6 ePsf gLltlgb]{zg adf]lhd sfo{x¿ ug]{÷u/fpg], 

3 4 .  ljefu / cGtu{tsf sfof{nox¿df ePsf u'gf;f tyf ph'/Lsf ;DaGwdf 

sf/jfxL u/L dxflgb]{zs ;dIf k]; ug]{, 

3 5 .  jflif{s sfo{qmd th'{df u/L÷u/fO{ :jLs[ltsf nflu k]; ug]{, 

3 6 .   dxflgb]{zssf] lhDd]jf/Ldf tf]lsPsfdWo] clwsf/ k|Tofof]hg ePsfdf ;f] 

adf]lhd ug]{, 

3 7 .  dxflgb]{zsaf6 clwsf/ k|Tofof]hg / lgb]{zg ePsfdf ;f] adf]lhd sfo{ ug]{÷ 

u/fpg] . 

8 . 3 .  lgb]{zs -k|f=_ -;jf/L btf{, js{;k / ;jf/L k/LIf0f Joj:yfkg zfvf_ sf] 

lhDd]jf/L 

;jf/L btf{, js{;k / ;jf/L k/LIf0f Joj:yfkg zfvfsf lgb]{zssf] lhDd]jf/L b]xfo 

adf]lhd x'g]5 M 

1 .  g]kfndf pTkfbg x'g] ;jf/L / ljb]zaf6 k}7f/L x'g] ;jf/L ;fwg g]kfn ;jf/L 

k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]wg x'g];d]t_ cg'¿k ePsf] k|df0fkq hf/L 

ug]{÷u/fpg], 

2 .  g]kfndf pTkfbg ePsf] jf ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g, @)$( sf] bkmf 

!& adf]lhd cfoft x'g] gofF ;jf/L ;fwgsf] ;8sdf rNg ;Sg] Ifdtfsf] 

k|df0fkq (Road Worthiness Certificate) dfu ePsfdf ;f]sf nflu ul7t 

;ldltsf] ;+of]hg u/L ;f]df ePsf] lg0f{o sfof{Gjog ug]{÷u/fpg], 

3 .  Multi-Axle tyf km/s k|s[ltsf h:t} k]6«f]n, l8h]n / LPG afx]s cGo OGwg, OghL{af6 

rNg] ;jf/L ;fwg btf{ tyf :jLs[lt ;DaGwL sfo{ ug]{÷u/fpg], 

4 .  g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]wg x'g];d]t_ leq /x]sf egL 

lg0f{o ePsf ljleGg ;jf/L ;fwgx¿sf] eG;f/ gfsf kl/jt{g ug{] jf yk ug{] 

jf cfoftstf{ kl/jt{g ;DaGwL cfjZos lg0f{o ug]{, 

5 .  g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]wg x'g];d]t_ leq /x]sf egL 

lg0f{o eO;s]sf df]8nsf ;jf/L ;fwgx¿ /fhb"tfjf;, /fli6«o jf cGt/fli6«o 

;ª\;+:yfaf6 k|dfl0ft ul/lbg cg'/f]w eO cfPdf k|dfl0ft ug]{÷u/fpg], 
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6 .  dfnjfxs ;jf/Lsf] ef/jxg Ifdtf / ;8s ;'/Iffsf nflu tf}nk'n ;DaGwL 

sfo{ljlwsf] lgdf{0f tyf sfof{Gjog / cg'udg ;DaGwL sfdx¿ ug{]÷u/fpg], 

7 .  ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g, @)$( sf] bkmf #( cg'¿k :k]l;lkms];g 

;DaGwL sfo{ ug]{, 

8 .  s'g} ;/sf/L lgsfo jf cw{;/sf/L lgsfon] vl/b ug]{ ;jf/L ;fwg jf lnnfd 

ug'{kg]{ ;jf/L ;fwgsf af/]df k|fljlws ;xof]usf nflu cg'/f]w eO cfPdf 

v6gk6g ug]{÷u/fpg], 

9 .  hn oftfoft Joj:yfkg;DaGwL ljj/0f ;ª\sng, dfkb08 lgwf{/0f, ;~rfng 

cg'dlt Pj+ btf{ ;DaGwL k|f/lDes sfd ug]{÷u/fpg], 

1 0 .  ljefu dftxt /x]]sf ;jf/L k/LIf0f sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbgsf ljifodf 

lgodg ug]{ tyf ;'wf/ ug]{ ljifodf l;kmfl/; ug]{Ù k|ljlwd}qL ;]jfsf] k|j4{g ug{ 

cfjZos sfo{ ug]{, 

1 1 .  js{;k, k|lzIf0f s]Gb|, ef/jxg lgoGq0f, tf}nk'n, k|b"if0f hfFrkf;, ;jf/L 

hfFrkf; cflb ;fj{hlgs ;jf/L ;DaGwL dfkb08 tof/ u/L lg0f{osf nflu 

l;kmfl/; ug]{, 

1 2 .  sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbgsf] l;nl;nfdf k|fljlws kIfdf ePsf sdL sdhf]/L 

tyf u'gf;fx¿sf ;DaGwdf sf/jfxL u/L clGtd :jLs[ltsf nflu 

dxflgb]{zs;dIf k];ug]{, 

1 3 .  ;fj{hlgs ;jf/L ;~rfngdf k|efj kfg]{ tŒjx¿sf] ahf/ d"Nodf jflif{s ¿kdf 

ptf/r9fj ePsf] b]lvPdf, k]6«f]lnod kbfy{sf] d"Nodf ePsf] 36a9 jf g]kfn 

;/sf/nfO{ ef8f ;dfof]hg ug{ dgfl;j nflu cfb]z k|fKt ePdf pQm ef8fb/sf] 

k'g/fjnf]sg ug]{ Joj:yf ldnfpg], 

1 4 .  s'g} ;ª\;+:yfaf6 ;fj{hlgs ;jf/L ;~rfngsf nflu ¿6 dfu ePdf, :yfgLo 

lgsfo tyf s'g} lgsfo jf kl/of]hgfaf6 af6f] lgdf{0f eO{ g]kfn ;/sf/nfO{ 

x:tfGt/0f u/]sf] hfgsf/L k|fKt ePdf tTtt\ ¿6df ;jf/L rnfpg ef8f tyf 

?6 sfod ug]{÷u/fpg], 

1 5 .  oftfoft Joj:yf sfof{nox¿af6 s'g} sfd ug]{ l;nl;nfdf P]g, lgod, 

lgb]{lzsfdf pNn]v gePsf k|fljlws ljifodf lgb]{zg dfu u/]df ;f]sf] 

lg/fs/0fsf nflu lgb]{zg ug]{÷u/fpg], 

1 6 .  cfˆgf] dftxt sd{rf/LnfO{ sfo{ ljj/0f;lxtsf] lhDd]jf/L tf]Sg], 

1 7 .  dxflgb]{zsaf6 clwsf/ k|Tofof]hg / lgb]{zg ePsfdf ;f]adf]lhd sfo{ ug]{÷ 

u/fpg] . 
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8 . 4 .  lgb]{zs -;jf/L tyf ;jf/L rfns lgodg zfvf_ sf] lhDd]jf/L 

;jf/L tyf ;jf/L rfns lgodg zfvfsf lgb]{zssf] lhDd]jf/L b]xfo adf]lhd x'g]5 M 

1 .  :jLs[t ah]6sf cfwf/df jflif{s ¿kdf ;jf/L cg'udg sfo{of]hgf tof/ u/L 

:jLs[t u/fO{ sfof{Gjogdf Nofpg], 

2 .  ;jf/L ;fwgsf] cfjZostf cg';f/ cg'udg u/L÷u/fO{ ;f]sf] k|ltj]bg tof/ u/L 

clen]v /fVg] / k|ltj]bgsf cfwf/df cfjZos ;'wf/sf nflu kxn ug{]÷u/fpg], 

3 .  ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgx¿sf] ef8f lgw{f/0f ;ldltsf] ;b:osf¿kdf sfo{ ug{], 

4 .  ;jf/L ;fwg s/ P]g, @)#! sf] bkmf !! -r_ adf]lhds/ 5'6sf nflu l;kmfl/; ug{ 

dxflgb]{zs ;dIf k]; ug{], 

5 .  ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g, @)$( sf] bkmf !%( adf]lhd cg'dlt lbg lg0f{o 

ug]{, 

6 .  ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g, @)$( sf] bkmf (# adf]lhd oftfoft ;]jf 

k~hLs/0f tyf gjLs/0f ug]{, 

7 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] k|Zgkq lgdf{0f, ;'/lIft x:tfGt/0f / k/LIffnfO{ dof{lbt 

agfpg cfjZos cg'udgsf] Joj:yfkg ug]{÷u/fpg], 

8 .  ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g / lgodfjnLdf ePsf sf/jfxL ;DaGwL k|fjwfgx¿ 

cGtu{tsf lgsfo jf s'g} ;/sf/L lgsfo jf g]kfn k|x/LnfO{ x:tfGt/0f ug]{ ljifodf 

;"rL tof/ kf/L lg0f{osf nflu k]; ug]{, 

9 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] k|of]ufTds -6«fon_ k/LIffsf] cfsl:ds cg'udg 

ug{]÷u/fpg], 

1 0 .  cGtu{t sfof{nox¿af6 ;~rfng x'g] ;jf/L rfns cg'dltkq ljt/0f k|lqmofsf] 

ljj/0f cBfjlws ug]{÷u/fpg], 

1 1 .  ;jf/L rfns cg'dltkq ljt/0fsf] sfdnfO{ a9L e/kbf{] / kf/bz{L{ agfpg] sfdsf] 

lg/Gt/ cg'udg / ;'wf/sf nflu kxn ug]{÷u/fpg], 

1 2 .  ;+:yf btf{ P]g, @)#$ cGtu{t /fo dfu eO{ cfpg] ljifodf /fo k7fpg lg0f{osf 

nflu k]; ug]{, 

1 3 .  cfˆgf] zfvf;Fu ;DalGwt u'gf;f] Joj:yfkg ;DaGwL sfo{ ug{], 

1 4 .  cfˆgf] dftxt sd{rf/LnfO{ sfo{ljj/0f ;lxtsf] lhDd]jf/L tf]Sg], 

1 5 .  dxflgb]{zsaf6 clwsf/ k|Tofof]hg / lgb]{zg ePadf]lhd sfo{ ug]{÷u/fpg] . 

8 . 5 .  lgb]{zs -of]hgf, sfo{qmd cg'udg tyf ;"rgf k|ljlw zfvf_ sf] lhDd]jf/L 

of]hgf, sfo{qmd cg'udg tyf ;"rgf k|ljlw zfvfsf lgb]{zssf] lhDd]jf/L b]xfo 

adf]lhd x'g]5 M 

1 .  :jLs[t jflif{s ah]6sf cfwf/df ljefu / cGtu{tsf sfof{nox¿sf] sfo{qmd tof/ 

u/L :jLs[ltsf nflu k]; ug{], 

2 .  :jLs[t jflif{s sfo{qmd adf]lhd ;dod} cGtu{tsf sfof{nox¿nfO{ clVtof/L 

k7fpg] Joj:yf ldnfpg], 
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3 .  :jLs[t sfo{qmdcg';f/ sfo{qmd sfof{Gjogsf] sfo{of]hgf tof/ u/L :jLs[t u/fpg], 

4 .  ljefu tyf cGtu{tsf sfof{nox¿ ;d]tsf] sfo{qmd sfof{Gjogsf]] ;dLIff tyf 

cg'udgsf] Joj:yf ldnfpg], 

5 .  cfufdL cfly{s jif{sf nflu cfjZos ah]6 tyf sfo{qmd dfusf nflu k"j{tof/L ug{] 

. ljefu / cGt{utsf sfof{nox¿;Fu cGt/lqmof tyf 5nkmn u/L ah]6 tyf sfo{qmd 

k|:tfj ug{]Ù :jLs[t ePsf] jflif{s sfo{qmd ljefu dftxtsf zfvfx¿;Fu 

;DalGwt sfo{qmdx¿ tTtt\ zfvfx¿af6 ug]{ u/fpg]Ù tTtt\ zfvfx¿af6 :jLs[t 

sfo{qmd adf]lhd sfo{;Dkfbg eP gePsf] lgodg ug]{ / dxflgb]{zs ;dIf l;kmfl/; 

ug]{, 

6 .  ljefuaf6 tof/ x'g] ;a} k|ult k|ltj]bg oyf;do tof/ u/L tfn's lgsfodf 

k7fpg] Joj:yf ldnfpg], 

7 .  j}b]lzs ;xof]u ;DaGwL sfdsf] ;dGjo ug{], 

8 .  :jLs[t sfo{qmd cGtu{t /xL oftfoft Joj:yfkgnfO{ k|efjsf/L agfpg ;fj{hlgs 

;"rgf -/]l8of], 6]lnlehg, kqklqsf cflb_ sf] pkof]u ug{] sfo{of]hgf agfO{ 

sfo{fGjogdf Nofpg] Joj:yf ug]{, 

9 .  cfˆgf] zfvf;DaGwL u'gf;f] Joj:yfkg ;DaGwL sfo{ ug{], 

1 0 .  oftfoft Joj:yfkgnfO{ ;"rgf k|ljlwo'Qm agfO{, ;"rgf k|ljlws} dfWodaf6 lgodg 

ug]{ Joj:yf ldnfpg], 

1 1 .  oftfoft ;]jfsf ;DaGwdf gLlt ljZn]if0f tyf cg';Gwfg / ljsf; (R&D) ;DaGwL 

sfo{ ug]{, 

1 2 .  xfn ;~rfngdf /x]sf VRS, DLRS / EDLVRS k|0ffnLx¿sf] ;~rfng / 

Joj:yfkg ;DaGwL sfo{ ug]{, 

1 3 .  ;jf/L tyf ;jf/L rfns cg'dltkqsf] ;Dk"0f{ sfuhL clen]vnfO{ sDKo"6/ k|lji6L 

ug{ Joj:yf ldnfpg], 

1 4 .  oftfoft Joj:yfkg, ;jf/L btf{, ;jf/L rfns cg'dltkq;Fu ;DalGwt 

;ˆ6j]o/x¿sf] ;'/Iff k|0ffnLsf] e/kbf]{ Joj:yf ldnfpg], 

1 5 .  ljefu tyf cGtu{tsf sfof{nox¿sf nflu cfjZos kg]{ dfn;fdfgx¿ h:t} :df6{ 

sf8{, O–lan, lana's, d]l;g/L pks/0f nufotsf ;fdfgx¿sf] ;dod} cfjZostf 

klxrfg u/L vl/bPsfO ;dIf pknAw u/fpg], 

1 6 .  ljefu / cGtu{tsf sfof{nox¿sf sd{rf/Lx¿nfO{ cfjZostf cg';f/sf] uf]i7L, 

;]ldgf/, js{;k, tflnd cflb ;DaGwL sfo{ ug]{, 

1 7 .  ljefu / dftxtsf sfof{nox¿ tyf 6«fon ;]G6/x?df l;=l;=l6=eL= /fVg] Joj:yf 

ldnfpg] tyf l;=l;=l6=eL=sf] cg'udg cfjZostf cg';f/ ljefuaf6 ug]{ Joj:yf 

ldnfpg], 

1 8 .  oftfoft ;]jf;Fu ;DalGwt tYofÍ ;ª\sng ug]{, cBfjlws ug]{, jflif{s k|ult 

k|ltj]bg / a'n]l6g k|sfzg ug]{, 
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1 9 .  ljefusf] j]e;f;fO6 lgoldt¿kdf Update ug]{, 

2 0 .  ljefu / sfof{nox¿sf] crn ;DklQsf] ljj/0f ;ª\sng u/L nut cBfjlws ug]{, 

2 1 .  rf}dfl;s÷cw{jflif{s÷jflif{s ;dLIffsf nflu cfjZos tof/L ug]{, 

2 2 .  ljefu tyf sfof{nox¿sf] :jLs[t jflif{s sfo{qmdx¿sf] cg'udg u/L k|ltj]bg k]; 

ug]{, 

2 3 .  dxflgb]{zsaf6 clwsf/ k|Tofof]hg / lgb]{zg ePsfdf ;f]adf]lhd sfo{ ug]{÷ 

u/fpg] . 

 

8 . 6 .  l;lgo/ l8lehgn OlGhlgo/ -;8s ;'/Iff tyf oftfoft ;'b[9Ls/0f zfvf_ sf] 

lhDd]jf/L 

;8s ;'/Iff tyf oftfoft ;'b[9Ls/0f zfvfsf l;lgo/ l8lehgn OlGhlog/sf] lhDd]jf/L 

b]xfoadf]lhd x'g]5 M– 

1 .  ljefu cGtu{t ljleGg bft[ lgsfosf] ;xof]udf ;~rflnt cfof]hgfx?df ljefusf] 

tkm{af6 ;Dks{ JolQmsf] ?kdf sfd ug]{, 

2 .  af6f] lgwf{/0f tyf cWoog sfo{bnsf] ;+of]hs÷;b:o eO{ sfd ug]{, 

3 .  ;fj{hlgs ;8sdf cfjZos kg]{ l/k|]m; ;]G6/, tf}nk'n / ;8s ;'/Iff;DaGwL cGo 

k"jf{wf/sf] cjnf]sg ug]{ / s}lkmot b]lvPsf] ljifodf ;'wf/ ug{ ;DalGwt lgsfodf 

l;kmfl/; ug]{, 

4 .  /fli6«o /fhdfu{cGtu{t ;~rfng x'g] ;fj{hlgs oftfoftsf ?6x¿sf] clen]v 

cBfjlws ug]{, 

5 .  ;8s ;'/Iff;Fu ;DalGwt 6«flkms ;ª\s]tx¿ lgdf{0fsf nflu ;8s ljefu / 6«flkms 

k|x/L;Fu ;dGjo ug]{, 

6 .  ;8s b'3{6gf Go"gLs/0f;DaGwL cWoog u/L sfo{of]hgf lgdf{0f ug{ k]; ug]{, 

7 .  ;8s b'3{6gf Go"gLs/0fsf nflu hgr]tgfd"ns sfo{qmd ;~rfng ug]{, 

8 .  ljefu tyf cGtu{tsf sfof{nox¿df lgdf{0f x'g] ef}lts ;+/rgf -ejg, sDkfpG8jfn, 

6«fon ;]G6/ ;d]t_ sf] 8«O{ª, l8hfOlgª tyf nfut cg'dfg tof/ ug]{÷u/fpg], 

9 .  /fli6«o /fhdfu{ Pj+ /0fgLlts /fhdfu{x¿n] ;d]6\g] ef}uf]lns If]q / hg;ª\Vofsf 

cfwf/df tTtt\ /fhdfu{df ;~rfng x'g] ;fj{hlgs oftfoftsf] ;ª\Vof, lsl;d, 

;do, ;8ssf] dfkb08, ult, jhg lgwf{/0f;DaGwL cWoog, cg';Gwfg u/L dfkb08 

l;kmfl/; ug]{, 

1 0 .  /fli6«o /fhdfu{x¿sf] ;8s ;'/Iff;DaGwL 6«flkms ;ª\s]t, ;8s ;"rgf /fVg] 

laGb'x¿sf] klxrfg u/L l;kmfl/; ug]{, 

1 1 .  dftxt sd{rf/LnfO{ sfo{ljj/0f ;lxtsf] lhDd]jf/L tf]Sg], 

1 2 .  dxflgb]{zsaf6 clwsf/ k|Tofof]hg / lgb]{zg ePsf]df ;f] adf]lhd sfo{ ug]{÷ u/fpg] 

. 
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8 . 7 .  pk;lrj, n]vf -cfly{s k|zf;g zfvf_ sf] lhDd]jf/L 

cfly{s k|zf;g zfvfsf pk;lrjsf] lhDd]jf/L b]xfoadf]lhd x'g]5 M 

1 .  jflif{s ah]6 th{'dfsf nflu ljj/0f ;ª\sng ug{] Pj+ k':6\ofOF tof/ ug{], 

2 .  :jLs[t ah]6 lgsf;fsf nflu sf/jfxL ug{], 

3 .  ah]6 vr{ ug{] clVtof/L tyf afF8kmfF8 of]hgf zfvfaf6 k|fKt ePkl5 ljefu 

dftxtsf sfof{nox¿sf lglDt clVtof/L tyf afF8kmfF8kq tof/ ug{], 

4 .  ljefusf] s]G›Lo ljlgof]hg, /fhZj w/f}6L / a]?h'sf] lx;fa tof/ ug{] ;fy} a]?h' 

km5\of}{6sf] nflu cfjZos sfo{ ug{]÷u/fpg], 

5 .  ljefudf ljlgof]lht /sdsf] lgsf;f k|fKt u/L lgodfg';f/ vr{ ug{], clen]v /fVg] 

/ kmfF6jf/L agfpg] tyf n]vfk/LIf0f ;DaGwL sfo{ ug{]÷u/fpg], 

6 .  ljefuLo k|d'vnfO{ cfly{s k|zf;g ;DaGwdf /fo;'emfj pknAw u/fpg], 

7 .  k|rlnt cfly{s k|zf;g ;DaGwL lgodfjnL adf]lhd cfly{s k|zf;g zfvfn] ug{'kg{] 

;a} sfo{ ug{]÷u/fpg], 

8 .  cfˆgf] zfvf;Fu ;DalGwt u'gf;f] Joj:yfkg;DaGwL sfo{ ug{], 

9 .  /fhZj ;ª\sngdf a}+lsª k|ljlwsf] pkof]unfO{ k|efjsf/L agfpFb} n}hfg] / lj:tf/ 

ug{], 

1 0 .  cfˆgf] dftxt sd{rf/LnfO{ sfo{ljj/0f ;lxtsf] lhDd]jf/L tf]Sg], 

1 1 .  dxflgb]{zsaf6 clwsf/ k|Tofof]hg / lgb]{zg ePsfdf ;f]adf]lhd sfo{ ug]{÷ 

u/fpg] . 

8 . 8 .  ljefusf kmfF6jfnfsf] lhDd]jf/L 

ljefusf kmfF6jfnfsf] lhDd]jf/L b]xfo adf]lhd x'g]5 M 

1 .  cf–cfˆgf] kmfF6sf] sfo{;Fu ;DalGwt sfuhft a'lemlnO{ ;'/lIft;Fu kmfOn u/L /fVg], 

2 .  lg0f{o u/fpg'kg]{ ljifodf cfˆgf] /fo;lxt zfvf k|d'v ;dIf k]; ug]{, 

3 .  lg0f{o ePsf] Joxf]/f / To;;Fu ;DalGwt sfuhft /x]sf] kmfOn kl~hsf agfO{ 

;'/lIft / Jojl:yt tj/n] /fVg], 

4 .  cf–cfˆgf] kmfF6sf kmfOnx¿nfO{ kl~hsf agfO{ cBfjlws ug]{, 

5 .  ;DalGwt ljifosf k"j{ kq Pj+ kmfOn t'?Gt} k]; ug{ ;Sg] u/L Jojl:yt u/L /fVg], 

6 .  cf–cfˆgf] kmfF6 ;DaGwL cfOkg]{ cGo sfo{x¿ ug]{÷u/fpg] . 

9. ljefuaf6 ;DkGg ul/g] sfo{sf] sfo{ljlw Pj+ sfo{k|jfx 

9 . 1 .  af6f] lgwf{/0f÷sfod ug]{ M 

;8s ;DaGwL lgsfoaf6 ;8s lgdf{0f ;DkGg eP kZrft\ ;fj{hlgs oftfoft ;]jf 

;~rfng ug{sf] nflu af6f] lgwf{/0f÷sfod ubf{ ljefuaf6 :jLs[t æaf6f] lgwf{/0f 

lgb]{lzsf, @)&$Æ adf]lhd ul/g]5 . 
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9 . 2 .  ;fj{hlgs ;jf/Lsf] ef8fb/ lgwf{/0f tyf ljj/0f cBfjlws ug]{ 

;fj{hlgs ;jf/Lsf] ;~rfngdf k|efj kfg]{ tTjx¿dWo] k]6«f]lnod kbfy{sf] ahf/ d"Nodf 

ePsf] kl/jt{gÙ jflif{s ¿kdf ;fj{hlgs ;jf/Lsf] ;~rfngdf k|efj kfg]{ cGo tŒjx¿sf] 

pNn]vgLo ptf/r9fj ePsf] b]lvPdf jf g]kfn ;/sf/nfO{ ef8f ;dfof]hg ug{ dgfl;j 

nfuL cfb]z k|fKt ePdf oftfoft Joj:yf ljefun] tkl;n adf]lhdsf] 

;ldlt u7g u/L ef8fb/sf] ;dfof]hg u/fpg ;Sg]5 M 

lgb]{zs -k|f=_, oftfoft Joj:yf ljefu  — ;+of]hs 

l;=l8=O{=, oftfoft Joj:yf ljefu — ;b:o 

lgb]{zs -k|=_, oftfoft Joj:yf ljefu — ;b:o 

d]sflgsn OlGhlgo/, oftfoft Joj:yf ljefu — ;b:o 

;fj{hlgs ;jf/Lsf] ef8fb/ ;dfof]hg ug{sf nflu ;f] ;Fu ;DalGwt ;/f]sf/jfnf oftfoft 

Joj;foL, pkef]Qmf ;d'xsf k|ltlglw nufotsf k|ltlglwnfO{ cfjZostf cg';f/ cfdGq0f 

ug{ ;lsg]5 . 

ul7t ;ldltn] k]6«f]lnod kbfy{df ePsf] d"Nosf] kl/jt{g, ef8fb/sf cGo ;"rsx¿df 

ePsf] kl/jt{gnfO{ cfwf/ dfgL ;f]sf] ahf/ cWoog tyf ljZn]if0f u/L k|ltj]bg lbg'kg]{5 . 

ef8fb/sf] lx;fa ubf{ tkl;n adf]lhdsf ;"rsx¿nfO{ d'Vo cfwf/sf ¿kdf lng'kg]{5 M 

1 .  ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgsf] a's EofNo' -ahf/ ;e]{If0faf6 ljj/0f lng]_, 

2 .  ;fj{hlgs ;jf/Ldf sfd ug]{ sfdbf/sf] tna nufotsf k|zf;lgs vr{ 

-;DalGwt Joj;foLn] s/ sfof{nodf a'emfPsf] ljj/0fnfO{ cfwf/ lng]_, 

3 .  g]kfn ;/sf/nfO{ a'emfpg' kg]{ /fhZj tyf b:t'/x¿, 

4 .  ;jf/Lsf] dd{t ;DaGwL vr{x¿ -ahf/ ;e]{If0faf6 ljj/0f lng]_, 

5 .  ;jf/Lsf] aLdf afktsf] /sd, 

6 .  Aof6«L, OGwg, 6fo/, n'la|s]G6 -ahf/ ;e]{If0faf6 ljj/0f lng]_, 

7 .  x|f;s§L (State line Method), 

8 .  cf]e/x]8 ;DaGwL vr{x¿ -s/ sfof{nodf a'emfPsf] ljj/0fnfO{ cfwf/ lng]_, 

9 .  ;jf/L ;~rfng u/]afkt ;~rfnsn] kfpg'kg]{ d'gfkmf, 

1 0 .  ;jf/L ;fwgsf] a's Eofn'sf] cfwf/df rng rNtLsf] Jofhb/ . 

;ldltn] lbPsf] k|ltj]bgsf cfwf/df ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfnosf] 

;}4flGts :jLs[lt lnO{ dxflgb]{zsn] cfjZos lg0f{o lbg'kg]{5 . 

lg0f{ofg';f/ ;dfof]lht ef8fb/ ;j{;fwf/0fsf] hfgsf/Lsf nflu k|sfzg ul/g]5 . 

;f] lg0f{osf] kfngf ug'{ ;DalGwt ;a}+sf] st{Jo x'g]5 . 
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9 . 3 .  cfoft x'g] Pj+ g]kfnd} pTkfbg x'g] ;jf/L ;fwg k|b"if0f dfkb08 cg'¿k 

ePsf] k|df0fkq hf/L ug]{ 

g]kfndf ;~rfng / btf{ ug{sf lglDt cfoft x'g] jf g]kfnd} pTkfbg x'g] gofF ;jf/L 

;fwg g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -o;kl5 ;+zf]wg eP ;f ;d]t_ cg';f/ ePsf] 

l;kmfl/;÷k|dfl0ft ul/kfpg lbPsf] lgj]bg;fy 6]lSgsn :k]l;lkms];g, 6]:6 l/kf]6{ COP 

(Conformity of Production), TA (Type Aproval) / Sof6nu 5÷5}g 

;DalGwt kmfF6jfnf, OlGhlgo/ jf k|fljlws lgb]{zsn] k|f/lDes hfFr ug'{k5{ . tTkZrft\ 

k|fljlws lgb]{zs, zfvf clws[t tyf d]sflgsn OlGhlgo/ /x]sf] ;ldltn] hfFr u/L 

k|ltj]bg k]; ug'{ kg]{5 . k|ltj]bgpk/ dxflgb]{zsn] lg0f{o lbg'kg]{5 . lg0f{ocg';f/ pQm 

;jf/L g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -o;kl5 ;+zf]wg eP ;f] ;d]t_ leq /x] g/x]sf]] 

Joxf]/fsf] hfgsf/L ;DalGwt eG;f/ sfof{no, ;DalGwt sfof{no tyf lgj]bsnfO{ lbg'kg]{5 

/ ;f] lg0f{o Pj+ ;DalGwt sfuhft ;'/lIft /fVg] lhDd]jf/L k|fljlws lgb]{zs jf d]=O= sf] 

x'g]5 . o; ;DaGwdf lgj]bg k|fKt ePsf] ldltn] kGw| lbgleq o:tf] k|df0fkq lbO;Sg] u/L 

cfjZos Joj:yf ldnfpg'kg]{5 . 

k|b"if0f k|df0fkq lng cfpFbf rflxg] sfuhkqx¿ M 

1 .  lgj]bg 

2 .  ;jf/Lsf] k|b"if0f hfFrsf] glthf ;lxtsf] Type Approval k|df0fkq, 

3 .  ;jf/Lsf] k|b"if0f hfFr ;lxtsf] Confirmity of Production sf] k|df0fkq, 

4 .  ;jf/Lsf] :k]l;lkms];g, 

5 .  lgdf{tf sDkgL ;Fusf] l8n/l;ksf] ;Demf}tfkq, 

6 .  sDkgL btf{ ;DaGwL cGo sfuhkq, 

plNnlvt sfuhkq ;lxtsf] lgj]bg k|fljlws zfvfsf d]sflgns OlGhlgo/n] k|f/lDes 

cWoog u/L k|b"if0f lg/LIf0f ;ldlt ;dIf k]; ug]{ . k|b"if0f lg/LIf0f ;ldlt tkl;n 

adf]lhd u7g x'g]5 M 

lgb]{zs -k|fljlws ;]jf_, oftfoft Joj:yf ljefu  — ;+of]hs 

lgb]{zs -k|zf;g ;]jf_, oftfoft Joj:yf ljefu  — ;b:o 

zfvf clws[t, oftfoft Joj:yf ljefu  — ;b:o 

d]sflgsn OlGhlgo/, oftfoft Joj:yf ljefu — ;b:o 

;ldltsf] a}7s ;fj{hlgs labfsf] lbgafx]sk|To]s dlxgfsf] ! ut] / !% ut] a:g]5 . ;f] 

lbg labf k/] labfsf] ef]lnkN6 a:g]5 . 

dxflgb]{zsn] ;ldltdf cfjZostf cg';f/ ;b:o yk ug{ ;Sg]5 . 

k]; ePsf k|df0fkq tyf sfuhftsf] cflwsfl/stfsf] k':6\ofOFsf] ;Dk"0f{ lhDd]jf/L 

;DalGwt cfoftstf{sf] x'g]5 . k]; ePsf sfuhftsf] cflwsfl/stfsf ljifodf 
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ljefunfO{ zª\sf nfu]df ;DalGwt lgdf{tf sDkgL;Fu ;f]wk'5 u/L gSsnL jf kmhL{ sfuhft 

ePsf] k|dfl0ft ePdf k|df0fkq vf/]h u/L cGo cfjZos sfg'gL sf/jfxL ug{ ;lsg]5 . 

k|b"if0f lg/LIf0f ;ldltn] lbPsf] k|ltj]bg;fy ;+nUg /fvL ;DalGwt zfvfsf] kmfF6jfnfn] 

k|fljlws lgb]{zs ;dIf k]; ug'{kg]{5 . k|fljlws lgb]{zsn] k]; u/]sf] pQm k|ltj]bg pk/ 

dxflgb]{zsn] lg0f{o lbg'kg]{5 . lg0f{o cg';f/ pQm ;jf/L g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( 

-o;kl5 ;+zf]wg eP ;f];d]t_ leq /x]sf] kq hf/L ug'{kg]{5 / ;f]sf] hfgsf/L ;DalGwt 

eG;f/ sfof{no, oftfoft Joj:yf sfof{no tyf lgj]bsnfO{ lbg'kg]{5 / pQm lg0f{o Pj+ 

sfuhft ;DalGwt zfvfdf ;'/lIft /fVg'kg]{5 . 

 

9 . 4 .  ;jf/L ;fwg ;8sdf rnfpg of]Uo ePsf] (Road 
Worthiness Certificate) k|df0fkq lbg]M 

g]kfndf pTkfbg ePsf] jf oftfoft Joj:yf P]g, @)$( sf] bkmf !& adf]lhd g]kfndf 

cfoft x'g] s'g} km/s lsl;dsf] ;jf/L ;fwgsf] Road Worthiness Test ug{ cfPdf 

pQm ;jf/Lsf] lg/LIf0f u/L k|ltj]bg lbg ljefun] tkl;n adf]lhdsf] k|fljlws ;ldlt u7g 

ug]{5 M 

lgb]{zs -k|f=_, oftfoft Joj:yf ljefu — ;+of]hs 

zfvf clws[t, oftfoft Joj:yf ljefu — ;b:o 

d]sflgsn OlGhlgo/, oftfoft Joj:yf ljefu  — ;b:o 

dxflgb]{zsn] ;ldltdf cfjZostfcg';f/ ;b:o yk ug{ ;Sg]5 . 

Road Worthiness Test k|df0fkq lng cfpFbf rflxg] sfuhkqx¿ M 

1 .  lgj]bg, 

2 .  ;jf/Lsf] eG;f/ k|1fkg kq / eG;f/ lt/]sf] /l;b, 

3 .  ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^(-o;kl5 ;+zf]wg eP ;f];d]t_ leq /x]sf] 

k|df0fkq, 

4 .  ;jf/Lsf] :k]l;lkms];g, 

5 .  ;jf/L;Fu ;DalGwt cGo s'g} sfuhft eP ;f];d]t . 

ul7t ;ldltn] pQm ;jf/L ;fwgnfO{ km/s k|s[ltsf ;8sx¿df ;d]t rnfpg nufO{ oflGqs 

k/LIf0f cfjZos k/]df k/LIf0f u/fO{ pknAw sfuhftdf 5fglag÷hfFra'em u/L of]Uo b]lvPdf 

;8sdf rnfpg ;Ifdtfsf] k|df0fkq lbg l;kmfl/;;lxtsf] k|ltj]bg k]; ug'{kg]{5 . 

dxflgb]{zsn] ;f] k|ltj]bgsf cfwf/df cfjZos lg0f{o lbg'kg]{5 . 

k|ltj]bgn] ;t{;lxt l;kmfl/; u/]df ;t{sf] kfngf ug]{ u/L k|df0fkq hf/L ug{ ;lsg]5 . 
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dWod ultsf k]6«f]n, l8h]n tyf ljB't\af6 rNg] l/S;f, 6\ofS6/, kfj/l6n/ tyf tLgkfª\u|] 

;jf/L / ;8s ;'/Iff tyf oftfoft Joj:yfkgsf lx;fan] ;+j]bgzLn b]lvPsf ;jf/L 

;fwgnfO{ sf7df8f}F, kf]v/fnufotsf 6«flkms rfk a9L ePsf t/fO{, kxf8L tyf lxdfnL 

If]qx¿df ;fj{hlgs ;jf/Lsf ¿kdf ;~rfng ug]{ u/L :jLs[lt lbOg]5}g . 

;f] lg0f{o / ;DalGwt sfuhft ;'/lIft /fVg] lhDd]jf/L k|fljlws lgb]{zs jf kmfF6jfnfsf] x'g]5 

. o; ;DaGwdf lgj]bg k|fKt ePsf] ldltn] ljz]if kl/l:ylt k/]df afx]s !% lbgleq k|df0fkq 

lbO;Sg] u/L Joj:yf ldnfpg'kg]{5 . 

 

9 . 5 .  km/s k|s[ltsf ;jf/L ;fwg btf{ ug{ :jLs[lt lbg] M 

oftfoft Joj:yf sfof{nox¿af6 ;fwf/0ftof btf{ ul/g] ;jf/L ;fwgafx]s -h:t} M k]6«f]n, 

l8h]n, LPG afx]s cGo OGwg jf OhgL{af6 rNg] ;jf/L ;fwgÙ5 rSsfeGbf a9Lsf ;jf/L 

;fwg (Multi axle), ;jf/L ;fwgdf h8fg ug'{kg]{ ljleGg lsl;dsf pks/0f OToflb_ km/s 

:j¿k, Ifdtf, k|of]u, p2]Zosf nflu btf{ ug{ jf kl/jt{g ug{{ s'g} JolQm, ;ª\;+:yf tyf 

sfof{nox¿af6 cg'/f]w eO{ cfPdf k|fljlws zfvfaf6 cfjZos hfFra'em tyf ljZn]if0f 

u/L s]xL ;dosf nflu jf ;wF}sf nflu btf{ / 

:jLs[ltsf nflu l;kmfl/; jf lgb]{zg lbg ;lsg]5 . pQm :jLs[lt k|bfg ug'{cl3 

;DalGwt lgdf{tf sDkgLn] lbPsf sfuhft Jff cGo dgfl;j l;kmfl/;x¿ dfu ug'{kg]{5 

. 

 

9 . 6 .  sfof{nox¿nfO{ k|fljlws lgb]{zg lbg] M 

oftfoft Joj:yf sfof{nox¿n] s'g} sfd ug]{ l;nl;nfdf P]g, lgod, lgb]{lzsfdf pNn]v 

gePsf k|fljlws ljifodf lgb]{zg dfu ug{'k/]df ;f]sf] lj:t[t ljj/0f v'nfO{ ljefudf lgb]{zg 

dfu ug{ ;lsg]5 . 

lgb]{zg dfu ubf{ P]g, lgod jf lgb]{lzsfsf] s'g k|s/0f tyf a'Fbfdf lgb]{zg dfu ug'{k/]sf] xf] 

;f] ;d]t v'nfO{ k7fpg] / ljsNkx¿ pNn]v u/L s'g ljsNk k|of]u ubf{ pko'Qm x'G5 ;f]sf] 

/fo ;d]t n]lvk7fpg'kg]{5 . 

lgb]{zgsf nflu dfu eO{ cfPsf ljifodf k|fljlws zfvfaf6 P]g, lgod / lgb]{lzsf;Fu 

t'ngfTds ¿kdf cWoog tyf ljZn]if0f u/L sf/0f;lxtsf] ljsNksf] l;kmfl/; u/L 

dxflgb]{zs ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

dxflgb]{zsaf6 lg0f{o u/fO{ kGw| lbgleq o; ;DaGwdf lgb]{zg lbO{ ;Sg'kg]{5 . 

lgb]{zg dfusf] 9fFrf M 

1 .  ljifosf] ;ª\lIfKt Joxf]/f, 
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2 .  lgb]{zg dfu ug'{kgf{sf] sf/0f, 

3 .  o;sf ljsNksf] k|:t'lt, 

4 .  ljBdfg sfg'gdf ePsf] Joj:yf /, 

5 .  sfof{nosf] /fo . 

 

9 . 7 .  oftfoft ;]jfsf] gfd k~hLs[t ug]{;DaGwL sfo{ljlw 

( 1 )  ;jf/L tyf oftfoft Joj:Yff P]g, @)$( sf] bkmf (# / ;jf/L tyf oftfoft 

Joj:yf lgodfjnL, @)%$ sf] lgod $$ sf] pklgod -!_ cg';"rL–$& adf]lhdsf] 

b/vf:t ;fy lgDglnlvt sfuhft ;DalGwt kmfF6jfnfn] 5÷5}g x]g'{kb{5 M 

1 .  ;~rfng ug{ vf]h]sf] oftfoft ;]jf ;xsf/L, kmd{ jf sDkgL btf{ ePsf] 

k|df0fkq, 

2 .  ;~rfng ug{ vf]h]sf] oftfoft ;]jfsf] k|aGwkq / lgodfjnL, 

3 .  ;xsf/L, kmd{ jf sDkgLsf k|f]kfO6/, ;fem]bf/ jf k|yd ;~rfnsx¿sf] 

gful/stfsf] k|df0fkq, 

4 .  ;~rfng ug{ vf]h]sf] oftfoft ;]jfcGt/ut /x]sf ;jf/Lsf] btf{sf] k|df0fkq, 

;jf/L s/ lt/]sf] lg:;f, hfFrkf;, t];|f] kIf aLdf, cfos/ btf{ k|df0fkq, 

5 .  ;~rfng ug{ vf]h]sf] oftfoft ;]jf o;cl3 cGo s'g} gfdaf6 ;~rfng ePsf] 

eP To;sf] btf{ k|df0fkq, cfos/ btf{ k|df0fkq / s/ a'emfPsf] k|df0f, 

6 .  ;]jf k~hLs[t ug{] oftfoft ;]jf jf ;~rfnsx¿sf] gfddf /x]sf] sDkgLsf] 

xsdf sDtLdf kfFrj6f ;jf/L ;fwg x'g'kg]{5 . yk ;jf/L ;fwgsf] xsdf 

;]o/ ;b:ox?sf ;jf/L ;fwgx? k|dfl0ft ;]o/ nutsf] ljj/0f k]z u/] kl5 

kl~hs/0f ;"rLdf yk ul/g]5 jf l/t k"j{ssf] s/f/ ;+emf}tf cflwsf/Ls 

lgsfoaf6 k|dfl0ft u/L k]z u/]df s/f/gfdfdf pNn]lvt ;jf/L ;fwg s/f/ 

cjlwe/ kl~hs/0f ul/g]5 . o;/L s/f/gfdfaf6 kl~hs[t ePsf ;fj{hlgs 

;jf/L clgjfo{ ?kdf kl~hs[t ePs} ;+:yfaf6 ;~rflnt x'g'kg]{5, 

7 .  ;~rfng ug{ vf]h]sf] oftfoft ;]jf cGtu{t sfd ug]{ rfns, kl/rfnsnfO{ 

lbOPsf] lgo'lQm kq -lgodfjnLsf] cg';"rL–^@ adf]lhdsf] lgo'lQm_ sf] 

k|ltlnlk / cGo sd{rf/Lx¿sf] ljj/0f, 

8 .  ;]jf k~hLs[t ubf{ tf]lsP adf]lhdsf] /fhZj b:t'/ a'emfPsf] /l;b k]; 

ug'{kg]{5 . Ps k6s ;]jf k~hLs[t eO{;s]sf] sDkgLdf yk ;jf/L ;fwg 

k~hLs[t ubf{ nfUg] btf{ z'Ns k'gM a'emfpg'kg]{5 , 

9 .  sfof{no /x]sf] 3/ hUufsf] nfnk"hf{ jf ef8fdf lnPsf] eP ;f]sf] ;Demf}tf 
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;d]t k]; ug'{kg]{5 . 

( 2 )  pko'{Qm Joxf]/fsf sfuhft ;+nUg ePkl5 kmfF6jfnf sd{rf/Ln] sfuhft cWoog 

u/L ;DalGwt clws[t ;dIf sf/jfxL cl3 a9fpg k]; ug'{kg]{5, 

( 3 )  kmfF6jfnfn] k]; u/]sf] Joxf]/f hfFr u/L pko'Qm b]lvPdf ;]jfsf] gfd k~hLs[t ug{ 

/ ;]jf ;~rfng ug{ :jLs[lt÷cg'dlt lbg lg0f{osf nflu l6Kk0fL ;fy k]; ug'{kg]{5, 

( 4 )  k~hLs[t oftfoft ;]jfn] s'g k|s[ltsf] slt j6f ;jf/L ;fwg dfkm{t oftfoft 

;]jf ;~rfng ug]{ xf], ;f] ljifo :ki6 pNn]v ug'{kb{5 . k~hLs[t k|df0fkqsf] 

k5fl8 tL ;jf/L ;fwgsf] btf{ gDa/ ;d]t /fvL clws[tn] k|dfl0ft ug'{kb{5, 

( 5 )  oftfoft ;]jf k~hLs[t ubf{sf] ;ª\Vofdf yk u/L ;jf/L ;fwg ;~rfng ug'{kg]{ 

ePdf ;f] yk ug{ lgj]bg dfu u/L plNnlvt k|df0fkqdf ;f] ;jf/L gDa/ yk 

u/L k|dfl0ft ul/lbg] Joj:yf ug'{kg]{5, 

( 6 )  lgb]{zsn] k]; ePsf] Joxf]/f 7Ls b]lvP :jLs[lt lbg'kg]{5, 

( 7 )  :jLs[ltsf] lg0f{o kZrft\ cg'dlt k|bfg ul/Psf] k|df0fkqdf / sfof{nodf /x]sf] 

lstfadf ljj/0fx¿ eg'{kg]{5, 

( 8 )  sfof{nosf] ljj/0f, k|df0fkq / ;]jf k~hLs[t ul/Psf ;jf/L ;fwgsf] 

ljj/0f;lxt k|dfl0ft u/L ;DalGwt lgj]bsnfO{ pknAw u/fpg'kg]{5, o; 

;DaGwL kmfOn / /lh:6/ -lstfj_ ;'/lIft /fVg], 

( 9 )  ;/sf/L tyf cw{;/sf/L lgsfon] ;fj{hlgs oftfoft ;]jf ;~rfng u/]df 

oftfoft ;]jfsf] k~hLs/0f ug'{kg]{5 . 

 

9 . 8 .  k~hLs[t oftfoft ;]jf gjLs/0f ug]{ 

( 1 )  gjLs/0fsf nflu ;DalGwt kmfF6jfnfn] x]g'{kg]{ sfuhft M 

1. ljefuaf6 o;cl3 btf{ ePsf] jf cl3Nnf] k6s gjLs/0f ePsf] k|df0fkq, 

2. n]vfk/LIf0f k|ltj]bg / k|rlnt sfg'gcg';f/ s/ a'emfPsf] k|df0f, 

3. gjLs/0fjfktsf] /fhZj / gjLs/0f ug{sf lglDt lgj]bg, 

( 2 )  kmfF6jfnfn] g+= -!_ df n]lvPsf s'/fx¿ le8fg u/L gjLs/0fsf nflu k]; ug'{kg]{5 

. 

( 3 )  lgb]{zsn] k|fKt sfuhftsf cfwf/df lg0f{o ug'{ kg]{5 . 

( 4 )  gjLs/0fjfktsf] /fhZj b:t'/ a'emfPsf] /l;b;d]t ;+nUg /fvL gjLs/0fsf] Joxf]/f 

ljefusf] clen]v -kmfOn tyf lstfj_ df hgfO{ gjLs/0f k|dfl0ft ug{k]; ug'{kg]{5 

. 

( 5 )  gjLs/0fsf nflu k]; x'g cfPsf] ;]jf k~hLs/0fsf] k|df0fkq gjLs/0f u/L 

k|dfl0ft ul/lbg] / ;f] kZrft\ kmfF6jfnfn] ;DalGwt lgj]bsnfO{ gjLs/0fsf] 

;Ssn} k|df0fkq pknAw u/fO{ /]s8{ ;'/lIft /fVg'kg]{5 . 
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9 . 9 .  ;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb|;~rfng ug{ cg'dltkq lbg] M 

( 1 )  P]gsf] bkmf !%( adf]lhd ;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb|;~rfng ug{ cg'dlt lbgsf 

nflu ljefuaf6 :jLs[t æ;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb| ;~rfng lgb]{lzsf, @)&$Æ 

df pNn]lvt k|fjwfg cg';f/ btf{ u/L ;f]xL cg'?ksf] cg'dlt lbOg]5 . 

( 2 )  æ;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb| ;~rfng lgb]{lzsf, @)&$Æ dfpNn]v eP adf]lhdsf 

sfuhft ;nUg /fvL kmfOnagfO{ kmfF6jfnfn] ;DalGwt clws[t;dIf sf/jfxL cl3 

a9fpg k]; ug'{k5{ . 

( 3 )  kmfF6jfnfn] k]; u/]sf] Joxf]/f hfFr u/L pko'Qm b]lvPdf cg'dlt lbg :jLs[lt jf 

lg0f{osf nflu ;DalGwt clws[tn] sfof{no k|d'v;dIf l6Kk0fL kmfOnagfO{ k]; 

ug'{k5{ . 

( 4 )  :jLs[lt lbg'k"j{ ;~rfnsn] k]; u/]sf] Joxf]/f 7Ls eP÷gePsf] hfFr u/L k|ltj]bg 

;nUg 5÷5}g x]/L gePsf] eP :ynut lg/LIf0f ug{ k7fpg'kg]{5 . 

( 5 )  sfof{no k|d'vn]] clwsf/ k|Tofof]hg ePsf] cj:yfdf :ynut lg/LIf0f k|ltj]bg 

;d]t x]/L Joxf]/f 7Ls b]lvP :jLs[ltsf] lg0f{o ug'{k5{ . 

( 6 )  æ;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb| ;~rfng lgb]{lzsf, @)&$Æ df pNn]v ePsf k|fjwfgx? 

tyf ef}lts k"jf{wf/ / hgzlQm ;DaGwL dfkb08 adf]lhd eP÷gePsf] Plsg u/L 

k|df0fkq hf/L ug'{kg{]5 . 

( 7 )  tf]lsPsf] /fhZj lt/]sf] /l;b ;nUg ePkl5 :jLs[ltsf] lg0f{okZrft\ cg'dlt k|bfg 

ul/Psf] k|df0fkqdf / sfof{nosf] clen]vdf ;'/lIft /fVg'kg]{5 . 

( 8 )  o;/L tof/ ePsf] sfuhftdf sfof{no k|d'v / ;DalGwt clws[tn] b:tvt ug'{k5{ 

. 

( 9 )  k|dfl0ft ePsf] k|df0fkq ;DalGwt lgj]bsnfO{ pknAw u/fO{ ;f] kmfOn tyf 98\8f 

;'/lIft /fVg] lhDd]jf/L ;DalGwt kmfF6jfnfsf] x'g]5 . 

 

9 . 1 0 .  ;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb|sf] gjLs/0f;DaGwL sfo{ljlw 

( 1 )  gjLs/0f ubf{ ;DalGwt kmfF6jfnfn] lgDglnlvt sfuhft 5÷5}g x]g'{kg]{5M 

!= ljefu jf sfof{noaf6 o;cl3 btf{ ePsf] jf cl3Nnf] jif{ gjLs/0f 

ePsf] k|df0f, 

@= k|rlnt sfgggcg';f/ s/ a'emfPsf] k|df0f, 

#= n]vfk/LIf0f k|ltj]bg / s/ r'Qmfsf] k|df0fkq, 

$= ;+:yfsf] ut cf=j=sf]] sfdsf] ljj/0f, 

%= gjLs/0f ug{sf lglDt lgj]bg / k|fljlws k|ltj]bg, 

^= gjLs/0f afkt tf]lsP adf]lhdsf] /fhZj lt/]sf] /l;b . 
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( 2 )  kmfF6jfnfn] g+= -!_ df n]lvPsf s'/fx¿ le8fg u/L gjLs/0fsf nflu clws[t 

;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

( 3 )  oftfoft Joj:yf ljefun] nfu' u/]sf] ;jf/L k|lzIf0f s]Gb| ;~rfng ;DaGwL 

dfkb08 adf]lhd eP÷gePsf] ;d]t Plsg u/L :ynut k|fljlws k|ltj]bg 

;d]t ;+nUg ug'{kg]{5 . 

( 4 )  o;/L k]; ePsfdf gjLs/0fsf] lg0f{o x'g sfof{no k|d'v ;dIf l6Kk0fL ;fy 

;DalGwt zfvf clws[tn] ;f]xL lbg k]; ug'{kg]{5 . 

( 5 )  clwsf/ k|fKt clwsf/Ln] lg0f{o lbg'kg]{5 . 

( 6 )  lg0f{o eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] gjLs/0fafktsf] /fhZj b:t'/ lt/]sf] 

/l;b ;+nUg u/LgjLs/0fsf] Joxf]/fsf] clen]v -kmfOn tyf lstfa_ df hgfO{ 

gjLs/0f k|dfl0ft ug'{kg]{5 . 

( 7 )  gjLs/0f ePkZrft\ kmfF6jfnfn] ;DalGwt lgj]bsnfO{ gjLs/0fsf] ;Ssn} 

k|df0fkq pknAw u/fO{ ;f];DalGw /]s8{ kmfOn ;'/lIft /fVg'kg]{5 . 

 

9 . 1 1 .  sf/vfgf jf js{;k ;~rfng ug{ cg'dltkq lbg] 

( 1 )  P]gsf] bkmf !%( adf]lhd sf/vfgf jf js{;k ;~rfng ug{ rfxg] JolQm, kmd{, 

sDkgL jf ;+:yfn] sf/vfgf jf js{;k ;~rfng ug{ cg'dlt lng ljefuaf6 

:jLs[t æsf/vfgf tyf js{zk ;~rfng lgb]{lzsf, @)&$Æ cg';f/sf] k|s[of k'/f 

ug'{kg]{5 . 

( 2 )  æsf/vfgf tyf js{zk ;~rfng lgb]{lzsf, @)&$Ædf pNn]v ePsf sfuhft ;nUg 

/fvL kmfOn agfO{ kmfF6jfnfn] ;f]xL lbg ;DalGwt zfvfclws[t ;dIf sf/jfxL 

cl3 a9fpg k]; ug'{kg]{5 . 

( 3 )  ljefun] sf/vfgf jf js{;k ;~rfngsf nflu tf]lsPsf] dfkb08cg';f/ cfjZos 

kg]{ hgzlQm Pj+ d]l;g/L cf}hf/ 5÷5}g v'nfpg'kg]{5 . 

( 4 )  kmfF6jfnfn] k]; u/]sf] Joxf]/f hfFr u/L pko'Qm b]lvPdf cg'dlt lbg :jLs[lt jf 

lg0f{osf nflu tf]lsP adf]lhdsf ]/fhZj lt/]sf] /l;b;d]t ;nUg /fvL ;DalGwt 

clws[tn] lgb]{z s;dIf l6Kk0fL kmfOn agfO{ k]; ug'{kg]{5 . 

( 5 )  lgb]{zsn] Joxf]/f 7Ls b]lvP :jLs[ltsf] lg0f{o ug'{kg]{5 . 

( 6 )  b:tvt k|dfl0ft ePsf] k|df0fkq ;DalGwt lgj]bsnfO{ pknAw u/fpg] / o; 

;DaGwL kmfOnkl~hsf agfO{ /lh:6/df -lstfa_ ;d]t ;'/lIft /fVg] lhDd]jf/L 

;DalGwt kmfF6jfnfsf] x'g]5 . 

 

9 . 1 2 .  sf/vfgf jf js{;ksf] gjLs/0f ;DaGwL sfo{ljlw 
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( 1 )  gjLs/0f ubf{ ;DalGwt kmfF6jfnfn] lgj]bgsf ;fydf lgDglnlvt sfuhft 

5÷5}g x]g'{kg]{5 M 

!= ljefuaf6 o;cl3 btf{ ePsf] jf cl3Nnf] jif{ gjLs/0f ePsf] k|df0f, 

@= k|rlnt sfg'gcg';f/ s/ a'emfPsf] k|df0f, 

#= n]vfk/LIf0f k|ltj]bg / s/ r'Qmf k|df0fkq, 

$= ;+:yfsf] ut cf=j=sf]] sfdsf] ljj/0f, 

%= gjLs/0fug{sf lglDt lgj]bg / 

^= gjLs/0fafkt tf]lsPadf]lhdsf] /fhZj lt/]sf] /l;b . 

( 2 )  kmfF6jfnfn] g+= -!_ df n]lvPsf s'/fx¿ le8fg u/L gjLs/0fsf nflu clws[t 

;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

( 3 )  o;/L k]; ePsf] sfuhft r]shfFr u/L oftfoft Joj:yf ljefun] nfu' u/]sf] 

sf/vfgf jf js{;k ;~rfng ;DaGwL dfkb08 adf]lhd ;~rfng eP÷gePsf]] 

Plsg u/L k|fljlws k|ltj]bg ;d]t ;+nUg ug'{kg]{5 . 

( 4 )  lgb]{zsn] Joxf]/f 7Ls b]lvP :jLs[ltsf] lg0f{o ug'{kg]{5 . 

( 5 )  ;DalGwt clws[tn] k|dfl0ft ul/lbg] / ;f]kZrft\ kmfF6jfnfn] ;DalGwt 

lgj]bsnfO{ gjLs/0fsf] ;Ssn} k|df0fkq pknAw u/fO{ ;f];DaGwL /]s8{ kmfOn 

;'/lIft /fVg] lhDd]jf/L ;DalGwt kmfF6jfnfsf] x'g]5. 

 

9 . 1 3 .  k|lzIf0f s]Gb| jf js{;k jf oftfoft ;]jf ;~rfng ;DaGwL Joj;fo btf{ 

;DaGwdf /fo k|ltlqmof lbg] 

( 1 )  Joj;fo btf{ ug]{ jf cGo s'g} ;/sf/L lgsfoaf6 ;f] Joj;fo ;DaGwdf ljefusf] 

/fo k|ltlqmof dfu eO{ cfPdf ;DalGwt kmfF6jfnfn] lgDglnlvt s'/fx¿ 5÷5}g 

?h'÷le8fg u/L /fo;fy lg0f{osf nflu lgb]{zs;dIf k]; ug'{kg]{5 M 

1 .  ;+:yfsf] k|aGwkq / lgodfjnL, 

2 .  ;+:yf;DaGwL cGo ljj/0f -p2]Zo / sfo{ v'n]sf] ljj/0f_ . 

( 2 )  lgb]{zsn] lg0f{osf nflu cfˆgf] /fo;lxt dxflgb]{zs ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

lg0f{osf nflu k|fKt l6Kk0fLdf dxflgb]{zsn] lg0f{o lbg' kg]{5 . 

( 3 )  dxflgb]{zsaf6 ePsf] lg0f{osf] hfgsf/L ;DalGwt clws[tn ;DalGwt 

sfof{nodf k7fpg] / kmfF6jfnfn] k|fKt sfuhft / lg0f{osf] Joxf]/f ;'/lIft 

/fVg'kg]{5 . 

 

9 . 1 4 .  oftfoft Joj;foL ;ª\;+:yf btf{ ;DaGwdf /fo k|ltlqmof pknAw u/fpg] 

( 1 )  lhNnf k|zf;g sfof{no jf u[x dGqfnosf] tkm{af6 oftfoft ;DaGwL s'g} 

;ª\;+:yfsf] btf{ ;DaGwdf /fo k|ltlqmof dfu eO{ cfPdf ;f] ;+:yfsf] 
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k|:tfljt ljwfg 5,÷5}g x]/L kmfF6jfnfn] lg0f{osf nflu k]; ug'{kg]{5 . o;/L k]; 

u/]kl5 ;DalGwt clws[tn] cWoog u/L ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g, lgod 

/ g]kfn ;/sf/sf] tTsfnLg gLlt k|lts"n 5÷5}g x]/L ljefusf tk{maf6 

cfjZos k|ltlqmofsf] d:of}bf tof/ u/L lgb]{zs ;dIf k]; ug'{kg]{5, 

( 2 )  lgb]{zsn] ljefusf] /fo k|ltlqmof ;DaGwdf cfˆgf] /fo;lxt dxflgb]{zs ;dIf 

k]; ug'{kg]{5 . 

( 3 )  dxflgb]{zsaf6 ePsf] lg0f{oadf]lhdsf] Joxf]/f v'nfO{ ;DalGwt lgsfonfO{ 

/fo k|ltlqmof k7fpg] tyf k|fKt sfuhft / lg0f{o kmfOnkmfF6jfnfn] 

;'/lIft 

/fVg'kg]{5 . 

9 . 1 5 .  sfof{noaf6 dfu ePsf] lgb]{zg ;DaGwdf 

;DalGwt sfof{nosf] ls6fgL /fo;lxtsf] kq jf Joj;foLsf] lgj]bg k|fKt ePkl5 kmfF6jfnfn] 

clws[t;dIf k]; ug'{kg]{5 . clws[tn] ;DalGwt sfuhftsf] cWoog u/L /fo;fy lgb]{zs 

;dIf k]; ug'{kg]{5 . lgb]{zsn] cfˆgf] /fo;lxt lg0f{osf nflu dxflgb]{zs ;dIf k]; 

ug'{kg]{5 . dxflgb]{zsaf6 lg0f{o ePkZrft\ lg0f{osf] Joxf]/f 

;DalGwt sfof{nonfO{ / cfjZostf cg';f/ ;DalGwt Joj;foLnfO{ hfgsf/L u/fpg 

kqfrf/ u/L ;f];Fu ;DalGwt sfuhft / clen]v kmfF6jfnfn] ;'/lIft /fVg'kg]{5 . 

9 . 1 6 .  ;jf/L ;DaGwL tYofÍ cBfjlws ug]{ / pknAw u/fpg] 

s'g} JolQm jf ;+:yfn] ;jf/L btf{Pj+ oftfoft;Fu ;DalGwt tYofÍ dfu u/]df ;DalGwt 

kmfF6jfnfn] zfvf k|d'vsf] :jLs[lt lnO{ pknAw u/fpg'kb{5 . o:tf] ljj/0f cBfjlws ug]{ 

lhDd]jf/L ;DalGwt zfvfsf]] x'g]5 . 

 

 

10. ljefusf] clen]v Joj:yfkg 

1 .  ;a} zfvfaf6 ePsf gLltut lg0f{ox¿ clgjfo{ ¿kdf kmfO{lnË ug]{ lhDdf 

;DalGwt zfvfsf clws[t sd{rf/Lsf] x'g]5 . 

2 .  k|To]s zfvfn] cfˆgf] zfvf;Fu ;DalGwt gLltut lg0f{ox¿ ljefusf] Website df 

/fVg IT zfvfdf clgjfo{ k7fpg'kg]{5 . 

3 .  gLltut lg0f{osf] Psk|lt ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfnosf k|jQmf 

/ ljefusf ;"rgf clwsf/LnfO{ clgjfo{ ¿kdf a'emfpg'kb{5 . 

1 0 . 1 .  zfvfsf ;DalGwt lgb]{zssf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf ;DaGwdf g]kfn ;/sf/n] u/]sf gLltut 

lg0f{o ljefudf k|fKt ;Ssn sfuhft, 
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( 2 )  oftfoft tyf ;jf/L Joj:yf ;DaGwdf g]kfn ;/sf/n] :jLs[t u/]sf ljleGg 

cjlwsf of]hgf tyf sfo{qmdsf] ;Ssn k|lt, 

( 3 )  ljb]zL d'n's;Fu ePsf oftfoft;Fu ;DalGwt ;Demf}tfsf] ljefudf k|fKt ;Ssn 

k|lt, 

( 4 )  uf]Ko hlgPsf dWo] dxflgb]{zs cfkmF}n] /fVg'kg]{ 7x¥ofPsf kmfOn tyf sfuhft, 

( 5 )  dxflgb]{zsn] ul/lbPsf] clwsf/ k|Tofof]hgsf] sfof{no k|lt, 

( 6 )  dxflgb]{zssf] xfn;flas x'Fbf ePsf] a/a'emf/ysf sfuhft, 

( 7 )  ljefusf clws[t sd{rf/L;Ddsf] lhDd]jf/L tf]lsPsf] sfo{ljefhg ;DaGwL 

kmfOn, 

( 8 )  dxflgb]{zssf] cWoIftfdf ePsf a}7ssf] dfOGo'6, 

( 9 )  sfof{nonfO{ lbOPsf] vr{ ug]{ clVtof/Lsf] Ps k|lt, 

( 1 0 )  sfo{;Dkfbg ;Demf}tfsf] ;Ssn} k|lt, 

( 1 1 )  dxflgb]{zsn] cfjZos ;Dem]sf cGo s'/fx¿ . 

1 0 . 2 .  lgb]{zs -k|zf;g_ sf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ljefuLo gLlt lgb]{zg / kl/kqx¿sf] Ps k|lt, 

( 2 )  sfof{nox¿sf] ljsf; sfo{qmd tyf of]hgfsf] nIo / k|ultsf] kmfOn, 

( 3 )  sfof{no lg/LIf0fdf lbOPsf lgb]{Zfgsf] Joxf]/f, 

( 4 )  ljefudf cfkm"cGtu{t sfo{/t /fhkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

hDd]jf/L tf]lsPsf] sfuhft / a/a'emf/ysf sfuhft, 

( 5 )  dxflgb]{zsn] lgb]{zs -k|zf;g_ sf] lhDdf /xg] egL tf]lslbPsf sfuhft, 

( 6 )  sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbgsf] l;nl;nfdf ePsf] sdLsdhf]/L tyf u'gf;f÷ph'/L 

;DaGwdf ePsf] sf/jfxL ;DaGwL sfuhft, 

( 7 )  ljefu / cGtu{t sfof{nox¿sf] :jLs[t b/aGbL ljj/0fsf] ;Ssn} k|lt, 

( 8 )  ljefu / cGtu{t sfof{nox¿sf] :jLs[t ;ª\u7g ;+/rgfsf] ;Ssn} k|lt, 

( 9 )  ljefuLo sf/jfxL ;DaGwL ljj/0fsf] ;Ssn k|lt, 

( 1 0 )  sfo {;Dkfbg d"Nofª\sgsf k|ltx¿, 

( 1 1 )  ljefudf cfkm"cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

lhDd]jf/L tf]lsPsf] sfuhft / a/a'emf/ys]f sfuhft, 

( 1 2 )  dfly pNn]v ePsf sfuhft dWo]af6 lgb]{zsn] plrt 7fg]sf sfuhft 

cGtu{tsf clws[t sd{rf/LnfO{ lhDd]jf/L tf]lslbg ;Sg]5 . 

1 0 . 3 .  lgb]{zs -of]hgf_ sf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ljefuLo gLlt lgb]{zg / kl/kqx¿sf] Ps k|lt, 

( 2 )  sfof{nox¿sf] ljsf; sfo{qmd tyf of]hgfsf] nIo / k|ultsf] kmfOn, 
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( 3 )  sfof{no lg/LIf0fdf lbO{Psf lgb]{Zfgsf] Joxf]/f, 

( 4 )  ljefudf cfkm"cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

lhDd]jf/L tf]lsPsf] sfuhft / a/a'emf/ysf sfuhft, 

( 5 )  dxflgb]{zsn] lgb]{zs -of]hgf_ sf] lhDdf /xg] egL tf]lslbPsfsfuhft, 

( 6 )  sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbgsf] l;nl;nfdf ePsf sdLsdhf]/L tyf u'gf;f÷ 

ph'/L ;DaGwdf ePsf sf/jfxL;DaGwL sfuhft, 

( 7 )  ljefudf cfkm"cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

lhDd]jf/L tf]lsPsf] sfuhft / a/a'emf/ysf] sfuhft, 

( 8 )  jflif{s :jLs[t sfo{qmdsf ;Ssn} sfuhft, 

( 9 )  ljut jif{x¿sf :jLs[t sfo{qmdsf ;Ssn} sfuhft, 

( 1 0 )  sfo{qmd ;+zf]wg;DaGwL ;Ssn} sfuhft, s]Gb|Lo lgsfox¿af6 k|fKt ePsf 

of]hgf;Fu ;DalGwt lgb]{zg Pj+ gLltx¿, 

( 1 1 )  j}b]lzs ;ª\;+:yf;Fu ePsf ;Demf}tfsf] ;Ssn} k|lt, 

( 1 2 )  ljefu / cGtu{t sfof{nox¿sf] crn ;DklQsf] ljj/0f;Fu ;DalGwt sfuhft, 

( 1 3 )  oftfoft Joj:yfkg;Fu ;DalGwt tYof+Íx¿sf] ;ª\slnt clen]v, 

( 1 4 )  ;"rgf k|ljlw;Fu ;DalGwt pko'Qm 7xl/Psf sfuhft / ;ˆ6j]o/, 

( 1 5 )  dfly pNn]v ePsf sfuhft dWo]af6 lgb]{zsn] plrt 7fg]sf sfuhft 

cGtu{tsf clws[t sd{rf/LnfO{ lhDd]jf/L tf]sL lbg ;Sg]5 . 

1 0 . 4 .  lgb]{zs -;jf/L_ sf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ljefuLo gLlt lgb]{zg / kl/kqx¿sf] Ps k|lt, 

( 2 )  sfof{nox¿sf] ljsf; sfo{qmd tyf of]hgfsf] nIo / k|ultsf] kmfOn, 

( 3 )  sfof{no lg/LIf0fdf lbOPsf lgb]{Zfgsf] Joxf]/f, 

( 4 )  ljefudf cfkm"cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

lhDd]jf/L tf]lsPsf sfuhft / a/a'emf/ysf sfuhft, 

( 5 )  dxflgb]{zsn] lgb]{zs -;jf/L_ sf] lhDdf /xg] egL tf]lslbPsfsfuhft, 

( 6 )  sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbgsf] l;nl;nfdf ePsf sdLsdhf]/L tyf u'gf;f÷ 

ph'/L ;DaGwdf ePsf] sf/jfxL ;DaGwL sfuhft, 

( 7 )  ljefudf cfkm"cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

lhDd]jf/L tf]lsPsf sfuhft / a/a'emf/ysf] sfuhft, 

( 8 )  ;]jf k~hLs/0f, k|lzIf0f s]Gb|, js{;k tyf sf/vfgf btf{÷gjLs/0f;DaGwL 

clen]v, 

( 9 )  ;jf/L rfns cg'dltkq ;DaGwL ljefuLo lgb]{zg Pj+ gLltut lg0f{ox¿, 

( 1 0 )   dfly pNn]v ePsf sfuhftdWo]af6 lgb]{zsn] plrt 7fg]sf sfuhft 

cGtu{tsf clws[t sd{rf/LnfO{ lhDd]jf/L tf]sL lbg ;Sg]5 . 



 

684 
 

 

1 0 . 5 .  lgb]{zs -k|fljlws_ sf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ljefuLo gLlt lgb]{zg / kl/kqx¿sf] Ps k|lt, 

( 2 )  sfof{nox¿sf] sfo{qmd, nIo / k|ultsf] kmfOn, 

( 3 )  sfof{no lg/LIf0fdf lbOPsf lgb]{Zfgsf] Joxf]/f, 

( 4 )  ljefudf cfkm"cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

lhDd]jf/L tf]lsPsf sfuhft / a/a'emf/ysf sfuhft, 

( 5 )  dxflgb]{zsn] lgb]{zs -k|fljlws_ sf] lhDdf /xg] egL tf]sL lbPsf sfuhft, 

( 6 )  sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbgsf] l;nl;nfdf k|fljlws kIfdf ePsf sdLsdhf]/L tyf 

u'gf;f÷ph'/L ;DaGwdf ePsf sf/jfxL ;DaGwL sfuhft, 

( 7 )  g]kfndf pTkfbg jf P;]Dan ePsf] ;jf/Lsf] /f]8{ jlb{g]; sld6Ln] u/]sf l;kmfl/; 

/ ;f]pk/ ePsf] ljefuLo lg0f{o;DaGwL sfuhft, 

( 8 )  g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]wg x'g];d]t_ leq k/]÷gk]sf] 5fglag 

ug]{ ;ldltsf] l;kmfl/; / ;f]pk/ ePsf] ljefuLo lg0f{o ;DaGwL sfuhft, 

( 9 )  dfly pNn]v ePsf sfuhftdWo]af6 lgb]{zsn] plrt 7fg]sf sfuhft cGtu{tsf 

clws[t sd{rf/LnfO{ lhDd]jf/L tf]sL lbg ;Sg]5 . 

1 0 . 6 .  l;lgo/ l8lehgn O{lGhlog/sf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ljefuLo gLlt lgb]{zg / kl/kqx¿sf] Ps k|lt, 

( 2 )  sfof{nox¿sf] sfo{qmd, nIo / k|ultsf] kmfOn, 

( 3 )  sfof{no lg/LIf0fdf lbOPsf lgb]{Zfgsf] Joxf]/f, 

( 4 )  ljefudf cfkm"cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

lhDd]jf/L tf]lsPsf] sfuhft / a/a'emf/ysf sfuhft, 

( 5 )  dxflgb]{zsn] l;=l8=O= sf] lhDdf /xg] egL tf]lslbPsf sfuhft, 

( 6 )  sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbgsf] l;nl;nfdf k|fljlws kIfdf ePsf sdLsdhf]/L 

tyf u'gf;f÷ph'/L ;DaGwdf ePsf sf/jfxL ;DaGwL sfuhft, 

( 7 )  bft[ lgsfosf] ;xof]udf ;~rfng ePsf cfof]hgfx?;Fu ;DalGwt ;Dk"0f{ 

sfuhft, 

( 8 )  ;8s ;'/Iff;Fu ;DalGwt lg0f{o Pj+ sfuhft, 

( 9 )  dfly pNn]v ePsf sfuhftdWo]af6 l;=l8=O=n] plrt 7fg]sf sfuhft cGtu{tsf 

OlGhlgo/nfO{ lhDd]jf/L tf]sL lbg;Sg]5 . 

1 0 . 7 .  pk;lrj -n]vf_ sf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ljefuLo gLlt lgb]{zg / kl/kqx¿sf] Ps k|lt, 

( 2 )  sfof{nox¿sf] ljsf; sfo{qmd tyf of]hgfsf] nIo / k|ultsf] kmfOn, 
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( 3 )  ljefudf cfkm" / cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst 

sd{rf/Lx¿sf] lhDd]jf/L tf]lsPsf] sfuhft / a/a'emf/ysf sfuhft, 

( 4 )  dxflgb]{zsn] pk;lrj -n]vf_ sf] lhDdf /xg] egL tf]sLlbPsfsfuhft, 

( 5 )  sfof{nox¿sf] sfo{;Dkfbgsf] l;nl;nfdf ePsf sdLsdhf]/L tyf u'gf;f÷ 

ph'/L ;DaGwdf ePsf sf/jfxL;DaGwL sfuhft, 

( 6 )  ljefudf cfkm" cGtu{t sfo{/t /fkqfª\lst tyf /fhkq cgª\lst sd{rf/Lx¿sf] 

lhDd]jf/L tf]lsPsf sfuhft / a/a'emf/ysf sfuhft, 

( 7 )  :jLs[t jflif{s sfo{qmd / clVtof/L;DaGwL sfuhft, 

( 8 )  ljlgof]hg, /fhZj c;'nL ljj/0f, a]?h'sf] clen]v, w/f}6Lsf] ljj/0f;Fu ;DalGwt 

sfuhft, 

( 9 )  ljefu / cGtu{t sfof{nox¿sf] cfGtl/s n]vfk/LIf0f / clGtd n]vfk/LIf0f;Fu 

;DalGwt k|ltj]bg, 

( 1 0 )  cfly{s k|zf;g;DaGwL ljefuLo lgb]{zg Pj+ gLltut lg0f{ox¿, 

( 1 1 )  dfly pNn]v ePsf sfuhftdWo]af6pk;lrj -n]vf_ n] plrt 7fg]sf sfuhft 

cGtu{tsf n]vf clws[tnfO{ lhDd]jf/L tf]sL lbg ;Sg]5 . 

1 0 . 8 .  zfvf clws[t÷d]sflgsn OlGhlgo/sf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ljefuaf6 ul/g] kl/kqsf] lg0f{o;DaGwL kmfOnx¿, 

( 2 )  lgb]{zsx¿n] lhDdf lbPsf sfuhft . 

1 0 . 9 .  n]vf clws[tsf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  cfly{s k|zf;g ;DaGwL ljefudf /xg'kg]{ ;Dk"0f{ sfuhft, 

( 2 )  pk;lrj -n]vf_n] lhDdf lbPsf sfuhft . 

 

1 0 . 1 0 .  sDKo'6/ OlGhlgo/sf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  VRS, DLRS, EDLVRS, Embossed Number Plate / Personalization Center 

;FUf ;DalGwt sfuhft, 

( 2 )  VRS, DLRS / EDLVRS ;FUf ;DalGwt xf8{j]o/ / ;ˆ6j]o/, 

( 3 )  Personalization Center ;FUf ;DalGwt xf8{j]o/ / ;ˆ6j]o/, 

( 4 )  Embossed Number ;Fu ;DalGwt ;ˆ6j]o/, 

( 5 )  ;jf/L rfns cg'dltkq / ;jf/L ;fwg;DaGwL xfn;Dd ePsf ;a} 

tYofª\sx¿sf] Back Up ;lxtsf] ljj/0f, 

( 6 )  VRS, DLRS / EDLVRS;Fu ;DalGwt ;e{/, g]6jls{ª, Back Up ;lxtsf] 

ljj/0f, 
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( 7 )  CCTV / ;f];DaGwL ljefun] lg0f{o u/]adf]lhdsf] cjlw;Ddsf] cBfjlws 

ljj/0f, 

( 8 )  oftfoft ;]jf;Fu ;DalGwt ;"rgf k|ljlw;DaGwL ;a} clen]v (Archive). 

1 0 . 1 1 .  kmfF6jfnfsf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  ljefudf /x]sf cfˆgf] kmfF6;Fu ;DalGwt ljifosf lg0f{o kmfOnx¿, 

( 2 )  ljefuaf6 hf/L ul/Psf kl/kqx¿sf] kmfOn, 

( 3 )  sf/jfxLsf] nflu ljefudf k|fKt ePsf kqx¿ / ljefuaf6 kqfrf/ ePsf 

kl~hsf ;lxtsf kmfOnx¿ . 

1 0 . 1 2 .  n]vfkfnsf] lhDdfdf /xg] sfuhft 

( 1 )  /fhZj a'em]sf gubL /l;bx¿, 

( 2 )  dxfn]vf k/LIfssf] 9fFrfdf v8f ul/Psf /fhZj n]vf;DaGwL n]h/x¿, 

( 3 )  n]vfk/LIf0fsf k|ltj]bgx¿, 

( 4 )  n]vfk/LIf0faf6 sfod ePsf a]?h' tyfa]?h' km5\of}6 ;DaGwL sfuhft, 

( 5 )  kfl/t tnaL k|ltj]bgÙ ljefu / dftxtsf sfof{nox¿sf] /fhZj ;DaGwL 

cBfjlws clen]v, 

( 6 )  vr{ ;DaGwL sfuhft tyf n]h/x¿ . 

 

1 0 . 1 3 .  cGo 

plNnlvt s'g} klg  sd{rf/Lsf] ;?jf, a9'jf jf sfh tyf ;]jf lgj[Q eO{ ljefuaf6 

/dfgf lnO{ jf cjsfz lnO{ hfg] cj:yfdf cfˆgf] lhDdfdf /x]sf sfuhft tf]lsPsf] 

sd{rf/LnfO{ a'emfO{ cs0f{gfdf ;lx5fk ug'{kg]{5 . ;DalGwt zfvfsf clws[t:t/sf 

sd{rf/Ln] tTsfn a'lem e/kfO{ lbg'kg]{5 . 
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kl/R5]b –# 

 

sfof{noaf6 ;DkGg ul/g] ;jf/L btf{ tyf oftfoft Joj:yfkg 

;DaGwL sfo{ljlw 

oftfoft Joj:yf ljefucGtu{t oftfoft Joj:yf sfof{no, ;jf/L, df]6/;fOsn, oftfoft 

Joj:yf sfof{no ;jf/L rfns cg'dltkq, ;jf/L k/LIf0f sfof{no / oftfoft Joj:yf ;]jf 

sfof{no u/L ^ k|sf/sf sfof{nox¿ /x]sf 5g\ . sfof{nosf] sfo{ k|s[ltsf cfwf/df ;Dkfbg x'g] 

sfo{x¿nfO{ b]xfo adf]lhd pNn]v ul/Psf] 5 M 

1 1 .  oftfoft Joj:yf sfof{no, ;jf/L / df]6/;fOsnaf6 x'g] sfo{ / pQm 

sfo{;Dkfbg ug]{ sfo{ljlw 

1 1 . 1 .  ;jf/L btf{ ;DaGwdf 

ljb]zdf pTkfbg eO{ k}7f/L ug{ rfxg] kmd{ jf sDkgLn] To:tf] ;jf/L g]kfnleq k}7f/L u/L btf{ 

ug{ cfpg 'cl3 ljefuaf6 g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]wg x'g];d]t_ leq 

/x]sf] egL k|dfl0ft u/fPsf] x'g'kg]{5 . g]kfndf pTkfbg x'g] ;jf/Ldf h8fg x'g] OlGhg g]kfn 

;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]wg x'g];d]t_ leq /x]sf] ljefuaf6 k|dfl0ft 

u/fpg'kg]{5 . ljb]zaf6 k}7f/L ePsf jf :jb]zd} pTkflbt ;jf/L ;8sdf rNg ;Sg] Ifdtfsf] 

k|df0fkq (Road Worthiness Certificate) ljefuaf6 k|fKt u/]sf] x'g'kg]{5 . 

;jf/L btf{sf k|sf/ 

!= gofF ;jf/L btf{ 

@=c:yfoL btf{ 

#=;?jf btf{ 

$=x]/km]/ btf{ 

%=lnnfd btf{ 

^=k'gM btf{ 

 

11.1.1. gofF ;jf/L btf{ ubf{ cjnDag ug'{kg]{ k|lqmof 

;jf/L tyf oftfoft Joj:yf lgodfjnL, @)%$ sf] cg';"rL–$ sf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L 

?= !).– sf] l6s6 6fF;Lk]; ug'{kg]{5 . 

lgj]bg ;fy b]xfosf sfuhft tyf yk s'/f ;+nUg x'g'kg]{5 

( 1 )  ;DalGwt ;jf/L g]kfn ;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]wg x'g];d]t_ leq 

/x]sf] egL ljefun] k|dfl0ft ul/lbPsf] kq, 
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( 2 )  ;Ssn eG;f/ k|1fkgkq / eG;f/ dx;'n lt/]sf] /l;b -;Ssn k|1fkg kq 

sfof{nodf g} /xg]5_, 

( 3 )  ;jf/L cfoftstf{ kmd{ jf sDkgLsf] ;DalGwt lgsfodf btf{ ePsf] k|df0fkqsf] 

k|dfl0ft k|ltlnlk, cfos/ btf{sf] sfuhft, s/ r'Qmf k|df0fkq / d"No clej[l4 

s/df btf{ ePsf] k|df0fkqx¿sf] k|dfl0ft k|ltlnlk, 

( 4 )  btf{sf nflu cfPsf ;jf/Lx¿sf] Rofl;; gDa/, OlGhg gDa/ / ;Dk"0f{ ef}lts 

cj:yf b]lvg] ;jf/L ;fwgsf] kmf]6f], 

( 5 )  btf{sf avt ;DalGwt ;jf/L ;fwg oftfoft Joj:yf sfof{nodf NofO{ r]shfFr 

u/fpg'kg]{5 . 

( 6 )  ;jf/L ;fwgsf] aLdf u/]sf] sfuhft, 

( 7 )  k}7f/L ePsf ;jf/Lx¿sf] cfly{s P]g adf]lhd nfUg] ;8s lgdf{0f tyf ;Def/ b:t'/, 

;jf/L s/, cfos/ cflb b/aGbL cg';f/sf] /sd e'QmfgL ug'{kg{]5 . 

( 8 )  ;jf/L cfoftstf{n] h'g b/aGbL cg';f/sf] dx;'n e'QmfgL u/L ;jf/L cfoft u/]sf] 

5 ;f]xL b/aGbL cg';f/sf] ;jf/L btf{ ug'{k5{ . o;/L btf{ ubf{ lgodfjnLsf] lgod 

!& / !* adf]lhdsf] juL{s/0f / :t/ adf]lhd x'g] u/L btf{ ug'{kg]{5 . eG;f/ 

k|1fkgkq adf]lhd ljj/0f / ;jf/L btf{ ug'{kg]{ ljj/0fdf cldNbf] b]lvPdf 

;DalGwt eG;f/ sfof{no;Fu a'emL :ki6 eO{ cfPkl5 dfq btf{ ug'{kg]{5 . 

( 9 )  sfof{nodf btf{ x'g cfpg] ;jf/Lsf nflu ;DalGwt sfof{nosf] k|fljlws zfvfaf6 

k|fljlws k/LIf0f u/L k|fljlws ljj/0f 7Ls b]lvPdf nfUg] ;a} /fhZj -s/ tyf 

b:t'/_ a'emfpg k7fpg'kg]{5 . k|fljlws k|ltj]bg ;lxt /fhZj bflvnf eO{ cfPkl5 

;jf/L btf{;DaGwL cGo sf/jfxL ;DalGwt kmfF6af6 ug'{kg]{5 . o;/L btf{sf nflu 

k|fKt ePsf ljj/0fnfO{ ;DalGwt kmfF6sf kmfF6jfnfn] qmdfg';f/ First Come First 

Serve Basis df hfFr u/L sfof{nodf /fVg'kg]{ /]s8{x¿ v8f u/L btf{of]Uo 

b]lvPdf l;kmfl/; ;lxt ;DalGwt clws[t jf sfof{no k|d'v ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

( 1 0 )  sfof{nodf btf{ x'g cfpg] ;jf/Ln] cfjZos ;a} sfuhft k"/f u/L NofPsf] 5 / 

k|fljlws k/LIf0faf6 klg 7Ls b]lvPsf] 5 eg] To:tf ;jf/Lx¿df nfUg] s/ tyf 

b:t'/x¿ lnO{ 98\8fdf ;Dk"0f{ ljj/0f e/L btf{ u/L ;jf/L wgLnfO{ ;jf/L btf{ 

k|df0fkq lbg'kg]{5 . 

( 1 1 )  s'g} ljQLo ;+:yfaf6 C0f nufgL u/L btf{ x'g cfpg] ;jf/Lsf xsdf ;DalGwt 

ljQLo ;+:yfsf] btf{ k|df0fkq, cfos/ btf{ k|df0fkq -:yfoL n]vf gDa/_ tyf C0fL 

;+:yf eP ;f]sf] btf{ k|df0fkq, s/ r'Qmf k|df0fkq / cfos/sf] k|df0fkq - 

:yfoL n]vf gDa/_ tyf JolQm eP gful/stfsf] k|dfl0ft k|ltlnlk ;+nUg 

/fVg'kg]{5 . 
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( 1 2 )  98\8fsf] aLrdf s'g} gDa/ vfnL g/fvL l;nl;n]jf/ ¿kdf ;DalGwt ;jf/Lsf] btf{ 

lstfa -98\8f_ sf] kfgf tyf kmfOndf /xg] sf8{df ;d]t ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] 

l;nl;n]jf/ gDa/ pNn]v u/L /fVg'kg]{5 . 

( 1 3 )  btf{sf] lg0f{o / btf{ k|df0fkq k|dfl0ft ug]{ sfo{ sfof{no k|d'v jf lghaf6 clwsf/ 

k|Tofof]hg ePsf] clws[t sd{rf/Laf6 x'g'kg]{5 . 

( 1 4 )  eG;f/ k|1fkg kq hf/L ePsf] ldltn] kGw| lbgleqdf btf{sf nflu cfjZos sfuhft 

;lxt k]; ug'{kg{]5 . ;f] cjlw gf3L btf{ ug{ k]; u/]df P]gsf] bkmf !^) 

-@_ -v_ adf]lhd hl/jfgf lnP/ dfq btf{ ul/lbg'kg]{5 . 

( 1 5 )  h;sf] gfddf eG;f/ k|1fkgkq jf Eof6 lan 5 ;'?df To;}sf gfddf ;jf/L btf{ 

ug'{kg]{5 . 

( 1 6 )  ;jf/L btf{ ubf{ eG;f/ k|1fkg kqdf plNnlvt lsl;d, juL{s/0f / ljj/0f cg';f/ 

eP÷gePsf] s'/f r]shfFr ug'{kg]{5 . ;jf/L clgjfo{ ¿kdf ;DalGwt sfof{nodf 

nuL ;jf/Lsf] lg/LIf0f ug]{ / k|1fkgkq tyf k|fljlws k|ltj]bg d]n vfPdf dfq 

;jf/L btf{ ug'{kg]{5 . ;f ]cg';f/ gePdf eG;f/ sfof{nodf kqfrf/ u/L Plsg 

cfPkl5 dfq ;jf/L btf{ ug'{kg]{5 . 

( 1 7 )  ;jf/L btf{ u/fpg ;jf/L wgL :jod\ pkl:yt x'g'kg]{5 . ;f] ;Dej gePdf l/t 

k"j{ssf] dGh'/gfdf jf jfl/;gfdf k|fKt JolQm cfˆgf] gful/stf k|df0fkqsf] 

;Ssn tyf gSsn lnO{ pkl:yt x'g'kg]{5 . 

( 1 8 )  ;jf/L btf{ ubf{ eG;f/ k|1fkgkqdf s'g} ljj/0f :ki6 gePdf jf s'g} k|sf/sf] 

zª\sf nfu]df ;DalGwt eG;f/ sfof{nodf ;Dks{ u/L ;f] :ki6 ePkl5 dfq btf{ 

ug'{kg]{5 . ;fy} ;jf/L btf{ /]s8{ tyf ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] eG;f/sf] lg:;f dxn 

jf vl/b eO{ cfPsf ;+:yf jf sDkgLsf] ljj/0f dxndf eG;f/ sfof{nosf] gfd, 

k|1fkg kq g+=, ldlt tyf /l;b g+= ;d]t :ki6 ¿kdf pNn]v ug'{kg]{5 . 

( 1 9 )  ;jf/Lsf] btf{ ubf{ ;jf/Lsf] k|of]u cg';f/sf] gDa/ Kn]6 / ;f] Kn]6df k|of]u ul/g] 

;ª\s]t g+= P]gsf] cg';"rL–@ df ePsf] Joj:yfcg';f/ :ki6¿kdf tf]Sg'kg]{5 . 

;fy} ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] s}lkmot dxneGbf cufl8 lgb]{zg dxndf pNn]v 

ul/Psf lgb]{zgx¿ ;jf/LwgLnfO{ hfgsf/L u/fO{ ;xL5fk u/fO{ /fVg'kg]{5 . 

( 2 0 )  P]gdf Joj:yf ul/P adf]lhd ;jf/L btf{ ug{sf nflu OGsf/ ul/Psf] cj:yfdf 

afx]s ;jf/L btf{ ul/;s] kl5 pQm ;jf/Lsf] nut -ljj/0f_ btf{ lstfadf, btf{ 

kmf/fddf / ;jf/L btf{ k|df0fkqdf ;DalGwt kmfF6jfnfn] clgjfo{ ¿kdf ;a} ljj/0f 

7Ls b'?:t¿kdf pNn]v u/L ;jf/L JolQmut gfddf eP To;df kmf]6f];d]t 6fF:g] 

/ ;f]df clVtof/jfnf sd{rf/Ln] k|dfl0ft ug'{kg]{5 . ;jf/L s'g} sfof{no, ;ª\;+:yf 

jf kmd{sf] gfddf eP To;sf] 5fk;d]t tL clen]vdf nufpg nufO{ ;f]df btf{ 

ug]{ clwsf/Ln] k|dfl0ft u/L sfof{nosf] 5fk;d]t nufO{ ;jf/L 
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wgLnfO{ k|df0fkq lbg'kg]{5 . ;fy} ;jf/LwgLsf] b:tvtsf] dxndf :ki6¿kdf 

;jf/L wgL jf jf/];af6 btf{ ePsf] eP lghsf] b:tvt;d]t u/fpg'kg]{5 . 

;jf/L s'g} ljQLo ;+:yfsf] gfddf eO{ C0fL tf]lsPsfdf lghsf] cflwsfl/s 

k|ltlglw ;d]tsf] ljj/0f clen]v / ;jf/L btf{ lstfadf pNn]v ug'{kg]{5 . 

( 2 1 )  ;jf/Lsf] juL{s/0f tyf lsl;d Pj+ /Ë, l;6 Ifdtf lgwf{/0f ubf{ pQm ;jf/Lsf] 

Sof6nu, :k]l;lkms];g, eG;f/ k|1fkgkqdf plNnlvt ljj/0f, ;jf/Lsf] :j¿k 

Pj+ cfs[lt;d]tsf] cfwf/df k|fljlwsaf6 k|ltj]bg lnO{ ;f] cg';f/ plNnlvt ljifo 

sfod ug'{kg]{5 . 

( 2 2 )  g]kfn ;/sf/n] g]kfn /fhkqdf ;"rgf k|sflzt u/L k|b"if0f k/LIf0fsf] Joj:yf 

nfu" u/]sf] If]qdf btf{ x'g] ;a} k|sf/sf ;jf/Lsf] k|b"if0f hfFr u/L k|b"if0f 

dfkb08leq /x]sf] kfOPdf dfq ;jf/L btf{ ul/g]5 . 

( 2 3 )  Uof;af6 ;~rfng x'g] ;jf/L btf{ ubf{ pQm ;jf/Ldf k|of]u x'g] Uof; l;lnG8/ 

h'g b]zdf pTkfbg x'G5 pQm b]zsf] cflwsfl/s lgsfoaf6 ;f] l;lnG8/ Uof;af6 

rNg] ;jf/Ldf k|of]u ug{ ;lsg] egL k|dfl0ft ePsf] x'g'kg]{5 / ;f]sf] cf]l/lhgn 

6]:6 k|df0fkq ;d]t Uof; ;jf/L;fy sfof{nodf k]; ug'{kg]{5 . ;f] cg';f/ geO{ 

vfgf ksfpg] Uof;l;lnG8/ jf cGo cglws[t Uof;l;lnG8/ /fvL 

;~rfng ug]{ u/L s'g} klg Uof;af6 ;~rfng x'g] ;jf/L btf{ ul/g] 5}g . 

( 2 4 )  Uof; ;jf/Ldf k|of]u ug{ kfpg] l;lnG8/sf] lgdf{0f sDkgLn] pNn]v u/]sf] 

/]km/]G; gDa/nfO{ ;jf/L btf{ lstfa -9•f_ df / ;jf/L btf{ k|df0fkqdf ;d]t 

pNn]v ul/lbg'kg]{5 . pQm l;lnG8/nfO{ km]/abn ug'{k/]df sfof{nosf] :jLs[lt 

lnP/ dfq km]/abn ug'{kg]{5 . 

( 2 5 )  xfn;Dd btf{ eO{ ;~rfngdf /x]sf Uof; ;jf/Lx¿n] pNn]v eP adf]lhd 

cf]l/lhgn 6]:6 k|df0fkq k|fKt l;lnG8/ k|of]u u/]sf 5g\÷5}gg\ eGg] ljifodf 

sfof{non] 6«flkms k|x/Lsf] ;xof]u lnO{ lg/LIf0f u/L gePsf] kfOPdf P]gsf] bkmf 

!^) -#_ adf]lhd hl/jfgf ug]{ Joj:yf ug'{k5{ . tyf o:tf ;jf/Lx¿sf] hfFrkf; 

tyf af6f] Ohfhtkq gjLs/0f ug'{x'Fb}g . 

( 2 6 )  sf7df8f}F pkTosfleq, kf]v/f pkTosfleq tyf n'lDagL u'?of]hgf nfu' ePsf] 

If]qleq ;~rfng x'g] u/L s'g} klg l8h]naf6 ;~rflnt 6\ofS;L btf{ ul/g] 5}g 

. 

( 2 7 )  ;jf/L lgdf{tf sDkgLn] ;jf/Lsf ;DaGwdf tf]lsPsf] ;jf/Lsf] lj:t[t ljj/0f 

(Specification) ljk/Lt x'g] u/L s'g} klg ;jf/L btf{ ug{'x'Fb}g . o:t} ;jf/L 

lgdf{tf sDkgLn] tf]lslbPsf] lj:t[t ljj/0f adf]lhd ;jf/L /x] g/x]sf] hfFra'em 

u/]/dfq ;jf/L btf{ ug'{kb{5 . ;jf/L lgdf{tf sDkgLn] hf/L u/]sf] ;Ssn 

(Original) lj:t[t ljj/0fnfO{ dfq dfGotf lbg'kg]{5 . 
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( 2 8 )  sfof{nodf btf{ x'g cfpg] ;a} ;jf/Lx¿ btf{ ug]{ sfo{ ;DkGg ePkl5 ;DalGwt 

kmfF6jfnf sd{rf/Ln] ;f] btf{sf] kmfOn;|]:tf lhDd]jf/Lsf ;fy vf]lhPsf] a]nf e]l6g] 

u/L ;'/lIft;fy /fVg nufpg'kg]{5 . ;f] gu/L lghsf] nfk/jfxL jf x]nr]s|ofOFaf6 

kmfOn x/fPdf jf ge]l6Pdf lgh kmfF6jfnf sd{rf/LnfO{ lghfdtL 

;]jf P]g, lgodfjnL tyf cGo k|rlnt sfg'g adf]lhd sf/jfxL x'g]5 . 

( 2 9 )  ;fj{hlgs ;jf/L ;fwg btf{ ubf{sf] cj:yfdf pQm ;jf/L ;fwgsf] cfo' pTkfbg 

jif{n] @) jif{ dfq x'g]5 . @) jif{sf] u0fgf pTkfbg ldltaf6 ul/g]5 . ;jf/Lsf] 

pTkfbg jif{ lgwf{/0f ubf{ lgDg adf]lhd ug{kg]{5 . 

s_ pTkfbg jif{ / z'?btf{ ldlt klg v'n]sf ;jf/L ;fwgsf] xsdf pTkfbg 

jif{n] @) jif{ k'Ug] ;fnsf] l8;]Da/ dlxgf jf z'? btf{ ldlt h'g cl3 x'G5 

To;}nfO{ cfwf/ dflg @) jif{ k'u] gk'u]sf] u0fgf ug]{ . 

v_ pTkfbg jif{ gv'n]sf] t/ z'? btf{ ldlt dfq v'n]sf ;jf/Lsf xsdf z'? 

btf{ ldltn] u0fgf u/L @) jif{ k'u] gk'u]sf] Plsg ug]{ . 

u_ z'? btf{ e} g;s]sf eG;f/ sfof{no / /fh:j cg';Gwfg ljefu h:tf 

lgsfon] lnnfd u/]sf ;jf/Lsf xsdf pTkfbg jif{n] @) jif{ k'Ug] 

;fnsf] l8;]Da/ dlxgfsf cfwf/df @) jif{ k'u] gk'u]sf] Plsg ug]{ . 

( 3 0 )  s'6gLlts lgof]usf gfddf ;jf/L ;fwg btf{ ug'{ k/]df k//fi6« dGqfnosf] 

l;kmfl/;sf cfwf/df dfq ug'{kg]{5 . s'6g}lts lgof]u, kl/of]hgf / cGo lgsfo 

-;/sf/L Pj+ u}/;/sf/L ;+3, ;+:yf_ n] z'? pTkfbg ldltn] !% jif{ gf3]sf k'/fgf 

;jf/L ;fwgsf] Scrap u/L /lhi6«]zg /2 ug{ rfx]df ;DalGwt dGqfnosf] l;kmfl/z 

;lxt k}7f/L ubf{sf] k|1fkg kq / Duty Exemption sf] kq ;lxt 

;DalGwt oftfoft Joj:yf sfof{nodf l;kmfl/; ug]{ / ;DalGwt oftfoft Joj:yf 

sfof{non] /fhZjx? 5'6sf] nflu cy{ dGqfnodf sfuhft ;lxt k7fpg] / pQm 

;jf/L ;fwg cy{ dGqfnosf] :jLs[ltdf lgodfg';f/ Scrap ug]{ . 

( 3 1 )  g]kfndf a8L (Body) agfpg] u/L ;jf/Lsf] Rofl;;dfq cfoft u/L btf{ ubf{ pQm 

;jf/Lsf] Rofl;;sf] cf]l/lhgn nDafO / a8Lsf] clwstd nDafO ;d]t ls6fg 

u/L btf{ lstfa -9•f_ df / ;jf/L btf{ k|df0fkqdf ;d]t hgfO{ 

/fVg'kg]{5 . pQm clwstd nDafO eGbf a9L x'g] u/L kl5 ;]ˆ6Lkftf /fvL a8L yk 

ug{ kfO{g] 5}g . g]kfndf a8L agfO{ ;fj{hlgs ;jf/Lx¿ tyf cGo 

;jf/Lx¿ btf{ ubf{ Eof6 aLn clgjfo{ ¿kdf k]; ug'{kg]{5 . 

( 3 2 )  ;jf/Lsf] Rof;L; cfoft u/L btf{ ePsf] ;jf/Lsf] a8L agfpFbf ljefuaf6 

:jLs[t æsf/vfgf tyf js{zk ;~rfng lgb]{lzsf,@)&$Æ / æa; a8L lalN8Ë 

dfkb08, @)&$Æ df ePsf k|fjwfg cg';f/sf] k|s[ofdf btf{ ug'{kg]{5 . 
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( 3 3 )  ;jf/L ;fwgx¿ kq' ubf{ c;'n ug'{kg]{ s/, z'Ns / hl/jfgf lng'kg]{ eP c;'n 

u/L kq' ug'{kg]{5 . 

( 3 4 )  ;/sf/L tyf ;/sf/L :jfldTjdf /x]sf ;ª\;+:yfx¿sf ;jf/L ;fwgx¿ lnnfd 

laqmL ubf{ @) jif{ k'u]sf ;jf/L ;fwgx¿sf] xsdf gfd;f/L btf{ x'g] 5}g . pQm 

;jf/L ;fwgx¿ g]kfn ;/sf/nfO{ a'emfpg'kg]{ ;Dk"0f{ s/, z'Ns, hl/jfgf a'emfO{ 

nuts§f ul/;s]kl5 dfq kq'df lnnfd laqmL ug'{kg]{5 . 

( 3 5 )  OlGhg gDa/ jf r]l;; gDa/ b'a}df jf s'g} Psdf l/kGr÷/kmkGr u/]sf] 

s}lkmot b]lvPdf ;f] ;jf/L ;fwg btf{ gu/L kq 'ug'{kg]{5 . 

( 3 6 )  ;'? btf{ ubf{ kmfOn v8f u/L kmfOnsf ljj/0fx¿ sDKo'6/ k|lji6L ug'{kg]{5 . 

;jf/L wgLn] rfx]df kmfonsf] k|ltlnkL lbg ;lsg]5 . 

( 3 7 )  6«ofS6/ tyf 6«nL / ;f] df ef/ axg ug{ ;Sg] IfdtfnfO{ hf]8L $ 6geGbf a9L 

jhg ePdf lghLDff btf{ gug]{ . 

( 3 8 )  ofq'jfxs ;jf/L ;fwgsf] Ifdtf rfns ;lxtsf] s'n l;6 ;+Vof ;jf/L btf{ 

k|df0fkqdf pNn]v ug'{kg]{5 . 

( 3 9 )  dfnjxs ;jf/L ;fwgsf] ef/jxg Ifdtf “dfnjfxs ;jf/L ;fwgsf] ef/jxg 

lgodg ;DaGwL lgb]{lzsf, @)&$” sf] cg';rL–! df pNn]v eP cg';f/sf] s'n 

ef/jxg Ifdtf Plsg u/L ;jf/L btf{ k|df0fkqdf pNn]v ug'{kg]{5 . 

11.1.2. c:yfoL btf{;DaGwL Joj:yf 

s'g} klg ;jf/L ;fwg s'g} lglZrt ;do Pj+ k|of]hgsf nflu c:yfoL btf{ ug'{kg{] ePdf lgDg 

lnlvt k|ls|of cjnDag ug'{kg{]5 M 

( 1 )  s'g} ;jf/L ;fwg s'g} kl/of]hgfdf lglZrt cjlwsf nflu ;~rfng x'g] / cjlw 

;dfKt ePkl5 ;f] ;jf/L ;fwg ;DalGwt d'n'sd} lkmtf{ nUg] ljifo pNn]v u/L 

kl/of]hgf k|d'v :jod\n] ;DalGwt sfof{nodf cg'/f]w u/]df c:yfoL btf{;DaGwL 

k|lqmof cufl8 a9fOg]5 . 

( 2 )  cfof]hgfdf sfo{/t sDkgLsf nflu /ftf] k[i7e"lddf ;]tf] cIf/ n]lvPsf] lghL 

gDa/ Kn]6 k|bfg ug'{kg]{5 . 

( 3 )  pQm gDa/ Kn]6df ;j{k|yd k|b]zsf] ;ª\s]t /fVg], To;kl5 n6 gDa/ /fVg] clg 

c:yfoL btf{ a'emfpg æcÆ cIf/ /fVg] / To;kl5 of]hgf hgfpg] æof]Æ /fVg] clg 

dfq ;jf/L btf{ ;ª\Vof s|dzM /fVb} hfg] $ cª\s;Dd s|dz /fVb} hfg], 

kfFrf}Fcª\sdf hfg'kg{] cj:yf cfPdf ! cª\s dflysf] cª\s /fVg], h:t} M af ! c 

of] . 

( 4 )  gDa/ Kn]6 / cIf/sf] ;fOhsf] ;DaGwdf k|rlnt P]g, lgod / lgb{]lzsf adf]lhd 

x'g]5 . 
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( 5 )  cfly{s cWofb]z / cy{ dGqfnosf] lg0f{ofg';f/ eP÷u/]sf sfo{ ug'{kg]{5 . 

( 6 )  o:tf ;jf/Lsf] btf{sf] 5'6\6} /]s8{ /fVg'kg]{5 . 

( 7 )  c:yfoL btf{ ePsf ;jf/L ;fwg cfof]hgf ;dfKt ePkl5 clgjfo{ ¿kdf lkmtf{ 

n}hfg'kg{] / ;f] ljifo ;jf/L btf{ lstfadfg} :ki6 ¿kdf pNn]v ug{'kg]{5 . lkmtf{ 

gnu]df cjlw k'u] kZrft\ gljs/0f gu/L ;DalGwt cfof]hgf÷kl/of]hgfnfO{ 

hfgsf/L u/fpg'kg]{5 . 

( 8 )  c:yfoL btf{ x'g] ;jf/L ;fwgaf6 c:yfoL btf{ ePsf]cfly{s jif{sf] ;8s ;Def/ 

b:t'/sf cltl/Qm ;jf/Ls/;d]tc;'n ug'{kg]{5 . 

( 9 )  To:tf] ;jf/Lsf] cjlw;lxtsf] t];|f] kIf aLdf clgjfo{ ¿kdf ePsf] x'g'kg{]5 . 

11.1.3. ;?jf btf{ ubf{ cjnDag ug'{kg]{ k|lqmof 

1 .  ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf lgodfjnL, @)%$ sf] cg';"rL–$ sf] 9fFrfdf lgj]bg 

kmf/fd e/L ?=!).– sf] l6s6 6fF;L k]; ug'{kg]{5 . 

2 .  lgj]bg;fy b]xfosf sfuhft ;+nUg ug'{kg]{5 M 

( 1 )  ;jf/L btf{ /x]sf] sfof{noaf6 ;?jf ;xdlt k7fOPsf] kq;fy eG;f/ 

k|1fkgkqsf] k|dfl0ft k|ltlnlk clgjfo{ ¿kdf ;+nUg u/L k7fpg'kg]{5 . 

( 2 )  pTkfbg ldltn] !% jif{ k'u]sf h'g;'s} k|sf/sf ;jf/L ;fwgx¿ ;?jf 

btf{ ul/g] 5}g t/ sf7df8f}F pkTosfaf6 aflx/ ;?jf btf{ eO{ hfg] 

;jf/L ;fwgnfO{ of] k|fjwfg nfu' x'g] 5}g, 

( 3 )  ;'? btf{ ug]{ jf o;cl3 btf{ ePsf] sfof{noaf6 lbOPsf] ;Ssn} 

;xdltkq JolQmsf] xftdf glbO{ ;'/Iffsf nflu nfxf5fk nufO{ l;nu/L 

x'nfssf] b|'t;]jf dfkm{t k7fpg'kg]{ / k|fKt ;xdlt kqdf s'g} zÍf nfu]df 

kmf]gaf6 ;DalGwt ;xL ug]{ clws[t;Fu ?h' u/]/ dfq To:tf ;jf/L btf{ 

ug]{÷gug]{ ;DaGwdf btf{ ug{] clwsf/Ln] cfjZos lg0f{o lng'kg{]5 . kmf]gdf 

a'em]sf] ljifo s'g kbflwsf/Ln] s'g kbflwsf/L ;Fu a'em]sf] xf] 

;f]sf] ljj/0f kmf]g gDa/ ;lxt kmfOndf pNn]v ug'{kg]{5 . 

( 4 )  ;?jf ;xdlt dfu ug{] ;jf/LwgLn] k]; u/]sf] sfuhftdf s'g} s}lkmot 

b]lvPdf ;f]sf] k"0f{ lhDd]jf/L pQm ;jf/L wgL ;d]tn] lng'kg{]5 . 

( 5 )  ;xdlt lbg] sfof{nodf ePsf ;jf/L btf{;DaGwL ;jf/L btf{ lstfa - 

9•f_, ;jf/L btf{ sf8{, ;'? btf{ lgj]bg cflb ;jf/L;Fu ;DalGwt ;a} 

sfuhftsf] k|dfl0ft k|ltlnlk ;?jf ;xdltkq ;fy ;+nUg u/L k7fpg'kg{]5 

. 

( 6 )  rfn' cf=j=;Ddsf] ;jf/L ;fwg s/ lt/]sf] k|df0f -;fj{hlgs ;jf/L eP 

rfn' cf=j= ;Ddsf] ;jf/L cfos/ ;d]t lt/]sf] k|df0f_ ;+nUg x'g'kg]{5 . 
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( 7 )  ;jf/L wgL JolQm eP gful/stfsf] k|df0fkq / ;ª\;+:yf, kmd{ jf sDkgL 

eP cBfjlws gjLs/0f ePsf] btf{ k|df0fkq tyf cfos/ btf{ Pj+ d"No 

clej[l4 s/df btf{ ePsf] k|df0fkqsf] k|dfl0ft k|ltlnlk Pj+ s/r'Qmf 

k|df0fkq ;d]t ;+nUg x'g'kg{]5 . 

3 .  ;?jf btf{sf nflu ;DalGwt ;jf/L ;fwg sfof{nodf clgjfo{¿kdf Nofpg'kg]{5 

. Ps sfof{noaf6 hf/L ePsf] k|fljlws k|ltj]bgsf cfwf/df csf]{ sfof{nodf 

;jf/L btf{ ug'{x'Fb}g . 

4 .  lnnfdsf] k|lqmofaf6 cfPsf s'g} klg ;jf/L sf7df8f}F pkTosfleq ;?jf btf{x'g] 

5}g / cGo sfof{nox¿n] ;?jf ;xdlt k7fpg' ;d]t x'Fb}g, 

5 .  ;?jf ;xdlt k|fKt eO{ ;?jf btf{ ubf{ ;f]sf] /]s8{ cg';"rL % adf]lhdsf] 

9fFrfdf v8f u/L k|dfl0ft u/L /fVg] Joj:yf ug{'kg]{5 . 

6 .  ;jf/L ;fwgsf] /]s8{ a'‰gsf nflu ;'?df h;sf gfdaf6 ;jf/L btf{ ePsf] xf] 

p;}sf gfddf b]lvg] u/L btf{ gDa/ sfod} /fVg'kg]{ x'Fbf Psk6s lbOPsf] btf{ 

gDa/nfO{ kl/jt{g ug'{x'Fb}g . ;?jf ;xdlt lnO{ uPsf] ;jf/Lsf] btf{ gDa/ cGo 

s;}nfO{ glbO{ s}lkmot hgfO{ vfnL g} /fVg] / cGo sfof{nodf btf{ ePsf] 

hfgsf/L k|fKt ePkl5 nuts§f hgfpg'kg]{5 . cGo sfof{noaf6 

;xdlt lnO{ ;?jf btf{ x'g cfpg] ;jf/LnfO{ ;d]t gofF;/x k|fKt x'g] gDa/ g} 

k|bfg ug'{kg]{5 . 

7 .  ;?jf ;xdlt lbO{ k7fPsf] ;jf/Lsf] cg';"rL–^ adf]lhdsf] 9fFrfdf /]s8{ v8f 

u/L k|dfl0ft u/L /fVg] tyf ;jf/Lsf] 9•f tyf kmfOndf /x]sf] btf{ sf8{df 

;a}n] ;lhn} a'‰g / b]Vg ;Sg] u/L ;xdlt uPsf] sfof{no / ldlt ;d]tsf] 

Joxf]/f clgjfo{ ¿kdf hgfO{ clws[taf6 k|dfl0ft u/fO{ /fVg'kg]{5 . 

8 .  ;?jf ;xdltaf6 ;jf/L btf{ u/]kl5 ;f]sf] nuts§fsf nflu ;DalGwt 

sfof{nodf tTsfn} n]lv k7fpg'kg]{5 . o;/L nuts§fsf] hfgsf/L k|fKt ePkl5 

;DalGwt sfof{non] ;DalGwt ;jf/Lsf] nut t'?Gt s§f u/L /]s8{ cBfjlws 

ug'{kg]{5 . 

9 .  ;?jf ;xdlt lnO{ uPsf] ;jf/Lsf] gDa/ pQm ;jf/L ;DalGwt sfof{nodf btf{ 

ePsf] hfgsf/L k|fKt ePkl5 nuts§f hgfO{ /fVg'kg]{5 . o;/L nut s§f 

hgfOPsf] gDa/ cGo s;}nfO{ glbO{ vfnL gDa/ g} sfod /fVg'kg]{5 . 

1 0 .  ;?jf ;xdlt lnO{ uPsf] #% lbgleq ;DalGwt sfof{nodf btf{ gu/]df jf 

;DalGwt sfof{noaf6 ;?jf ;xdlt lkmtf{ NofO{ ;xdlt /2 u/fpg rfx]df P]gsf] 

bkmf !^) -#_ adf]lhd hl/jfgf u/]/ dfq cfjZos sf/jfxL ug'{kg]{5 .;?jf 

;xdlt eO{ uPsf ;jf/L ;fwgx¿ ;DalGwt sfof{nodf btf{ 
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x'g g;sL ;xdlt lkmtf{ eO{ cfPdf ;flassf] gDa/df k'gM btf{ ug'{k/]df k|fljlws 

r]shfFr ;d]tsf cfwf/df ;xdlt /2u/L k'gM btf{ sfod ug'{kg{]5 . 

1 1 .  ;?jf ;xdlt lnO{ uO;s]sf] ;jf/Lsf] ;DalGwt sfof{nodf btf{ u/L gofF btf{ 

k|df0fkq glnPsf] cj:yfdf k'/fg} ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f ul/lbg 

x'Fb}g . ;?jf ;xdlt k7fpgf ;fy ;f]sf] ljj/0f 98\8f Pj+ sDKo'6/df hgfpg] 

st{Jo ;?jf ;xdlt k7fpg] sfof{nosf] /xg]5 . 

1 2 .  ;?jf btf{ x'g cfpg] ;jf/Lsf] lgj]bg k]; x'g cfPdf sfof{no k|d'v jf zfvf 

clws[taf6 tf]s cfb]; ePkl5 k|fljlws zfvfdf uO{ ;jf/Lsf] k|fljlws k/LIf0f 

u/fpg'kg]{5 . k|fljlws zfvfaf6 ;jf/Lsf] k|fljlws k/LIf0f u/L 7Ls b]lvPdf 

k|rlnt sfggjdf]lhd nfUg] ;jf/L ;fwg s/ tyf b:t'/x¿ bflvnf ug{ 

k7fpg'kg]{5 . ;a} /fhZj bflvnf / k|fljlws k|ltj]bg k|fKt ePkl5 ;f] 

;DaGwL cGo sf/jfxL cufl8 a9fpg'kg]{5 . ;DalGwt kmfF6n] o;/L btf{ x'g 

cfpg] ;jf/Lx¿nfO{ qmda4 ¿kdf First Come First Serve basis df sfof{nodf 

/fVg'kg]{ /]s8{ v8f u/L btf{ k|dfl0ft ug{sf nflu l;kmfl/; ;lxt ;DalGwt kmfF6 

k|d'v ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

1 3 .  ;?jf btf{ x'g cfpg] ;jf/Lsf ;DaGwdf ;xdlt lbO{ k7fpg] sfof{nodf 

;xdlt kqdf b:tvt ug]{ ;DalGwt sd{rf/L;Fu kmf]g, ˆofS;Pj+ Od]ndfkm{t ;Dks{ 

u/L a'‰g] / ;DalGwt sfof{noaf6 Plsg kq k|fKt ePkl5 dfq ;xdlt btf{ ug'{kg]{5 . 

1 4 .  ;?jf ;xdltkq k7fpFbf ;Ssn ;xdltkqdf ;DalGwtkmfF6jfnf sd{rf/Lsf] 

gfd, kb, kmf]g gDa/ / ldlt pNn]v u/L clgjfo{ ¿kdf k"/f b:tvt ePsf] 

x'g'kg]{5 . 

1 5 .  ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgx¿sf] ;?jf btf{ ubf{ ;ª\uLt;DaGwL /f]oN6L r'Qmf 

k|df0fkq k]; ug'{kg]{5 . 

11.1.4. x]/km]/ btf{ ubf{ cjnDag ug'{kg]{ k|lqmof 

1  pTkfbg jif{n] !% jif{ k"/f ePsf ;fj{hlgs ;jf/Lx¿nfO{ lghL tyf cGo gDa/df 

btf{ ug]{ u/L x]/km]/ btf{ ug'{x'Fb}g . 

2  lnnfdaf6 cfPsf s'g} klg ;jf/L sf7df8f}F pkTosfdf x]/km]/ btf{ / gfd;f/L 

ug'{x'Fb}g . o:t} pTkfbg jif{n] @) -aL;_ jif{ k"/f ePsf lnnfdaf6 cfPsf 

;jf/Lsf] x]/km]/ btf{ tyf gfd;f/L ug'{x'Fb}g . To:tf ;jf/Lsf] lgodfg';f/ nuts6\6f 

ug'{kg{]5 . 

3  P]gdf Joj:yf ePadf]lhd ;jf/Lsf] lsl;ddf b:t'/ lnO{ x]/km]/ ug{ :jLs[lt lbFbf 

dfnjfxs ;jf/LnfO{ ofq'jfxs ;jf/Ldf x]/km]/ ug{ :jLs[lt lbOg] 5}g, t/ Ps 

k|sf/sf] dfnjfxs ;jf/LnfO{ csf]{ k|sf/sf] dfnjfxs ;jf/Ldf x]/km]/ btf{ ug{ 
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:jLs[lt lbg ;lsg]5 . dfnjfxs ;jf/L ;fwgnfO{ ofq'jfxs tyf ofq'jfxs 

;jf/L ;fwgnfO{ dfnjfxs ;jf/Ldf x]/km]/ btf{ ul/g] 5}g . 

4  ;jf/Ldf s'g} x]/km]/ ug{ tf]lsPsf] 9fFrfsf] kmd{ e/L lgj]bg lbPkl5 pQm ;jf/Lsf] 

lj:t[t¿kdf k|fljlws k/LIf0f u/L ;f] ;jf/LnfO{ dfuadf]lhd x]/km]/ ug{ 

;lsg]÷g;lsg] xfn kl/0ft ul/g] lsl;daf6 ;f] ;jf/L ;~rfng ug{ of]Uo 

x'g]÷gx'g] tyf cfjZos sfuhkq;d]thfFra'em u/L k|fljlwssf] /fol;kmfl/; 

clgjfo{¿kdf lnO{ ;f]sf cfwf/df x]/km]/ ug{ cfjZos b:t'/ lnO{ cg'dlt k|bfg 

ug'{kg]{5 . o;/L :jLs[lt lbOPsf] ljj/0f clen]v tyf ;jf/L btf{ k|df0fkqdf 

pNn]v u/L clws[taf6 k|dfl0ft u/fpg' kg]{5 . 

5  ;jf/Ldf x]/km]/ jf ;+zf]wg;DaGwL sf/jfxL ;jf/L btf{ /x]sf] sfof{noaf6 dfq 

ug'{kg]{5 . 

6  ;jf/Lsf] OlGhg, Rofl;; tyf cGo d'Vo kf6{k'hf{ sfd gnfUg] eO{ csf]{ h8fg 

ug'{k/]df ;f]sf] sf/0f;lxtsf] lgj]bg k/]kl5 sf/0f dgfl;j nfu]df P]gsf] bkmf #( 

sf] kl/lwleq /xL x]/km]/ ug{ :jLs[lt lbg'kg]{5 . o;/L km]l/g] OlGhg, Rofl;; tyf 

cGo kf6{k"hf{ ;DalGwt ;jf/L ;fwgsf] cfoftstf{ sDkgLdfkm{t eG;f/ cfoft 

ug{ :jLs[lt lbg] / ;f]sf] eG;f/ k|1fkgkq / dx;'n a'emfPsf] /l;b Pj+ 

;jf/L;d]t r]s u/L P]gsf] bkmf @# adf]lhd tf]lsPsf] dfkb08sf] cwLgdf /xL 

;jf/Ldf To:tf] ;fdfg x]/km]/ ubf{ pQm ;jf/L ;~rfng k|lqmofdf s'g} k|fljlws 

sl7gfO gkg]{ b]lvPdf sfg'gadf]lhd nfUg] b:t'/ lnO{ x]/km]/ sfod ul/lbg'kg]{5 

t/ ;jf/L lgdf{tf sDkgLn] tf]lslbPsf] lj:t[t ljj/0f (Specification) ljk/Lt x'g] 

u/L x]/km]/ ug{ :jLs[lt lbOg]5}g . 

7  x]/km]/ ug{ :jLs[lt lbO{ x]/km]/ ul/;s]kl5 pQm ;jf/Lsf] ;flas OlGhg÷Rofl;; 

sfd gnfUg] u/L lalu|Psf] ePdf ;f]sf] gDa/nfO{ k|fljlwssf] /f]xj/df gi6 ug{ 

nufO{ To;sf] ljj/0fdf hgfpg'kg]{5 . 

8  s'g} ;jf/L k|fljlws hfFrsf] l;nl;nfdf cfpFbf s'g} ljj/0f km/s kg{ uPsf] e]l6Pdf 

s]slt sf/0faf6 km/s kg{ uPsf] xf] alemL Plsg ug'{kg]{5 . ljj/0fdf km/s 

k/]sfdf :jLs[lt lnO{ eG;f/ k|1fkgkqaf6 cfoft eO{;|]:tfdf ldnfg ug{ 5'6 

ePsfdf ;f]xL Joxf]/f v'nfO{ ;jf/L btf{ k|df0fkq, ;jf/L btf{ lstfa -9•f_ / 

kmfOndf hgfO{ k|dfl0ft ug'{kg]{5 . :jLs[lt glnO{ x]/km]/ u/]sf] e]l6Pdf P]gadf]lhd 

hl/jfgf u/L sfod ug{ ldNg]hltsf] xsdf ;f]xLadf]lhd sfod u/L gldNg] ePdf 

;jf/L btf{ ab/ ug'{kg]{5 . 

9  s'g} ;jf/Lsf] b'3{6gf jf cGo sf/0faf6 OlGhg jf Rofl;;df ePsf] Kn]6 x/fPdf, 

gfl;Pdf jf To;df plNnlvt gDa/ df6f] jf lvofn] vfO{ jf cGo s'g} k|fs[lts 

sf/0faf6 ga'lemg] ePdf pQm ;jf/L r]shfFr u/L To; ;jf/Ldf pQm OlGhg jf 



 

697 
 

 

Rofl;; ;flasb]lv g} /x]÷g/x]sf], xfn s'g} lsl;dn] km]/abn eP÷ gePsf] eGg] 

;DaGwdf cfjZos hfFra'em / k|fljlws k/LIf0f u/L ;flas b]lvs} oyfl:yltdf 

/x]sf] xf] eGg] nfu]df ;f]sf] kmf]6f] lvrL ljefuaf6 pknAw ePsf] gd'gf cg';f/sf] 

@ j6f Kn]6 -O:o' gDa/ Kn]6_ agfpg nufO{ ;f] Kn]6 ;jf/Ldf /fvL 

;f]sf] kmf]6f] lvRg] / pQm kmf]6f] Pj+ csf]{ Kn]6 ;jf/L btf{;DaGwL kmfOnPj+ 

clen]vdf /fvL ;jf/L btf{ k|df0fkqdf ;d]t ;f]sf] s}lkmot hgfO{ k|dfl0ft 

ul/lbg'kg]{5 . 

1 0  s'g} ;jf/Lsf] lsl;d, OlGhg, Rofl;;, /Ë, l;6, a8L lgdf{0f jf cGo ljj/0f x]/km]/ 

ug{ ljefuaf6 :jLs[lt k|fKt js{;k af6dfq ug]{ u/L :jLs[lt lbg'kg]{5 . o;/L 

:jLs[lt lbPsf] js{;ksf] btf{ k|df0fkq, cfos/ btf{ k|df0fkq cflb cBfjlws / 

gjLs/0f ePsf] x'g'kg]{5 . pQm sfo{ ug{ :jLs[lt lbFbf ;f] Joxf]/f 

;jf/LwgLnfO{ sfof{non] hfgsf/L u/fpg'kg]{5 . 

1 1  ;jf/Lsf] lsl;d, OlGhg, Rofl;;df x]/km]/ ubf{ jf s'g} k|sf/sf] ;+zf]wg ug'{kbf{ 

;jf/LwgL cfkm}F pkl:yt eO{ /Ltk"j{ssf] lgj]bg lbg'kg]{ / ;jf/LwgL cfkm}F pkl:yt 

x'g g;s]df /Ltk"j{ssf] dGh'l/gfdf k|fKt JolQmsf] kl/rokq jf gful/stfsf] 

k|df0fkqsf] kmf]6f]skL k];ug{ nufpg'kg]{5 . ;fy} o:tf] km]/abn jf 

;+zf]wg ug{ :jLs[lt lbFbf ;jf/Lsf cGo sfuhkq ;jf/L btf{ k|df0fkq, af6f] 

Ohfhtkq, hfFrkf;, s/ lt/]sf] k|df0fkq, eG;f/ k|1fkg kq (Reference Number 

;d]t pNn]v ePsf]_, Eof6 lan cflb lgoldt eP÷gePsf] x]/L lgoldt ug{ 

nufP/dfq :jLs[lt lbg'kg]{5 . 

1 2  ;jf/Ldf x]/km]/ jf ;+zf]wg ubf{ tf]lsP adf]lhd x]/km]/ b:t'/ lt/]sf] gubL /l;b 

k]; x'g'kg]{5 . 

1 3  ;jf/Lsf] gDa/ Kn]6df kl/jt{g ug{ x]/km]/ btf{ ubf{ jf ;jf/Lsf] d'Vo kf6{k'hf{ 

kl/jt{g ug{'k/]df pQm ;jf/Ln] a'emfpg'kg]{ ;jf/L ;fwg s/, ;jf/L btf{ k|df0fkq 

gjLs/0f b:t'/, cfos/, af6f] Ohfht, ;ª\lut ;DaGwL /f]oN6Lsf] r'Qmf k|df0fkq, 

hfFrkf; lgoldt ¿kdf lnP÷glnPsf] tyf gjLs/0f u/fP÷gu/fPsf] 

;d]t x]/L ;f]cg'¿k gePsf] eP ;f] u/fP/dfq x]/km]/ ug{ :jLs[lt lbg'kg]{5 . 

1 4  s'g} cfof]u, lgof]u jf ljlzi6 JolQmx¿n] k|of]u ug]{ ;/sf/L ;jf/L ;fwgsf] 

gDa/Kn]6 kl/jt{g u/L lghL gDa/ Kn]6 :yfoL ¿kdf /fVg'kg]{ ePdf u[xdGqfnosf] 

:jLs[ltkq k]; ug'{kg]{5 . 

1 5  s'6gLlts gDa/ Kn]6af6 eG;f/ ;'ljwf k|fKt gx'g] JolQm jf ;+:yfsf] gfddf x]/km]/ 

btf{ ubf{ eG;f/ dx;'n a'emfPsf] lg:;f / ;DalGwt lgof]u Pj+ k//fi6« dGqfnosf] 

l;kmfl/;sf] cfwf/df dfq ug'{kg]{5 . 
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1 6  lghLdf btf{ ePsf 6«ofS6/ tyf 6«nLx?n] clwstd s'n ef/jxg Ifdtf $ 6g 

eGbf sd x'g] u/L 6«nL agfO{ h8fg ug{ ;S5 eg] ;f]xL cg';f/sf] 6«nL h8fg ug{ 

:jLs[lt lbg] . 

11.1.5. lnnfd btf{ ubf{ cjnDag ug'{kg]{ k|lqmof 

1. lnnfddf ljlqm ePsf] egL pNn]v ePsf, eG;f/ k|1fkgkqdf lnnfd egL pNn]v 

ePsf jf s'g} klg ;/sf/L lgsfo jf ;ª\ul7t ;+:yfaf6 a9fa9sf k|ls|ofaf6 JolQmsf] 

gfddf cfPsf ;jf/L ;fwgnfO{ ;fdfGotof lnnfdsf ;jf/L eg]/ a'lemG5 

. 

2. eG;f/ sfof{no Pj+ /fhZj cg';Gwfg sfof{nox¿af6 eG;f/ rf]/L k}7f/LcGtu{tsf 

;jf/Lx¿ cfpg] ub{5g\ eg] cGo ;/sf/L sfof{nox¿Af6 k'/fgf] eO{ sfd gnfUg] 

cj:yfsf ;jf/Lx¿ cfpg] ub{5g . To;}u/L ljQLo ;+:yfx¿af6 

;dodf C0f glt/]sf] sf/0faf6 lnnfd ePsf ;jf/Lx¿ cfpg] ub{5g\ . h]h;/L 

cfPsf lnnfdsf ;jf/Lx¿ eP klg ;a} lnnfdsf ;jf/LnfO{ Ps} ju{df /fvL sf/jfxL 

cufl8 j9fpg'kb{5 . 

3.  lnnfdsf] ;"rgf lgsfNbf g} ;DalGwt lgsfon] lnnfd ul/g] ;jf/L ;fwg btf{ jf 

:s|ofk s] k|of]hgsf nflu lnnfd ul/g] xf] ;f]sf] :ki6 Joxf]/f ;"rgfdf g} pNn]v 

ug'{kg{]5 . lnnfdLsf] ;'? k|ls|ofb]lvg} ;Dej eP;Dd ;DalGwt oftfoft Joj:yf 

sfof{nosf] k|fljlws k|ltlglwsf] pkl:yt x'g'kg{]5 . h'g sfof{nodf btf{ ePsf] 

;jf/L ;fwg xf] ;f]xL If]qsf] sfof{no jf ;+:yfn] dfq To:tf ;jf/Lsf] lnnfdL k|ls|of 

cufl8 a9fpg'kg{]5 . h'g sfof{noaf6 lnnfd ePsf] xf] ;f]xL If]qsf]]] oftfoft 

Joj:yf sfof{nodf dfq -;fljs jfUdtL c~rndf btf{ ePsf] ;jf/L 

;fwgsf] xsdf lnnfdL ePsf] ;jf/L ;fwg oftfoft Joj:yf sfof{no, gf/fo0fLdf_ 

lnnfdL btf{sf] sfo{ ug'{kg{]5 . 

4.  lnnfdLaf6 Ps k6s btf{ ePsf] ;jf/L ;fwgsf] k'gM lnnfdL ePdf To:tf ;jf/L 

;fwg lgodfg';f/ :s|ofk ug'{kg{]5 . k'gM lnnfdL ePsf] ;jf/L ;fwgsf] btf{ ul/g]5}g 

. 

5. lnnfd ul/Psf] ;jf/L btf{ ubf{ P]gsf] bkmf !@ adf]lhd h'g k|of]hgsf nflu cfoft 

ePsf] xf] ;f]xL k|of]hgf cg';f/ k|of]u ug]{ ul/ btf{ ug'{kg]{5 . 

lnnfdsf ;jf/Lx¿ btf{ ug{ cfpFbf lgDglnlvt sfuhft ;+nUg x'g'kb{5 M 

1  Tff]lsPsf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L ?=!). sf] l6s6 6fF;L sfof{nodf lgj]bg 

lbg] 

2  ;jf/L lnnfd ug]{ lgsfon] Go"gtd d"Nolgwf{/0f u/L lnnfdsfnflu k|sfzg u/]sf] 

;Ssn} ;"rgf, 
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3  lnnfd ug]{ ;+:yfn] ;DalGwt sfof{nonfO{ ;jf/L btf{ ul/lbg egL n]v]sf] kq 

;dfj]z ug]{, 

4  ;DalGwt JolQmn] lnnfd ;sf/ u/]sf] /sd v'n]sf] kq jf sfuhft / lnnfd 

;DaGwL lg0f{osf] k|ltlnlk ;+nUg ug]{, 

5  lnnfd ug]{ lgsfon] lnnfd u/]sf] ;jf/Lsf] Rofl;; gDa/, OlGhg gDa/, df]8]n, 

l;6, /ª, sDkgL nufot cGo cfjZos s'/fx¿ v'nfO{ lbPsf] kq /fVg], 

6  lnnfd ug]{ lgsfon] k|dfl0ft u/]sf] lnnfd u/]sf] ;jf/Lsf] Rofl;; gDa/, OlGhg 

gDa/ / a8L ;d]6sf] kmf]6f] /fVg], 

7  lnnfd ;sf/ ug]{ JolQmn] cfk"mn]] ;sf/ u/]sf] /sd a'emfPsf] /l;b jf ef}r/ sf] 

k|ltlnlk /fVg], 

8  dfly pNn]v ePsf ;a} sfuhft ;+nUg u/L lgj]bg k|fKt eP kZrft\ k'gM;jf/L 

lnnfd ug]{ sfof{noaf6 Plsg dfu u/] kZrft\ ;DalGwt sfof{noaf6 Plsg u/L 

k7fPsf] kq /fVg] . 

dfly pNn]v ePsf ;a} sfuhft ;+nUg u/L lgj]bg k|fKt ePkZrft\ 

;jf/L btf{s} k|lqmof ckgfO{ ;jf/L k/LIf0f ubf{ 7Ls, b'?:t ;~rfng of]Uo b]lvPdf 

pQm ;jf/L btf{ ug'{kg]{5 . o;/L btf{ ubf{ nfUg] s/, ;8s ;'wf/ b:t'/ nufotsf 

nfUg] b:t'/ lnO{ btf{ ug'{kg]{5 . lnnfdL x'g] ;jf/L k"j{ cj:yfdf lgodfg';f/ btf{ 

ePsf] / ;8s ;Def/ b:t'/ ltl/ ;s]sf] eP k'gM ;f] b:t'/ ltg'{kg{]5}g . 

11.1.6. k'g btf{ ubf{ cjnDag ug'{kg]{ k|lqmof 

k'gM btf{ eGgfn] gjLs/0f km]n ePsf] % jif{ gfl3 ;s]sf ;jf/L ;fwgsf] k'gM 

btf{ ug]{ sfo{nfO{ a'lemG5 . k'gM btf{ ubf{ b]xfo adf]lhd ug'{kb{5 M 

!= ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] k|ltlnlk ;+nUg u/fpg'kb{5 . 

@= ;DalGwt oftfoft Joj:yf sfof{nodf cfˆgf] ;jf/L k/LIf0fsf nflu Nofpg'kg]{ x'G5 

. 

#= k'gM btf{ ubf{ P]gsf] bkmf #% adf]lhd gjLs/0f z'Ns / k|rlnt sfg'g adf]lhd 

nfUg] ;jf/L s/;lxtsf cGo b:t'/x¿ c;'n ug'{kg]{5 . 

$= ;jf/L k/LIf0f ubf{ pko'Qm b]lvPdf dfq o:tf ;jf/L k'gM btf{ ul/g]5 . 

%= ;jf/L ;fwgsf] aLdf ul/Psf] x'g'kb{5 . 

 

11.1.7. ljb]zL gful/sn] ;jf/L btf{ ubf{ cjnDjg ug'{kg]{ ljifox¿ 

s_ lghsf] Dofb axfn /x]sf] le;f -ef/tLo gful/safx]s_, 

v_ ;DalGwt b"tfjf;sf] gf] cAh]S;g kq, 

u_ g]kfndf s'g} k];f Joj;fo u/]sf] k|df0f, 3_ 

a;f]jf; u/]sf] :yfgLo txsf] l;kmfl/;, 
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ª_ ef/tLo gful/ssf] xsdf b"tfjf;n] lbPsf] /lh:6«];g kq, 

 

11.1.8. ;jf/L gfd;f/L ubf{ cjnDagug'{kg]{ ljifox¿ 

;jf/L wgLn] cfˆgf] ;jf/L ljqmL jf gfd;f/L ug'{k/]df k|rlnt sfg'g adf]lhd nfUg] 

b:t'/ lt/L ;jf/L laqmL ug]{ tyf vl/b ug]{ b'a} kIfsf] /f]xj/df lgDgfg';f/sf] k|lqmofk"/f u/]sf] 

x'g'kg]{5 M 

!= lgodfjnLsf] cg';"rL–!@sf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L ?=!).– sf] l6s6 6fF;L 

sfof{nodf lgj]bg lbg'kg]{5 . 

@= ;DalGwt ;jf/L ;fwg sfof{nodf clgjfo{¿kn] Nofpg'kg]{5 . ;fy} ;jf/L ;'? btf{ 

x'Fbfsf] kmf]6f] k|dfl0ft gul/Psfsf] xsdf klxnf] k6s gfd;f/L ubf{ OlGhg / 

Rofl;;sf] kmf]6f] lvrL ;DalGwt kmfOndf cBfjlws ug'{kg{]5 . 

#= ;jf/LwgLsf] d[To' eO{ d[tssf] gfdaf6 xsjfnfsf] gfddf gfd;f/L ubf{ d[To' btf{ 

k|df0fkq, gftf k|dfl0ftkq ;fy} d[tssf] ;aeGbf glhssf] xsjfnf xf] eGg] 

;DalGwt :yfgLo txsf] ls6fgL l;kmfl/;kq Nofpg'kg]{5 . 

$= ;jf/Lsf] gfd;f/L ubf{ vl/bstf{ tyf ljqmLstf{ b'a} sfof{nodf pkl:yt x'g'kg]{5 . 

o;/L gfd;f/L ug{ cfpFbf ;jf/L vl/b ljqmL ug]{ b'a}+sf] gful/stfsf] ;Ssn / gSsn 

;fy} Nofpg'kg]{5 . ;jf/L vl/b ug]{sf] tLg k|lt kf;kf]6{ ;fOhsf] xfn;fn} lvr]sf] 

kmf]6f] Nofpg'kg]{5 . 

%= ;jf/L laqmL ug]{ ;jf/L wgLn] gfd;f/Lsf avt pkl:yt x'g g;Sg] eO{ ;f] 

gfd;f/L x'g] ldlteGbf cufl8 ;jf/L wgL sfof{nodf pkl:yt eO{ ;DalGwt ;|]:tf Pj+ 

gfd;f/L kmf/ddf NofKr] ;xL 5fk;lxt ;gfvt ug{ sfof{nodf lgj]bg lbPsfdf ;f] 

lgj]bg dgfl;a nfuL ;DalGwt kmfF6sf clws[tn] lghsf] ;Ssn gful/stf ;lxtsf] 

sfuhft x]/L ;f] Joxf]/f k|dfl0ft ul/lbPsf] cj:yfdf ;f]xL 

;gfvtsf] cfwf/df ;gfvtsf] ldltn] #% -k}FtL;_ lbgleq gfd;f/L ug{ ;lsg] Joj:yf 

sfof{non] ug{ ;Sg]5 . 

^=  s'g} ;jf/L wgL la/fdL k/L c:ktfndf /x]sf], czQm jf j[4 eO{ gfd;f/Lsf nflu 

;gfvt ug{ sfof{nodf pkl:yt x'g g;Sg] cj:yf k/L czQm JolQm ePs} 7fpFdf uO{ 

;gfvt ul/lbg ;DalGwt ;jf/L wgLsf] xsjfnf jf vl/bstf{n] cg'/f]w u/]df sfof{no 

k|d'vn] sfof{nosf] sfo{af]em x]/L Pshgf clws[t sd{rf/LnfO{ ;DalGwt 7fpFdf -

cfˆgf] sfo{ If]qleq dfq_ 8f]/v6fO{ ;gfvt u/fpg ;Sg]5 . o;/L 

;gfvtaf6 ul/Psf] gfd;f/Ldf lng]lbg] b'a} kIfsf] d~h'/L 5 kl5 s'g} ph'/afh'/ 

ul/g] 5}g eGg] sfuh u/fP/ dfq gfd;f/L ul/lbg'kg]{5 . o:tf] sfuhftdf ;flas 

;jf/LwgLsf] glhssf] xsjfnfnfO{ ;fIfLsf] ¿kdf clgjfo{ ¿kdf /fVg'kg]{5 . 
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&=  k|rlnt sfg'gadf]lhd ;jf/LwgL lx/f;t jf h]nrnfg ePsf] cj:yfdf lx/f;tdf 

/fVg] lgsfo jf h]n/af6 lnlvt 8f]/sf nflu cg'/f]wkq k]; ePkl5 sfof{no k|d'vn] 

8f]/ v6fpg ;Sg]5 . 

*= ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgsf xsdf gfd;f/L ubf{ ;ª\uLt;DaGwL /f]oN6L lt/]sf] r'Qmf 

k|df0fkq k]; ug'{kg]{5 . t/ cfˆgf] ;fj{hlgs ;jf/Ldf ;ª \uLt gahfpg] egL 

sfof{nodf ;xL ;gfvt ug]{ ;jf/L wgLsf xsdf of] k|fjwfg nfu" x'g] 5}g . 

(= eG;f/ ;'ljwfdf cfoft ePsf ;jf/Lx¿ gfd;f/L ug'{kbf{ eG;f/ lt/]sf] lg:;f clgjfo{ 

¿kdf lng'kg]{5 . 

!)= s'g} Ps s'6gLlts lgof]usf] gfddf btf{ ePsf ;jf/L ;fwg cGo s'g} s'6gLlts 

lgof]usf] gfddf btf{, gfd;f/L ug'{kbf{ k//fi6« dGqfnosf] l;kmfl/;kq lng'kg]{5 . 

s'6gLlts lgof]usf] gfdaf6 ljb]zL JolQmsf gfddf btf{, gfd;f/L ug'{kbf{ k//fi6« 

dGqfnosf] kq, ;DalGwt JolQmsf] kf;kf]6{, g]kfndf a:g kfpg] sDtLdf ^ dlxgf 

cjlw ls6fg ePsf] le;f;d]t ;+nUg x'g'kg]{5 . 

!!= s'6gLlts gDa/ Kn]6af6 eG;f/ ;'ljwf k|fKt gx'g] JolQm, ;+:yfsf gfddf gfd;f/L ubf{ 

eG;f/ dx;'n a'emfPsf] lg:;f / ;DalGwt lgof]usf] l;kmfl/;df dfq btf{, gfd;f/L 

ug'{kg]{5 . 

!@= ;jf/Lsf] gfd;f/L ubf{ hfFrkf; k|df0fkq, af6f] Ohfhtkq, k|b"if0f k/LIf0f k|df0fkq, 

aLdf, rfn' cf=j=;Ddsf] ;jf/L ;fwg s/, ;jf/L ;fwg cfos/ bflvnf ePsf] 

ljifo;d]t x]/L ;f] cBfjlws ePdf dfq gfd;f/L ug'{kg]{5 . 

!#= gfafnssf] gfddf gfd;f/L x'g cfPdf gfafnssf] hGdbtf{ k|df0fkq, ;+/Ifssf] 

gful/stfsf] k|df0fkq tyf b'a}+sf] kf;kf]6{ ;fOhsf] kmf]6f] tLg÷tLg k|lt lnO{ gfd;f/L 

ug'{kg]{5, t/ ;+/Ifs tf]Sbf sfof{no k|d'vn] kTofPsf] dfyj/ JolQm jf 

;+:yfnfO{ tf]Sg ;Sg]5 . 

!$= ;jf/L h'g sfof{nodf btf{ /x]sf] 5 ;f]xL sfof{non] dfq gfd;f/L ug'{kg]{5 . Ps 

sfof{nodf btf{ /x]sf] ;jf/L cGo sfof{noaf6 gfd;f/L ug'{x'Fb}g . 

!%= ;jf/L cfoftstf{ sDkgLn] ;jf/L ljqmL u/L lan sf6]sf] ldltn] !% lbgleq 

;DalGwt vl/bstf{ JolQm jf ;+:yfsf] gfddf gfd;f/L ul/ ;Sg'kg]{5 . pQm Dofbleq 

gfd;f/L gu/]df P]gsf] bkmf !^) -#_ adf]lhd hl/jfgf c;'n u/L gfd;f/L 

ul/lbg'kg]{5 . 

!^= ;jf/L btf{ ePsf] sfof{nodf s'g} sf/0fjz ;jf/L ljqmL ug]{ JolQm pkl:yt x'g 

g;s]df ;jf/L ;~rfngdf /x]sf] If]qsf] sfof{nodf pkl:yt eO{ btf{ gfd;f/L ug]{ 

clwsf/Lsf] /f]xj/df ljlqmsf] -gfd;f/L kmf/fd_ sfuhftdf ljqmL u/]sf] ;xL 

;gfvt u/]sf]] k|dfl0ft u/L ;jf/L btf{ ePsf] sfof{nodf n]lvk7fPdf To;sf] 
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cfwf/df btf{ ePsf] sfof{non] cGo s'/fsf] xsdf lgodfg';f/ u/L #% lbgleq 

gfd;f/L ul/lbg ;Sg]5 . 

!&= s'g} ;jf/L ;fwg ;ª\;+:yf, sDkgL, sfof{no jf lgsfon] vl/b jf ljqmL ug]{ ePdf tL 

lgsfosf] 5fk;lxtsf] kq, k|ltlglw tf]lsPsf] kq, k|ltlglw eP/ cfpg] JolQmsf] 

kl/rokq jf gful/stfsf] ;Ssn÷gSsn / pQm ;ª\;+:yf, sDkgL, sfof{no jf lgsfo 

eP btf{sf] k|df0fkq, cfos/ btf{ k|df0fkq, s/ r'Qmf k|df0fkq k]; ug'{kg]{5 

. o;/L k]; x'g] sfuhft cBfjlws gjLs/0f ePsf] x'g'kg]{5 . ;fy} pQm ;jf/L s'g} 

ljqm]tf jf clws[t Ph]G6 jf l8n/;Fu lsg]sf] ePdf ljqm]tfn] lbPsf] 5fk;lxtsf] lan 

ekf{O;d]t k]; ug'{kg]{5 . 

!*= s'g} ;jf/L ;fwg s'g} ;/sf/L sfof{no, lgsfo, ;+:yf, s'6gLlts lgof]u, cGo 

s'6gLlts ;'ljwfk|fKt jf eG;f/ dx;'n k"/} jf cf+lzs ;'ljwfk|fKt JolQm jf 

;+:yfsf] gfddf btf{ ePdf ltgsf] gfdaf6 c¿sf] gfddf s'g} lsl;dn] gfd;f/L jf 

xs x:tfGt/0f ug'{k/]df ;f] ;jf/Lsf] eG;f/ dx;'n lt/]sf] k|df0fkq jf eG;f/ dx;'n 

lSno/]G; ;DaGwL kq g]kfn ;/sf/sf] lg0f{o jf eG;f/ ljefu jf ;DalGwt eG;f/ 

sfof{nosf] lg:;f jf kq;d]t k]; ug'{kg]{5 . 

!(= s'g} ljb]zL gful/ssf gfddf btf{ sfod /x]sf] ;jf/L ;fwg ;f] JolQmsf gfdaf6 cGo 

g]kfnL gful/ssf gfddf gfd;f/L ug'{k/]df laqmLug]{ ljb]zL gful/ssf] kf;kf]6{ jf 

kl/rokqsf] ;Ssn÷gSsn, xfn;fn} lvr]sf] kf;kf]6{ ;fOhsf] $ k|lt kmf]6f] lnO{ 

lgodfg';f/ u/L gfd;f/L ul/lbg'kg]{5 . 

@)= ;jf/L gfd;f/L ug{sf nflu sxLFst}af6 /f]Ssf ePsf] x'g'x'Fb}g . ;fy} s'g} k|sf/n] 

:jfldTj ;DaGwL ljjfb k/L cflwsfl/s lgsfoaf6 ph'/L k|fKt ePsf] jf d'2fsf] 

sf/jfxL rln/x]sf ;jf/Lsf] xsdf ;f]sf] clGtd 6'Ëf] nfu]kl5 dfq ;jf/L gfd;f/L 

ug'{kg]{5 . 

@!= ;jf/Lsf] gfd;f/L ug{sf nflu clgjfo{¿kdf k|fljlws k/LIf0f u/fO{ ;f] ;jf/L clen]v 

adf]lhd b'?:t ePdfdfq gfd;f/L ug'{kg]{5 . ;jf/L gfd;f/L ug]{ l;nl;nfdf 

k|fljlws k/LIf0f ubf{ pQm ;jf/Ldf s'g} oflGqs v/faL b]lvO{ 

;~rfngof]Uo gePsf] kfOPdf ;f] ;jf/L] dd{t;'wf/ u/L ;~rfngof]Uo gag'Gh]n 

;Ddsf nflu ;jf/L btf{ k|df0fkq sfof{nod} lvrL ;f] Joxf]/fsf] hfgsf/L :yfgLo 

6«flkms k|x/L sfof{nonfO{ lbO{ ;f]sf] lg:;f ;DalGwt ;jf/L wgLnfO{ sfof{non] 

lbg'kg]{5 / ;f] ;jf/L dd{t;Def/ eO{ cfPkl5 gfd;f/L of]Uo b]lvPdf gfd;f/L 

ul/lbg'kg]{5 . 

@@= ;jf/L gfd;f/L ubf{ ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f eP÷gePsf], ef8fsf] ;jf/Lsf] 

xsdf af6f] Ohfhtkq lnO{ lgoldt¿kdf gjLs/0f eP÷gePsf], ef8fsf ;jf/Ln] 

cfos/ lt/]sf]÷glt/]sf], hfFrkf; k|df0fkq eP÷gePsf] tyf ;jf/L ;fwg s/ 
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xfn;Ddsf] lt/]sf]÷glt/]sf] x]/L 7Ls ePdf ;f]sf] lg:;f;d]t k]; ug{ nufP/ dfq 

gfd;f/L ug'{kg]{5 . 

@#= s'g} ;jf/L gfafnssf gfddf gfd;f/L btf{ jf lghsf] gfdaf6 c¿sf gfddf gfd;f/L 

ug'{k/]df P]gdf Joj:yf ePadf]lhd lghsf] ;+/Ifssf] gful/stfsf] k|df0fkqsf] 

k|ltlnlk, b'a}hgfsf] # k|lt kf;kf]6{ ;fOhsf] kmf]6f], gfafnssf] hGd btf{ k|df0fkq;d]t 

;+nUg /fvL To:tf] ;+/Ifssf] /f]xj/df lghsf] ;gfvt;d]t u/fO{ gfd;f/L 

ul/lbg'kg]{5 . 

@$= P]gdf Joj:yf ePadf]lhd 6\ofS6/ afx]s cGo 7"nf tyf demf}nf ;jf/L JolQmsf] gfddf 

jf P]gadf]lhd ;ª\ul7t ;+:yf gePsf] jf sfg'gadf]lhd kmd{ jf sDkgLsf¿kdf 

lgodfg';f/ btf{ sfod gePsf] ;+:yfsf] gfddf lghL gDa/ Kn]6df gfd;f/L ug'{x'Fb}g . 

btf{ ePsf] ;jf/L ;fwgn] cfˆgf] kmd{df pNn]v ePsf] p2]Zoljk/Lt x'g] u/L ;jf/L 

;fwg ;~rfng ug{÷u/fpg kfOg] 5}g . 

@%= ;jf/L gfd;f/L ug]{ clwsf/Ln] gfd;f/L ul/;s]kl5 ;f]sf] ljj/0f ;jf/L btf{ clen]v 

tyf ;jf/L btf{ k|df0fkqdf pNn]v u/L To;df JolQmsf] eP JolQmsf] tLgk':t] ljj/0f 

/ kmf]6f];d]t 6fF:g] / kmd{, sfof{no jf ;+:yfsf] gfddf eP ;f] 

;+:yfsf] 7]ufgf;lxtsf] ;Dk"0f{ ljj/0f pNn]v u/L ;f] ;+:yfsf] cflwsfl/s 5fk nufpg 

nufO{ To;df k|dfl0ft u/L sfof{nosf] 5fk ;d]t nufO{ ;jf/L wgLnfO{ 

;jf/L btf{ k|df0fkq lbg'kg]{5 . 

@^= k|To]s lbg sfof{noaf6 gfd;f/L ul/Psf ;jf/Lx¿sf] clen]v o;} lgb]{lzsfsf] 

cg';"rL–& adf]lhdsf] 9fFrfdf sfof{nodf /]s8{ v8f u/L /fVg' ;DalGwt kmfF6jfnf Pj+ 

k|dfl0ft ug{] clws[tsf] lhDd]jf/L x'g]5 . 

@&= 6\ofS6/ / kfj/ 6]n/h:tf ;jf/Lsf] gfd;f/L ug'{k/]df pkef]Qmfsf] gfddf gfd;f/L 

ePsf] % jif{ k"/f ePkl5 dfq cGodf gfd;f/L ug'{kg]{5 . % jif{ gk'uL gfd;f/L 

ug'{k/]df nfUg] eG;f/ k'gM lt/]/ cfPkl5 dfq gfd;f/L ug{ ;lsg]5 . sf7df8f}F 

pkTosfsf] xsdf To:tf 6\ofS6/ jf kfj/ 6]n/x¿sf] gfd;f/L x'g]5}g . 

@*= ;jf/L wgL b]zaflx/ jf leq a;f]af; u/L ;DalGwt sfof{nodf pkl:yt x'g g;s]sf] 

cj:yfdf lghsf] k|rlnt sfg'g adf]lhd hf/L ePsf] clws[t jf/];gfdf k]; u/]kl5 

dfq ;jf/L ;fwg ljqmL jf gfd;f/L ug{;lsg]5 . :jb]z leqsf] xsdf 

;DalGwt cbfntaf6 hf/L ePsf] clws[t jf/];gfdf x'g'kg]{ tyf ljb]zdf /x]sf] 

;jf/LwgLsf xsdf ljb]zl:yt g]kfnL /fhb"tfjf;, lgof]u, dxfjfl0fHo b"tfjf;af6 

hf/L ePsf] cflwsfl/s clws[t jf/];gfdf k]; ug'{kg]{5 . 

@(= sDkgL jf sfg'g jdf]lhd :yfkgf ePsf] ;+:yfsf] gfddf /x]sf ;jf/L ;fwgx¿sf] 

ljqmLeO{ gfd;f/L ubf{ ;DalGwt sDkgL jf ;+:yfsf] sfo{sf/L ;ldltsf] lg0f{osf] 

k|ltlnlk clgjfo{ ¿kdf k]; ug'{kg]{5 . ;DalGwt ;+:yf vf/]h eO{ cl:tŒjdf 
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g/x]sf] cj:yfdf tTtt\ ;+:yfsf ;jf/L ;fwgx¿ vf/]h x'Fbfsf avt ePsf] lg0f{o 

adf]lhd x'g]5 . 

#)= ljb]zL gful/sn] gfd;f/L ubf{ cjnDjg ug'{kg]{ ljifox¿ s_ 

lghsf] Dofb axfn /x]sf] le;f -ef/tLo gful/safx]s_, v_ 

;DalGwt b"tfjf;sf] gf] cAh]S;g kq, 

u_ g]kfndf s'g} k];f Joj;fo u/]sf] k|df0f, 3_ 

a;f]jf; u/]sf] :yfgLo txsf] l;kmfl/;, 

ª_ ef/tLo gful/ssf] xsdf b"tfjf;n] lbPsf] /lh:6«];g kq, 

#!= eG;f/ 5'6 -cf+lzs jf k"0f{_ df cfoft ePsf ;jf/L ;fwg btf{ tyf gfd;f/L ubf{ 

cjnDag ug'{kg{] ljifo 

s_ eG;f/ gnfUg] JolQm jf ;+:yfaf6 eG;f/ nfUg] JolQm jf ;+:yfsf] gfddf s'g} klg 

;jf/L ;fwg btf{ jf gfd;f/L ubf{ eG;f/ ljefuaf6 ;jf/L ;fwgsf] xfn sfod 

ul/Psf] eG;f/ dx;'n c;'n ul/Psf] ;Ssn} lg:;f, 

v_ eG;f/ gnfUg] ePdf ;f] kl'i6 x'g] k|df0f, 

u_ s'6gLlts lgof]usf] ;jf/L ;fwg ePdf k//fi6« dGqfnosf] l;kmfl/; kq, 

3_ ;8s ;Def/ b:t'/, btf{z'Ns, ;jf/Ls/ nufotsf /sd e'Qmfg ePsf] k|df0f, 

ª_ eG;f/ gnfUg] ;jf/L ;fwg lghL ;+:yf jf kmd{sf] gfddf gfd;f/L x'g] ePdf 

;DalGwt lgsfosf] l;kmfl/; kq . 

1 1 . 2 .  hfFrkf; -k|fljlws lg/LIf0f÷k/LIf0f_ 

ef8fsf ;jf/Lx¿sf] hfFrkf; k|To]s ^÷^ dlxgfdf ug'{kg]{ sfg'gL Joj:yf /x]sf] 5 

. o;/L hfFrkf; ubf{ lgDgfg';f/sf] k|lqmofcjnDag ug'{kg]{5 M 

1 .  lgodfjnLsf] cg';"rL–$) sf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L ?=!).– sf] l6s6 

6fF;L sfof{nodf lgj]bg lbg'kg{]5 . 

2 .  ;a} ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgx¿, z}lIfs ;+:yfsf ;jf/L ;fwgx¿sf] k|To]s ^÷^ 

dlxgfdf clgjfo{ ¿kdf ;jf/L hfFrkf; u/fpg'kg]{5 . 

3 .  af6f] Ohfhtkq hf/L x'g'cufj} k|fljlws lg/LIf0f u/fO{ hfFrkf;sf] k|df0fkq 

lnPsf] x'g'kg{]5 . 

4 .  hfFrkf;sf nflu ;DalGwt ;jf/L ;fwg clgjfo{ ¿kn] sfof{nodf 

Nofpg'kg{]5 . 

5 .  o;/L hf/L ePsf] hfFrkf; k|df0fkqsf] Dofb ^ dlxgf ;Ddsf] /xg]5 / ;f] 

cjlw e'Qmfg ePsf] & -;ft_ lbgleq k'gM hfFrkf; u/fpg' kg]{5 . 

6 .  hfFrkf; ul/g] ;jf/L ;fwg k|b"if0f k/LIf0fsf] Joj:yf nfu' eO;s]sf] If]qsf 

xsdf k|b"if0f k/LIf0f u/fO{ xl/of] l:6s/ k|fKt u/]sf] x'g'kg{]5 . 
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7 .  hfFrkf; ug'{ cufj} clgjfo{ ¿kdf ;jf/L ;fwgsf] aLdf u/]sf] k|df0f k]; 

ug'{kg]{5 . 

8 .  ;jf/L hfFrkf; ubf{ ;jf/Lsf] ef}lts cj:yf, ;a} oflGqs l:ylt Pj+ /ª/f]ug, 

dd{t ;Def/ ;d]tsf] k/LIf0f u/]/ ef}lts, oflGqs nufotsf cj:yf 7Ls 

b]lvPdf To;df ofqf ug{] ofq' ju{sf] ;'/Iff / ;'ljwfnfO{ ;d]t Wofgdf /fvL 

pko'Qm b]lvP dfq To:tf ;jf/L ;fwgnfO{ hfFrkf;sf] k|df0f kq lbg'kg{]5 . 

9 .  ;jf/L k/LIf0f ubf{ hfFrkf;sf nflu pko'Qm gb]lvPsf ;jf/L ;fwgx¿sf] 5'6\6} 

nut v8f u/L /fVg'kg{]5 . 

1 0 .  hfFrkf;sf nflu cfpg] ;jf/Lsf] qmdfg';f/ First Come First Serve Basis df 

sfof{nosf k|fljlws sd{rf/Laf6 tTsfn k|f/lDes k/LIf0f u/L ;f]sf] glthf 

jl/i7 k|fljlws sd{rf/L;dIf k]; ug'{kg{]5 . 

1 1 .  k/LIf0faf6 pko'Qm b]lvPdf ;jf/Lsf] k|fljlws kmfF6df /fVg'kg{] /]s8{ /fvL 

sfo{;DkGg ePkl5 ;DalGwt ;jf/L ;fwgsf] hfFrkf; ug'{kg{]5 . 

1 2 .  hfFrkf; ug{ pko'Qm g7xl/Psf ;jf/L ;fwgdf ug'{kg{] ;'wf/ / dd{tsf] :ki6 

hfgsf/L ;jf/L wgL jf hfFrkf; u/fpg cfpg] jf/];nfO{ u/fO{ klxnf] k6s & 

lbg;Dd Dofb lbO{ ;'wf/ jf dd{t u/fO{ Nofpg lnlvt hfgsf/L u/fO{ 

k7fpg'kg{]5 . 

1 3 .  hfFrkf;df pQL0f{ gePsf ;jf/L ;fwg tf]lsPsf] cjlwleq ;jf/Ldf ;'wf/ tyf 

dd{t gu/fO{ ;8sdf rnfPdf ;f] ;jf/Lsf] af6f] Ohfht kq lvrL jf lvRg 

nufO{ sfof{nodf /fvL pQm ;jf/LnfO{ ;'wf/ Pj+ dd{t u/fO{ Nofpg k'gM 

cfjZos ;do lbO{ k7fpg'kg{]5 . 

1 4 .  k|b"if0f hfFr nfu' ePsf] If]qleq ;~rfng x'g] ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgx¿sf] 

hfFrkf; ;DalGwt sfof{nodf dfq ug'{kg{]5 . 

1 5 .  hfFrkf; x'g] ;jf/Lsf] klxn] hfFrkf; eP÷gePsf], ePsf] eP s'g sfof{noaf6 

s] slt cjlwsf] nflu ePsf] xf] ;f] x]g'{kg{]5 . ;fy} klxn] hfFrkf; u/fPsf] 

k|df0fkq, ;jf/L btf{ k|df0fkq, af6f] Ohfht k|df0fkq OToflb k]; ug{ nufO{ 

k|df0fkq lgoldt eP÷gePsf] x]/L, lgoldt eP dfq hfFrkf; ug'{kg{]5 . gofF 

hfFrkf; k|df0fkq lbFbf k'/fgf] k|df0fkq clgjfo{ ¿kdf lvRg'kg{]5 . 

1 6 .  ;jf/Lsf] hfFrkf; ubf{ pQm ;jf/L cfˆgf] sfof{no ePsf] :yfg;Ddsf] ?6 

ePsf] x'g'kg]{5 . cfˆgf] sfof{no ePsf] :yfg;Ddsf] ?6 gePsf] ;jf/L ;fwg 

ePdf sfof{no;Dd cfpg] k6s] ?6 lnPsf] x'g'kg]{5 . 
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1 7 .  ;jf/Lsf] hfFrkf; ubf{ k|fljlwsn] ljefuaf6 :jLs[t ædemf}nf tyf ;fgf 

;jf/L lgl/If0f dfkb08, @)&$Æ / ædemf}nf tyf ;fgf ;jf/L kl/If0f dfkb08, 

@)&$Æ cg';f/sf] dfkb08 / k|s[of cjnDjg ug'{kg]{5 . 

1 8 .  klxnf] k6s hfFrkf;sf] nflu cfpg] ;jf/L ;fwgsf xsdf btf{sf] cjlw / 

hfFrkf; ug{ NofpFbfsf] ;do km/s b]lvPdf ;jf/L :6sdf /x]sf] jf 

;fj{hlgs ¿kdf k|of]u ePsf] Plsg u/L hfFrkf; ug'{kg]{5 . o:tf ;jf/L ;fwgx¿ 

;fj{hlgs ¿kaf6 k|of]u ePsf] Plsg ePdf k|rlnt sfg'g adf]lhd pkNnf] xbsf] 

hl/jfgf u/L hfFrkf; ug'{kg]{5 . 

1 9 .  ofq'jfxs ;jf/Lsf] xsdf ofq'ju{sf] ;'ljwfnfO{ ;d]t Wofgdf /fvL hfFrkf; 

ug'{kg{]5 . cf/If0fsf nflu ;jf/L ;fwgsf] l;6df :ki6 Joj:yf ePsf] x'g'kg{]5 

. ofq'jfxs ;jf/L ;fwgdf kmf]x/ /fVg] 8:6lagsf] clgjfo{ Joj:yf ePsf] 

x'g'kg{]5 . 

2 0 .  :s"n a;sf] hfFrkf; ubf{ ljefuaf6 :jLs[t æ:s"n a; lgb]{lzsf, @)&$Æ 

cg';f/sf] k|fjwfgsf ;fy} ædemf}nf tyf ;fgf ;jf/L lgl/If0f dfkb08, @)&$Æ 

/ ædemf}nf tyf ;fgf ;jf/L kl/If0f dfkb08, @)&$Æ cg';f/sf] dfkb08 tyf 

k|s[of cjnDjg ug'{kg]{5 . 

2 1 .  s'g} klg ofq'jfxs ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgdf :ki6 ;a}n] b]Vg] u/L ef8fb/ 

/flvPsf] x'g'kg]{5 . 

2 2 .  /fqL a;, :t/Lo l8nS; a;, ;'k/ l8nS; a;, :t/Lo hLk dfOqmf] a; tyf 

ldgL a; ;]jfdf ;~rfng x'g] ;jf/Lx?sf] hfFrkf; ubf{ k|s/0f !!=#=!& sf 

cltl/St cg';"rL– !*, cg';"rL–!(, cg';"rL–@) / cg';"rL–@! adf]lhdsf] 

dfkb08 ;d]tsf] kfngf ug'{kg]{5 . 

1 1 . 3 .  k|b"if0f k/LIf0fsf nflu cfjZos kg]{ s'/fx¿ 

g]kfn ;/sf/n] g]kfn /fhkqdf ;"rgf k|sflzt u/L tf]lslbPsf] If]qdf ;~rfng x'g] 

;jf/Lx¿dWo] ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgx¿sf] k|To]s ^÷^ dlxgfdf / lghL tyf cGo 

;jf/Lx¿sf] k|To]s jif{ tyf b'O{kfª\u|] ;jf/Lx¿sf] gfd;f/L x'Fbfsf avt clgjfo{ ¿kdf g]kfn 

;jf/L k|b"if0f dfkb08, @)^( -kl5 ;+zf]wg x'g];d]t_ cGtu{t /x]÷g/x]sf] ;DaGwdf k|b"if0f hfFr 

u/fpg' kg]{5 . ;fy} k|b"if0f hfFr u/fpbf sfg"g jdf]lhdsf] b:t'/ lnO{ b]xfo adf]lhd ug{'kg]{5 M 

1 .  k|b"if0f hfFrsf nflu ?=!).– sf] l6s6 6fF;L tf]lsPsf] 9fFrfdf ;jf/L ;d]t ;fy} 

NofO{ lgj]bg lbg'kg]{5 . 

2 .  o;/L lgj]bg k|fKt ePkl5 k|b"if0f hfFr ug{ vl6Psf k|fljlws sd{rf/Ln] qmda4 

¿kdf First Come First Serve Basis df k|b"if0f hfFr u/L ;f]sf] glhtf ;lxt 

k|fljlws sd{rf/L ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 
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3 .  ;jf/Lsf] k|b"if0f hfFrsf] glthf cg';f/ kf; ePsf ;jf/LnfO{ xl/of] tyf kf; 

gePsf ;jf/LnfO{ a9Ldf ;ft lbgsf] cjlw tf]ls dd{t ug{ k7fpg'kg]{5 . xl/of] 

l:6s/sf] ;'/Iff ug'{ ;DalGwt ;jf/LwgL Pj+ ;jf/L rfnssf] lhDd]jf/L x'g]5 . 

4 .  k|b"if0f hfFrdf km]n ePsf ;jf/L ;fwg cfjZos dd{t ;'wf/sf nflu Uof/]hdf 

n}hfg] sfo{ afx]s cGo s'g} klg ;fj{hlgs :yndf ;~rfng ug{ kfOg] 5}g . 

5 .  ljefu jf sfof{noaf6 ;8sdf u'l8/x]sf] ;jf/Lsf] cfsl:ds k|b"if0f hfFr 

;DjGwdf lg/LIf0f ubf{ tf]lsPsf] k|b"if0f dfkb08leq g/x]sf ;jf/LnfO{ t'?Gt 

hl/jfgf u/L cfjZos dd{t ;'wf/ u/L sfof{nodf k|b"if0f hfFr u/fpg Nofpg 

cfb]z lbg'kg]{5 . 

6 .  k|b"if0f hfFrsf nflu cfPsf ;jf/Lx¿sf] Psd'i6 btf{ tyf k|b"if0f dfkb08leq 

/x]sf / k|b"if0f dfkb08leq g/x]sf ;jf/Lx¿sf] 5'§f5'§} /]s8{ v8f u/L /fVg'kg]{5 

. 

7 .  k|b"if0f hfFr u/L sfof{nodf /fVg'kg{] ;a} /]s8{x¿ tof/ ePkl5 ;jf/L 

;fwgnfO{ k|b"if0f hfFrsf] xl/of] l:6s/ k|dfl0ft ul/lbg'kg]{5 . 

8 .  k|b"if0f hfFrkf; ug]{ sd{rf/Lsf] klxrfgsf nflu xl/of] l:6s/df b:tvt ePsf] 

x'g'kg]{5 / k|b"if0fsf] /]s8{ tyf k|b"if0f hfFr ug]{ sd{rf/Lsf] klxrfg v'Ng] clen]v 

sfof{nodf ;'/lIft /fVg'kg]{5 . 

9 .  ;jf/L ;fwgsf] k|b"if0f hfFr gu/L xl/of] l:6s/ lbg] sd{rf/LnfO{ ljefuLo 

sf/jfxLsf] bfo/fdf NofOg]5 . 

1 1 . 4 .  af6f] Ohfhtkq ;DaGwdf 

Eff8fsf ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgx¿n] af6f] Ohfht glnO{ ;jf/L ;fwg ;~rfng ug'{x'Fb}g . af6f] 

Ohfhtkq lng lgDgfg';f/sf] k|lqmof k"/f ug{'kg]{5 M 

1. lgodfjnLsf] cg';"rL–#@ df tf]lsPsf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L ?=!).– sf] l6s6 

6fF;L k]; ug'{kg]{5 . 

2.  af6f] Ohfht kq dfu ubf{ gjLs/0f Dofb ePsf] ;jf/L btf{ k|df0fkq / ;f]sf] k|dfl0ft 

k|ltlnlk, hfFrkf;sf] k|df0fkq / ;f]sf] k|dfl0ft k|ltlnlk k]; ug'{kg]{5, . 

3.  lgodfjnLsf] cg';"rL–# adf]lhd nfUg] af6f] Ohfht b:t'/ a'emfPsf] gubL 

/l;b ;+nUg x'g'kg]{5, . 

4. af6f] cg'dlt lng] ;jf/L ;fwgn] cjlw ;lxtsf] aLdf -;jf/L ;fwg, dhb'/, ofq', 

ofqLu'G6f tyf t];|f]kIf_ u/]sf] aLdf kf]ln;Lsf] ;Ssn / k|dfl0ft k|ltlnlk k]; ug'{kg]{5 

. 
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5. klxn] csf]{ sfof{noaf6 af6f] Ohfhtkq lnO /fv]sf] eP ;f] sfof{noaf6 xfnsf] 

sfof{nodf btf{ ug{sf] nflu lbPsf] ;xdltkq / ;flassf] af6f] Ohfhtkq ;d]t k]; 

x'g'kg]{5 . ;flassf] sfof{non] af6f] Ohfhtkq lvrL 

;f]sf] ljj/0f / Joxf]/f v'nfO{ ;xdlt kq dfq lbPsf] ePdf ;f]sf] cfwf/df klg af6f] 

Ohfhtsf] ;?jf btf{ ug{ ;lsg]5 . af6f] Ohfhtsf] ;?jf btf{ ePkl5 ;f]sf] Joxf]/f pNn]v 

u/L ;flas sfof{nodf nuts§fsf] nflu n]lvk7fpg' kg]{5 . 

6.  af6f] Ohfhtkq lngsf nflu ;jf/L wgL jf lgh pkl:yt x'g g;Sg] ePdf 

/Ltk"j{ssf] dGh'l/gfdf k|fKt JolSt jf jf/];gfdf / ;f] k|fKt ug]{ JolQmsf] gful/stf jf 

kl/rokqsf] k|ltlnlk k]; ug'{kg]{5 . 

7. hfFrkf; u/fPsf] & lbgleq af6f] Ohfhtkq lnO{ ;Sg'kg]{5 . ;f] gePdf P]g adf]lhd 

hl/jfgf u/]/ dfq af6f] Ohfhtkq lbg'kg]{5 . 

8.  /fqL;]jfdf ;~rfng eO/x]sf] ;jf/L lbjf;]jfdf ;~rfng ug{ ;DalGwt 

;jf/L] wgLn] af6f] Ohfhtkq dfu u/]df btf{ ePsf] sfof{no jf ;f] sfof{nosf] ;xdltaf6 

cGo sfof{non] af6f] Ohfhtkq hf/L ug{ ;Sg]5 t/ o;/L lbjf ;]jfdf af6f] Ohfhtkq hf/L 

ul/;s]kl5 ;DalGwt sfof{no / ljefunfO{ cljnDa hfgsf/L lbg'kg]{5 . 

9. af6f] Ohfhtkq lbFbf cfˆgf] If]qleqsf] jf cfˆgf] If]qaf6 ;'? x'g] af6fsf nfludfq af6f] 

Ohfhtkq lbg'kg]{5 . cfˆgf] If]qaf6 ;'? eO{ cGo If]qdf cGTo x'g] af6fsf] Ohfhtkq 

hf/L ubf{ ;DalGwt oftfoft Joj:yf sfof{nox¿sf] af6f] cg'dlt hf/L ug{ ;xdlt 

clgjfo{ ¿kdf lng'kg]{5 / To:tf] cg'dltsf] clen]v sfof{nodf cBfjlws u/L 

/fVg'kg]{5 . 

10. ofq'jfxs ;jf/L ;fwgsf] af6f] cg'dlt lbFbf ljefuaf6 sfod ePsf] Pp6f af6fdf dfq 

;~rfng ug{ kfpg] u/L af6f] Ohfht lbg'kg]{5 . o;/L af6f] Ohfht lbFbf ljefuaf6 

:jLs[t æaf6f] lgwf{/0f lgb]{lzsf, @)&$Ædf pNn]v ePsf] dfkb08 cg';f/ ug'{kg]{5 . 

11. dfnjfxs ;jf/L -6«s, 6\ofª\s/, nx/L, Eofg cflb_ nfO{ ax'af6f] Ohfhtkq lbFbf s'g} 

Ps af6f] cfˆgf]] If]qaf6 ;'? x'g] ePdf dfq af6f] Ohfht lbg'kg]{5 . ax'af6f] Ohfhtkq 

hf/L ubf{ tTtt\ ;fj{hlgs ;8ssf] dfkb08, ljefuaf6 :jLs[t æaf6f] lgwf{/0f 

lgb]{lzsf, @)&$Æ df pNn]v ePsf] dfkb08 cg';f/ ug'{kg]{5 ljefuaf6 :yfoL¿kdf 

af6f] tyf ef8fb/ sfod gePsf gofF af6fx¿df af6f] Ohfhtkq lbg'k/]df ;DalGwt 

;8s sfof{nosf] k/fdz{ lnO{ oftfoft Joj:yfkg ;ldltaf6 c:yfoL af6f] tyf ef8f 

sfod ePsf] k|df0fsf cfwf/df ;do ls6fg u/L  ;DalGwt oftfoft Joj:yf 

sfof{nox¿af6 c:yfoL af6f] Ohfhtkq lbg ;lsg]5 . o;/L lbOPsf] af6f] 

Ohfhtkqsf] hfgsf/L ljefudf ;d]t lbg'kg]{5 .
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12. Ps If]qdf ;~rfng eO/x]]sf] ;fj{hlgs ;jf/LnfO{ cGo If]qdf ;~rfng ug]{ u/L af6f] 

Ohfhtkqsf] ;xdlt lnO{ cfpFbf aLrdf kg]{ If]qsf] nflu k6s] af6f] Ohfhtkq lnO{ 

cfpg'kg]{5 . o;/L af6f] Ohfhtkqsf] ;xdlt lnO{ cfpFbf 

;flas c~rnsf] af6f] Ohfhtkqsf nflu nfUg] /fhZj b:t'/ r'Qmf u/L 

;flas af6f] Ohfhtkqsf] nuts§f ;d]t u/fO{ ;xdlt lnO{ cfpg'kg]{5 . 

13. af6f] Ohfhtkq lbFbf ;f ];DaGwL btf{ lstfadf ;a} Joxf]/f v'nfO{ ljj/0f ptf/ u/L 

To;df ;DalGwt kmfF6jfnf tyf clws[t sd{rf/Ln] clgjfo{ ¿kdf k|dfl0ft u/L 

/fVg'kg]{5 . 

14. ofq'jfxs ;jf/LnfO{ ax'af6f] k|of]u ug{] u/L af6f] O{hfht lbg'x'Fb}g . af6f] Ohfht lbFbf 

k|:yfg laGb'af6 clGtd laGb';Dd Ps dfq af6fdf ;~rfng ug{] u/L af6f] Ohfht 

lbg'kg{]5 . 

15. cfˆgf] If]qleq ljefun] sfod u/]sf] af6f]sf ljj/0f ;DalGwt sfof{no tyf af6f] 

cg'dlt lbg] kmfF6n] 7Ls b'?:t tl/sfn] /fVg'kb{5 . 

16. af6f] Ohfht k|bfg ubf{ af6f] Ohfhtkqdf af6fsf] ;'? / cGTo x'g] :yfgsf] gfddfq 

pNn]v gu/L ;jf/L rNg] af6f]sf] aLrdf kg]{ k|d'v :yfgx¿sf] gfd klg clgjfo{ ¿kn] 

pNn]v ug'{kg]{5 . h:t}M eQmk'/b]lv /Tgkfs{sf] af6f] Ohfhtkq lbFbf sf]6]Zj/–yfkfynL–

l;+xb/af/–;lxbu]6–/Tgkfs{ eGg] pNn]v ug'{kg]{5 . 

17.  pTkfbg jif{n] kfFrjif{ k'/fgf a; tyf ldgLa;x¿nfO{ ;fj{hlgs ;jf/Lsf ¿kdf 

sf7df8f}+ pkTosfdf ;~rfng ug]{ u/L btf{ jf ;?jf btf{ ug'{x'Fb}g . 

18. sf7df8f}F pkTosfafx]s cGo sfof{nodf btf{ ePsf 6\ofS;L, 6]Dkf] / dfOqmf]a;nfO{ 

sf7df8f}F pkTosfsf] rqmkyleq ;~rfng ug]{ u/L af6f] Ohfhtkq tyf k6s] af6f] 

Ohfhtkq ;d]t lbg'x'Fb}g . 

19.  /fqL;]jfdf ;~rfng x'g] a;x¿nfO{ ;jf/L k/LIf0f sfof{noaf6 k|fKt ;xdltsf 

cfwf/df ;'?df pTkfbg ldltn] %-kfFr_ jif{;Dd tyf ;jf/Lsf] oflGqs tyf k|fljlws 

l:yltsf] k|To]s jif{ k/LIf0f u/L /fqL;]jfdf ;~rfng of]Uo b]lvPdf dfq yk tLg 

jif{;Dd ;~rfng ug{ lbg'kg]{5 . 

20. !$ l;6;Ddsf ef8fsf ;fgf ;jf/L ;fwgx¿nfO{ af6f] Ohfht lbFbf lglZrt af6f] 

cg'dlt jf cfˆgf] If]qsf b'O{ lhNnfsf] nflu af6f] cg'dlt lbg ;lsg]5 . t/ s'g} 

ofq'jfxs ;jf/Ln] -!$ ;L6 ;Dd_ dfly plNnlvt b'O{dWo] s'g} Ps dfq af6f] Ohfhtsf] 

cg'dlt kfpg] 5g\ . sf7df8f}F pkTosf leq ;~rfng x'g] ef8fsf 6\ofS;Lx¿sf 

xsdf b'O{ lhNnf eGgfn] pkTosfleqnfO{ hgfpg]5 

. 
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21. ;fj{hlgs ;jf/Lsf ¿kdf ;'?btf{ sfod ePsf] ldltb]lv ;jf/L ;fwgn] af6f] cg'dlt 

g} glnO{ ;jf/L ;~rfng u/]df To:tf ;jf/L ;fwgx¿sf] btf{ ldltb]lv xfn;Ddsf] 

lgodfg';f/sf] af6f] cg'dltsf] z'Ns / hl/jfgf lnO{ af6f] cg'dlt lbg'kg{]5 . 

pk/f]Qmfg';f/ z'Ns lnFbf xfn ;f] ;jf/L h'g af6fdf ;~rfng ePsf] 5 -cg'udg 

;d]tsf] k|df0fnfO{ cfwf/ lng]_, ;f]xL af6fsf nflu tf]lsPsf] b/sf cfwf/df z'Ns 

lng'kg{]5 . 

22. oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{non] s'g} klg af6f] Ohfhtkqsf] k|ltlnlk lbg] jf af6f] 

Ohfhtkqsf] ;xdlt lbg] sfo{ ug'{x'Fb}g . 

23. oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{non] s'g} ofq'jfxs ;fj{hlgs ;jf/LnfO{ gofF af6f] Ohfht 

kq hf/L ug'{x'Fb}g . t/ dfnjfxs ;jf/L ;fwgsf] xsdf eg] of] Joj:yf nfu' x'g]5}g . 

24. % l;6 / ;f]eGbf sd Ifdtfsf ef8fsf ;jf/Lx¿ -ld6/ hl8t 6\ofS;L, 6]Dkf] tyf 

dfnjfxs lksck_ nfO{ lglZrt If]qsf] ?6 lbg] -h:t} M ld6/jfnf ef8fsf ;jf/L 

;fwgsf] xsdf sf7df8f}F pkTosf, kf]v/f pkTosf cflb_ ug'{k5{ . 

25.  ljB'tLo tLg kfª\u|] c6f]l/S;f tyf 6«fO;fOsnx¿nfO{ /fli6«o /fhdfu{ / d"n 

;8sx¿df ;~rfng ug{ gkfpg] u/L ;DalGwt dxfgu/kflnsf, pkdxfgu/kflnsf, 

gu/kflnsf, ufpFkflnsfx¿;Fu l;kmfl/; lnP/ dfq gu/÷ufpF If]qdf ;~rfng ug{ 

kfpg] u/L af6f] Ohfhtkq hf/L ug'{kg]{5 . 

26. * l;6 b]lv !$ l;6;Ddsf hLk k|s[ltsf ;jf/L ;fwgnfO{ ;'?laGb' / uGtJo laGb' 

tf]sL @%) ls=ld= b"/Lleqsf] ?6df / dfOqmf]a;sf] xsdf #)) ls=ld= b"/Lleqsf] 

uGtJo :Yffg tf]ls dfq ?6 Ohfht kq hf/L ug'{kg]{5 . 

27.  of] sfo{ljlw lgb]{lzsf nfu" ePkl5 btf{ x'g] s'g} k|sf/sf ;fj{hlgs ;jf/L 
;fwgx¿sf] k~hLs/0f geO{ ?6 Ohfht hf/L ul/g]5}g . 

28. ;ª\uLt;DaGwL /f]oN6L r'Qmf u/]sf] k|df0f k]; ug'{kg]{5 . t/ cfˆgf] ;fj{hlgs ;jf/L  

;fwgdf  ;+uLt  gahfpg]  egL  sfof{nodf  ;xL  ;gfvt  ug]{ ;jf/LwgLsf] xsdf of] 

k|fjwfg nfu" x'g] 5}g . 

29.  ko{6s ;jf/L ;fwgx¿n] ;d]t ;fj{hlgs ;jf/L ;fwg;/x ;jf/L hfFrkf; / ?6 

Ohfht lng'kg]{5 . 

30. ljBfnon] ef8fsf a; lnbf lgoldt ?6 -af6f]_ afx]s ;jf/L ;+rfng ug'{k/]df 

clgjfo{ ?kdf k6s] ?6 -af6f]_ Ohfht lnPsf] x'g'kg]{5 . 
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1 1 . 5 .  af6f] kl/jt{g tyf af6f] yk ug{sf nflu cfjZos kg]{ s'/fx¿ 

1. lgodfjnLsf] cg';"rL–## df tf]lsPsf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L ?=!).– sf] l6s6 

6fF;L k]; ug'{kg]{5 . 

2.  klxnf lnPsf] af6f] Ohfhtkqsf] ;Ssn k|lt k]; x'g'kg]{5 . 

3.  af6f] cg'dlt lnPsf] ;jf/L ;fwgn] cg'dlt lnPsf] cjlw -rf/ dlxgf_ k"/f geO{ ;f]xL 

;jf/Lsf] k'gM af6f] kl/jt{g ul/g] 5}g . 

4.  af6f] kl/jt{g jf af6f] yk ug{sf nflu sxLFst}af6 /f]Ssf gePsf] x'g'kg]{5 . 

5.  af6f] kl/jt{g ug{ jf ;flas af6fdf af6f] yk ug{ ;jf/L wgL jf Joj:yfks cfkmF} 

pkl:yt x'g'kg]{5 . ;f] ;Dej gePdf /Ltk"j{ssf] dGh'/Lgfdf / ;f] k|fKt ug]{ JolQmsf] 

gful/stf jf kl/ro kq k]; x'g'kg]{5 . 

6.  /fqL;]jfsf] a;sf] xsdf ;jf/L k/LIf0f sfof{noaf6 af6f] kl/jt{g ug{ :jLs[lt 

lbO{ n]lvPsf] kq k]; x'g'kg]{5 . 

7.  af6f] kl/jt{g ul/g] ;jf/Lsf] ;flassf] af6f] Ohfhtkq, ;jf/L btf{ k|df0fkq Pj+ 

hfFrkf; k|df0fkq cBfjlws ¿kdf gjLs/0f u/fPsf] x'g'kg]{5 . 

8. tf]lsPsf] af6f] Ohfht b:t'/ a'emfPsf] a+}s ef}r/ jf /l;b Pj+ t];|f] kIf aLdfsf] k|df0f 

k]; x'g'kg]{5 . 

9. rfn' cf=j=;Ddsf] ;DalGwt ;jf/Lsf] ;jf/L ;fwg s/ / ;jf/L ;fwg cfos/ 

r'Qmf ePsf] x'g'kg]{5 . 

10. gjLs/0f ug{ kfpg] ;x'lnotsf] cjlw -Ohfhtkqdf axfn Dofb e'Qmfg ePsf] 

ldltn] !% lbgleq_ ;flas af6f] s§f u/L csf]{ af6f] kl/jt{g ug{ cfPdf ;f] cjlwdf 

;flassf] af6f]sf] gjLs/0f b:t'/ nfUg] 5}g . t/ Dofb gf3L cfPdf gjLs/0f b:t'/ 

;d]t nfUg]5 . Dofb u0fgf ubf{ ;flasdf axfn /x]sf] clGtd Dofbb]lv g} u0fgf u/L 

;f] ldltn] $ dlxgf cyf{t Ps ;o aL; lbg k'Ug] lbg;Dd u0fgf ug'{kg]{5 . 

11. af6f] Ohfhtkqsf] Dofb ;dfKt ePsf] ldltn] !% lbg;Dd gjLs/0f b:t'/ dfq lnO{ 

To;eGbf k5fl8 #) lbg;Dd cyf{t ;'? ldltaf6 $% lbg;Dd bf]Aa/ b:t'/ nufO{ 

gjLs/0f ug'{kg]{5 . To; k5fl8 ;'?b]lv klxnf] $ dlxgf;Dd gjLs/0f km]n ePsf] 

cj:yfdf # r/0f af6f] Ohfht b:t'/ / hl/jfgf / To; k5fl8 k|To]s $ dlxgfsf 

nflu ! r/0f yk u/L af6f] gjLs/0f b:t'/ lnO{ af6f] Ohfhtkqsf] gjLs/0f ug{'kg]{5 

. 

12. lglZrt cjlwsf nflu af6f] Ohfhtkq lnO{ jf gjLs/0f u/fO;s]kl5 pQm af6f] 

kl/jt{g jf yksf nflu lgj]bg kg{ cfPdf ;flas af6fsf nflu b:t'/ a'emfPsf] ldltn] 

$ dlxgf;Dd -Ps ;o aL; lbg_ sf] cjlw g} sfod /xg] u/Ldfq yk ul/Psf] af6f]sf] 

Ohfhtkqsf] cjlw sfod ug'{kg]{5 t/ yk jf kl/jt{g ul/Psf] af6fsf] eg] lgodfjnL 

adf]lhd nfUg] k"/} af6f] Ohfht b:t'/ lng'kg]]{5 . 
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13. af6f] kl/jt{g jf yk ePdf ;DalGwt ;jf/Lsf] af6f] Ohfhtkq btf{ lstfa - 98\8f_ 

df ;d]t :ki6¿kdf hgfO{ clws[tn] k|dfl0ft u/L /fVg'kg]{5 . 

1 1 . 6 .  af6f] Ohfhtkq :ylut ug{ / af6f] s§f ug{sf nflu cfjZos kg]{ s'/fx¿ M 

1. lgodfjnLsf] cg';"rL–#& df tf]lsPsf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L ?=!).– sf] l6s6 

6fF;L k]; ug'{kg]{5 . 

2. rfn' cf=j=;Ddsf ;jf/L ;fwg s/, ;jf/L ;fwg cfos/, ;ª\uLt /f]oN6L r'Qmf 

k|df0fkq k]; u/]sf] x'g'kg]{5 . 

3. :yug jf nuts§f ug{ cfPsf] ldlt;Ddsf] af6f] Ohfht / cGo b:t'/ r'Qmf u/]sf] 

x'g'kg]{5 . 

4. af6f] Ohfhtkqsf] ;Ssn k]; ug'{kg]{5 . 

5. h'g cjlw jf Dofb;Ddsf nflu af6f] Ohfhtkq lnOPsf] 5 ;f]xL Dofbleq / ;f] 

;Dej gePdf af6f] Ohfhtkq gjLs/0f u/fpg lbOPsf] ;x'lnotsf] Dofb -!%lbg_ 

leq}df af6f] s§f jf :ylutsf nflu lgj]bg lbO;Sg'kg]{5 . ;f] cjlwkl5 lgj]bg 

k/]df xfnsf] cjlw;Ddsf] gjLs/0f b:t'/ lnP/dfq af6f] :ylut jf s§f ug'{kg]{5 . 

6.  af6f] :ylut jf nuts§f ug{ lbPsf] ldlt;Ddsf nflu af6f] Ohfhtkqsf] /fhZj 

-b:t'/_ a'emfO;s]sf] x'g'kg]{5 . af6f] Ohfhtkq gjLs/0f ug]{ ;x'lnot Dofbsf] 

ldltleq :yug jf nuts§f ug{ cfPdf :yug jf nuts§f ul/lbg'kg]{5 . 

7.  ;jf/L $ dlxgfeGbf a9L cjlwsf nflu rNg g;Sg] ePsf] cj:yfdf dfq af6f] :ylut 

ug{ ;lsg]5 . 

8. af6f] Ohfhtkq :ylut /fVbf ;f] af6f] Ohfhtkq k|fKt ;jf/L 36Ldf rf/ dlxgf jf 

;f]eGbf a9L cjlw;Dd rNg g;Sg] eGg] k|df0f / :yugaf6 km's'jf ubf{ ;jf/L dd{t 

u/L tof/ eO{ rNg ;Sg] eGg] k|df0f ;jf/L agfPsf] js{;k -ljefudf btf{ ePsf]_ 

af6 k|fKt u/L k]; ug'{kg]{5, 

9.  :ylut /x]sf] ;jf/Lsf] af6f] Ohfht km's'jf ubf{ ;jf/Lsf] k|fljlws lg/LIf0f tyf k/LIf0f 

u/fpg Nofpg'kg]{5 . 

!).  af6f] Ohfhtsf] :yug jf nuts§f ubf{ af6f] Ohfhtkq / btf{ lstfadf :ki6 

Joxf]/f pNn]v u/L af6f] Ohfhtkqsf] ;Ssn} lvrL clws[taf6 k|dfl0ft ug'{kg]{5 . 

o:t} af6f] Ohfhtkq :yug u/fpFbf ;Ssn} hfFrkf; k|df0fkq ;d]t clgjfo{ 

¿kdf sfof{nodf lvrL /fVg'kg]{5 . /fqL;]jfsf] xsdf af6f]Ohfhtkq :yug jf 

nuts§f ubf{ ljefu jf ;jf/L k/LIf0f sfof{nonfO{ ;d]t hfgsf/L lbg'kg]{5 . 
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!!= af6f] Ohfhtsf] ;?jf ;xdlt k7fP kZrft\ ;DalGwt sfof{non] af6f] Ohfht btf{ 

u/]sf] hfgsf/L k|fKt ePkl5 ;flassf] sfof{non] af6f] Ohfhtsf] nuts§f ug'{kg]{5 

. 

1 1 . 7 .  af6f] Ohfhtkq gfd;f/L ug{sf nflu cfjZos ljifo 

;jf/L ;fwg gfd;f/L eP kZrft\ ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] cfwf/df ?6 Ohfht kq 

/ cGo k|df0fkqx? ;f]xL cfwf/df kl/jt{g x'g]5g\ . 

1 1 . 8 .  af6f] Ohfhtkq gjLs/0f ug{sf nflu cfjZos kg]{ s'/fx¿ 

1 .  lgodfjnLsf] cg';"rL–#^ df tf]lsPsf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L ?=!).– sf] 

l6s6 6fF;Lk]; ug'{kg]{5 . 

2 .  tf]lsPsf] af6f] Ohfht b:t'/ a'emfPsf] /l;b k]; ug'{kg]{5 . 

3 .  rfn' cf=j=;Ddsf] ;jf/L ;fwg s/ tyf ;jf/L ;fwg cfos/ r'Qmf u/]sf] 

x'g'kg]{5 . 

4 .  ;jf/L btf{ k|df0fkq tyf hfFrkf; k|df0fkq cBfjlws ePsf] x'g'kg]{5 . 

5 .  aLdf -;jf/L, dhb'/, ofq', ofq'u'G6f tyf t];|f] kIf_ u/fPsf] aLdf kf]ln;L 

cBfjlws ePsf] x'g'kg]{5 . 

6 .  gjLs/0f u/fpg af6f] Ohfht kqsf] ;Ssn} k]; ug'{kg]{5 . 

7 .  /fqL;]jfsf] a;sf] xsdf jif{sf] ! k6s ;jf/L lg/LIf0f u/fpg NofPsf] jf ;f] 

cg';f/ /fqL;]jfsf] u'0f:t/ sfod /x]sf] k|df0f k]; u/]sf] x'g'kg]{5 . ;fy} To:tf 

/fqL;]jfsf a;x¿ pTkfbg ePsf] ldltn] % jif{sf] x'g'kg]{5 . t/ ljefuaf6 

u'0f:t/ hfFr u/L Dofb yk ul/lbPdf * jif{;Dd gjLs/0f ug{ ;lsg]5 . 

8 .  gjLs/0f ug{sf nflu s'g} lgsfoaf6 /f]Ssf gePsf] x'g'kg]{5 . 

9 .  k|b"if0f k/LIf0f gu/fO{ ;jf/L ;~rfng ug{ gkfOg] u/L tf]lsPsf] If]qsf] af6fdf 

;~rfng x'g] ;jf/L]sf xsdf k|b"if0f k/LIf0f u/fPsf] k|df0f k]; ug'{kg]{5 . ;fy} 

s'g} lglZrt lsl;dsf] ;jf/Lsf] xsdf s'g} oGq h8fg u/]÷ gu/]sf] x]g'{kg]{ jf 

s'g} k|sf/sf] cGo dfkb08df /x]÷g/x]sf] s'g} cGo k|sf/sf] k|df0f k]; x'g'kg]{5 

egL tf]lsPsf] cj:yfdf ;f] ;d]t x]/]/ dfq gjLs/0f ug'{kg]{5 . 
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1 0 .  gjLs/0f u/fPsf] cjlw / b:t'/ ;d]tsf] ljj/0f ;DalGwt ;jf/Lsf] af6f] 

Ohfht btf{ lstfa -9•f_ df hgfO{ To;df clgjfo{¿kdf clws[tn] k|dfl0ft 

ug'{kg]{5 . 

1 1 .  Psk6sdf rf/ dlxgfsf nflu gjLs/0f ug'{kg]{ ePtfklg Tof] cjlw;Ddsf] aLdf 

jf hfFrkf; cjlwn] gEofpg] ePdf h'g cjlw;Dd aLdf jf hfFrkf;n] e]6\5 

To; cjlw;Ddsf nfludfq aLdf cjlwe/ ;d]t n]lv gjLs/0f k|dfl0ft 

ug'{kg]{5 . o;sf nflu rf/ dlxgfs} b:t'/ lng] / ;f] cjlwleq aLdf jf 

hfFrkf;sf] gjLs/0f cBfjlws u/fO{ NofPkl5 k'gM ;f]xL b:t'/sf cfwf/df afFsL 

cjlw yk u/L gjLs/0f k|dfl0ft ug'{kg]{5 . o:tf]df bf]xf]/f] b:t'/ lnOg] 5}g . 

1 2 .  gjLs/0f Dofb sfod ubf{ ;flasdf h'g ldlt sfod ul/Psf] 5 ;f] ldltaf6 

u0fgf u/L rf/ dlxgf cyf{t !@) lbgdf ga9\g] u/L gjLs/0f ug'{kg]{5 . clGtd 

cjlw tf]Sbf of] ldltn] rf/ dlxgf jf d;fGt eGg] h:tf s'/f pNn]v gu/L ut] 

jf lbg g} tf]Sg] Joj:yf ug'{kg]{5 . 

1 3 .  af6f] Ohfhtkq gjLs/0f gu/L vf/]h eO{ P]gsf] bkmf *% adf]lhd k'gM af6f] 

Ohfhtkq lbg'k/]df hlt cjlw jf r/0f km]n ePsf] xf] To;df ;f] axfn 

/x]sf] clGtd ldltaf6 klxnf] rf/ dlxgfsf nflu tLg r/0f / hl/jfgf To;kl5 

k|To]s rf/ dlxgfsf nflu Ps r/0f u0fgf u/L ;f] cg';f/ b:t'/ lnO{ k'g M 

af6f] Ohfhtkq hf/L ug'{kg]{5 . 

 

1 1 . 9 .  k|df0fkqx¿sf] k|ltlnlk;DaGwL sfo{sf nflu cfjZos kg]{ s'/fx¿ 

;jf/L btf{ lstfa, af6f] Ohfhtkq / hfFrkf; k|df0fkqsf] k|ltlnlk lng lgDgfg';f/ 

ug'{kg]{5 M 

1 .  lgodfjnLsf] cg';"rL–!^ adf]lhdsf] 9fFrfdf lgj]bg kmf/fd e/L ?=!).– sf] 

l6s6 6fF;L k]; ug'{kg]{5 . 

2 .  ;jf/L wgL cfkm} pkl:yt x'g'kg]{5 . ;f] ;Dej gePdf /Ltk"j{ssf] dGh'/Lgfdf 

jf/];gfdf kq / ;f] k|fKt ug]{ JolQmsf] kl/ro kq jf gful/stfsf] k|df0fkqsf] 

;Ssn / gSsn x'g'kg]{5 . 

3 .  ;jf/L wgLsf] gful/stfsf] ;Ssn, gSsn / kmf]6f] 6fF; ug'{kg]{ k|df0fkqsf 

xsdf @ k|lt kmf]6f] ;d]t k]; ug'{kg]{5 . 

4 .  ;jf/Lsf] cfjlws ;jf/L ;fwg s/ lt/]sf] k|df0fkq ;+nUg x'g'kg]{5 . 

5 .  ;fj{hlgs ;jf/L ePdf af6f] Ohfhtkq tyf ;jf/L hfFrkf; k|df0fkqsf] ;Ssn 

/ gSsn . 
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6 .  ;DalGwt 6«flkms sfof{noaf6 pQm gDa/sf] ;jf/L s'g} sf/jfxLdf gk/]sf] 

eGg] l;kmfl/; kq . 

7 .  pQm cjlw;Ddsf] ;jf/L ;fwg s/ nufot b:t'/ a'emfPsf] gubL /l;b . 

8 .  k|df0fkqx¿sf] k|ltlnlk lbFbf sfof{nodf /x]sf] clen]v tyf k|ltlnlk 

k|df0fkqdf k|ltlnlk lbPsf] sf/0f s}lkmotdf v'nfO{ k|dfl0ft ul/lbg'kg]{5 . 

9 .  btf{ k|df0fkqsf] k|ltlnlk lbFbf ;jf/L ;fwg s/, k|b"if0f, af6f] Ohfht gjLs/0f, 

hfFrkf;sf] /]s8{ cBfjlws eP dfq hf/L ul/g] ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] l;l/on 

gDa/, ;jf/L btf{ sf8{ tyf 98\8fdf clgjfo{ ¿kn] pNn]v u/L dfq k|ltlnlk 

lbg'kg]{5 . 

1 0 .  k|df0fkqx¿sf] k|ltlnlk lbFbf ;DalGwt sfof{noaf6 dfq lbg'kg]{5 . 

1 1 .  Dofb gf3L cfPdf !% lbg leq k|rltn sfg"g adf]lhd tf]lsPsf] hl/jfgf lnO{ 

k|df0fkqx?sf] k|ltlnlk k'g hf/L ul/g]5 . 

1 1 . 1 0 .  ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] gjLs/0fsf nflu k]; ug'{kg]{ sfuhft 

1 .  gjLs/0f ubf{ ;Ssn ;jf/L btf{ k|df0fkq / ;jf/L ;fwg s/ bflvnfsf] k|df0f 

;d]t k]; ug'{kg]{5 . 

2 .  s'6gLlts lgof]usf ;jf/Lsf] ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f ubf{ k//fi6« 

dGqfnosf] l;kmfl/; kq cfjZos kg]{5 . pQm lgsfosf] ;jf/L gjLs/0f ubf{ 

nfUg] /fhZj ;DaGwdf cfly{s P]g jf k//fi6« dGqfnoaf6 l;kmfl/; eP 

adf]lhd x'g]5 . 

3 .  s'g} klg ;jf/L btf{ k|df0f kq gjLs/0f ubf{ ;f] ;jf/Lsf] cjlw ;lxtsf] t];|f] 

kIf aLdfsf] sfuhft clgjfo{ ¿kdf k]; ug'{kg{]5 . 

4 .  ef8fsf] ;jf/Lsf] xsdf af6f] Ohfhtkq, hfFrkf; k|df0fkq -k|fljlws k/LIf0f_, 

k|b"if0f k/LIf0f k|df0fkq, ;ª\uLt /f]oN6L r'Qmf k|df0fkq cBfjlws ePsf] eP 

dfq ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f ug'{kg]{5 . 

5 .  ;jf/L gjLs/0fsf nflu ;jf/L ;fwg s/, jflif{s ;jf/L cfos/ -ef8fsf] 

;jf/Lsf xsdf_ nufot ;a} s/ tyf gjLs/0f b:t'/ bflvnf u/L NofPkl5 

dfq gjLs/0f ug'{kg]{5 . 

6 .  lkscksf ¿kdf btf{ ePsf ;jf/Lx¿df l;6 yk ug{ ;Sg]], a8L PËn /fvL 

;km6k jf xf8{6k yk ug{ ;Sg] ;DefjgfnfO{ ljrf/ u/L o:tf ;jf/L 

;fwgx¿ gjLs/0f ug'{k"j{ clgjfo{ ¿kdf ;jf/L ;fwg pkl:yt u/fO{ k|fljlws 

lg/LIf0f tyf k/LIf0f u/fP/ dfq gjLs/0f ug{ ;lsg]5 . 

7 .  ;fj{hlgs ;jf/Lsf xsdf af6f] Ohfht kq tyf hfFrkf; k|df0fkq / ltgsf] 

lgoldt ¿kdf gjLs/0f eP÷gePsf] x]/]/ ;f] 7Ls ePdf dfq ;jf/L btf{ 
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k|df0fkq gjLs/0f ul/lbg'kg]{5 . ;fy} s'g} ;jf/Lsf] xsdf gjLs/0f u/fpFbf k]; 

ug{'kg]{ cGo sfuhft tf]lsPdf ;f] ;d]t x]/]/ dfq ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f 

ug'{kg]{5 . 

8 .  ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] gjLs/0f cjlw sfod ubf{ P]gsf] bkmf #% df plNnlvt 

k'gM btf{ ug]{ cj:yfdf afx]s cGo s'g} cj:yfdf -% jif{leq gjLs/0f ug{ 

cfpg]nfO{_ ;jf/L btf{ k|df0fkqdf plNnlvt Dofb ;dfKt ePsf] ldltb]lv g} 

u0fgf u/L Dofb sfod ug'{kg]{5 . 

9 .  ;ª\ul7t ;+:yfsf] gfddf btf{ ePsf lghL gDa/ Kn]6sf 7"nf tyf demf}nf 

;jf/Lx¿sf] ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f ubf{ pQm ;ª\ul7t ;+:yf lgoldt 

¿kdf sfod /x]÷g/x]sf] ;f]sf] cfos/ btf{ k|df0fkq gjLs/0f eP÷gePsf] 

;f] ;d]t x]/L ;f]sf] k|df0fkq k]; ug{ nufP/ dfq gjLs/0f ul/lbg' kg]{5 . 

;fy} ko{6s Kn]6sf ;jf/Lx¿sf] xsdf klg ;f]xL cg';f/sf] sfuhkq k]; ug{ 

nufP/ dfq ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f ul/lbg' kg]{5 . 

1 0 .  ;flasdf s'g} P]gn] lghL gDa/ Kn]6df btf{ x'g gkfpg] Joj:yf u/]sf] 

;+:yfsf] gfddf s'g} 7"nf jf demf}nf ;jf/L btf{ eO/x]]sf] eP ;f] ;jf/L To:tf] 

JolQm jf ;+:yfsf] gfddf lghL gDa/ Kn]6d} /xg] u/L pQm ;jf/Lsf] btf{ 

k|df0fkq gjLs/0f ug'{x'Fb}g . 

1 1 .  P]gsf] bkmf #% df Joj:yf ePadf]lhd k'gM btf{ x'g] ;jf/Lsf xsdf ;jf/Lsf] 

k|fljlws lg/LIf0f / k/LIf0f u/fO{ ;f] ;jf/L clen]v cg';f/ 7Ls÷b'?:t / 

;~rfng of]Uo ePdf dfq k'gM btf{ gjLs/0f ug'{kg]{5 . 

1 2 .  s'6gLlts gDa/df btf{ /x]sf ;jf/Lx¿ sf7df8f}F pkTosf afx]s cGo 

sfof{nox¿n] gjLs/0f ug'{x'Fb}g . 

 

1 1 . 1 1 .  /fhZj c;'nL / bflvnf ;DaGwL Joj:yf 

1 .  cGo sfof{nodf btf{ ePsf ;jf/Lx¿sf] ;jf/L ;fwg s/ bflvnf x'g cfPdf 

;DalGwt ;jf/Lsf] ;jf/L btf{ k|df0fkq, ;jf/L ;fwg s/a's jf cl3Nnf] jif{ s/ 

lt/]sf] gubL /l;bsf] k|df0f ;d]tsf cfwf/df dfq ;jf/L ;fwg s/ bflvnf ug]{ 

Joj:yf ug'{kg]{5 . o;/L ;jf/L ;fwg s/ bflvnf ug'{cl3 

;jf/LwgL;Fu ;jf/L ;fwg s/a's gePdf cl3Nnf] jif{;Dd ;jf/L ;fwg s/ 

a'emfPsf] gubL /l;bsf] /ftf] k|lt ;Ssn} x]/]/ dfq ;jf/L ;fwg s/ c;'n 

ug'{kg]{5 . k6s] Ohfht lbFbf c;'n ePsf] /fhZj /sd afx]s cGo s'g} k|sf/sf] 

/fhZj, z'Ns / hl/jfgf gubdf lng'x'Fb}g . a}+sdf bflvnf ePsf] ef}r/ k]; 

ug'{kg]{5 . 
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2 .  ;jf/L ;fwg s/ bflvnfsf] gubL /l;bdf ;jf/L gDa/, /sd / ldlt ;d]t 

pNn]v ug'{kg]{5 . 

3 .  n]vf kmfF6n] k|To]s lbg hDdf ePsf] /fhZj /sd ;f]xL lbg a}+sdf bflvnf 

ug'{kg]{5 . bflvnf ug{ gEofPsf] /fhZjsf] /sd ef]lnkN6 clgjfo{ ¿kdf a}+s 

bflvnf ug'{kg]{5 . gub afx]s a}+sdf bflvnf u/]sf] ef}r/ lnO{ sfof{no 

;doleq cfPsf ;jf/LwgLnfO{ ;f]xL lbg sfof{nosf] /]s8{df bflvnf hgfO{ gubL 

/l;b sf6L lbg'kg]{5 . t/ a}+s sfpG6/dfkm{t /fhZj c;'nLsf] Joj:yf ePsf 

sfof{nox¿df a+}sdfkm{t dfq gubL /l;b sf6\g'kg]{5 . 

4 .  n]vf kmfF6n] b}lgs sf/f]af/sf nflu sfl6Psf gubL /l;bx¿ ;f]xL lbg 

dxfn]vfk/LIfsaf6 tf]lsPsf] 9fFrfdf sfof{no k|d'v / n]vf k|d'vaf6 k|dfl0ft 

u/fO{ /]s8{ cBfjlws agfO{ /fVg'kg]{5 . o:t} ;jf/L ;fwg s/ tyf cGo /sd 

bflvnf ug]{ ;jf/L ;fwgsf] gDa/ :ki6 x'g] u/L /]s8{ d]t v8f u/L /fVg'kg]{5 . 

5 .  ;DalGwt kmfF6af6 ;jf/L ;fwg s/sf] lx;fj eO{ cfPkl5 dfq /fhZj a'‰g] jf 

a}+lsª sf/f]af/ ePsf] 7fpFdf klg nfUg] /fhZj Plsg u/] kZrft\ dfq a}+sdf 

ef}r/ jf gub a'‰g] / ;f] a}+s ef}r/sf] cfwf/df n]vf kmfF6df ;f] sf] ?h' u/L 

/l;b sf6\g]] Pj+ clen]v /fVg] Joj:yf ug'{kg]{5 . 

6 .  n]vf zfvfdf b}lgs c;'n ePsf] /fhZj /sd /fVg kfOg] 5}g . k6s] afx]ssf] 

;Dk"0f{ /fhZj /sd a}+s dfkm{t c;'n pk/ ug]{ Joj:yf n]vf k|d'v / sfof{no 

k|d'vn] u/fpg'kg]{5 . ljlgof]lht ah]6sf] gub /sdsf xsdf k|rlnt sfg'g 

adf]lhd x'g]5 . 

7 .  n]vf k|d'vn] ;jf/LwgLn] a}+s bflvnf u/]sf] /sd / sfof{noaf6 a}+s bflvnf 

ePsf] /sdsf] ;d]t k|To]s dlxgf a}+s bflvnf /sdsf] RMIS af6 :6]6d]G6 lgsfnL 

a}+s ef}r/x¿;Fu le8fO{ lx;fa ldnfg u/L /fVg'kg]{5 . o;/L le8fO{ x]bf{ s'g} 

km/s b]lvg cfPdf a}+s;Fu ;Dks{ /fvL lx;fa b'?:t u/L /fVg'kg]{5 . 

8 .  a}+s bflvnf u/]sf] ef}r/df bflvnf ug]{ ;jf/L wgL / jf/];sf] gfd, 7]ufgf, 

;Dks{ ug{ ;lsg] kmf]g gDa/ / ;jf/L gDa/ ;d]t :ki6 ¿kdf pNn]v u/L a}+s 

bflvnf ug]{ ;jf/L wgL jf jf/];sf] b:tvt ;d]t u/]sf] 5, 5}g x]/L n]vf kmfF6n] 

ge/]sf] eP eg{ nufO{ b:tvt ;d]t ug{ nufpg'kg]{5 . 

9 .  a}+s bflvnf ePsf] /sdsf] bf];|f] k|lt ef}r/ sfof{nodf k|fKt ePkl5 sfof{non] 

RMIS ;Fu le8fg u/L cfDbfgL hgfO{ gubL /l;b sf6\g] Joj:yf ldnfpg'kg]{5 

. 

1 0 .  ;jf/L ;fwg s/ ;a} ;jf/LwgLn] k|To]s cfly{s jif{sf] r}q d:ffGt jf ;jf/L btf{ 

lstfa gjLs/0f ug]{ Dofb h'g cl3 x'G5 ;f] Dofbleq a'emfO;Sg'kg]{5 . ;f] 

Dofbleq ;jf/L ;fwg s/ ga'emfpg] ;jf/L wgL;Fu Dofb gf3]sf] klxnf] tL; 
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lbg;DdnfO{ ;jf/L ;fwg s/ /sdsf] kfFr k|ltztsf b/n], To;kl5sf] k}FtfnL; 

lbg;DdnfO{ s/ /sdsf] b; k|ltztsf b/n] / To;kl5 cfly{s jif{sf] 

cGo;DdnfO{ aL; k|ltzt;Ddsf b/n] hl/jfgf ;d]t lnO{ ;jf/L ;fwg s/ 

bflvnf u/fpg'kg]{5 . cfly{s jif{ e'Qmfg eO;Sbf klg ;jf/L ;fwg s/ bflvnf 

gug]{ ;jf/LwgLx¿;Fu ;jf/L ;fwg s/df aQL; k|ltztsf b/n] hl/jfgf;d]t 

lnO{ ;jf/L ;fwg s/ c;'n ug'{kg]{5 . o; ;DaGwdf k|rlnt cfly{s P]gn] cGoyf 

tf]s]df ;f]xL adf]lhd x'g]5 . 

1 1 .  sfof{non] ;jf/L ;fwg s/ 5'6sf nflu ljefudf l;kmfl/; u/L k7fpFbf 

b]xfoadf]lhd ePdfq l;kmfl/; u/L k7fpg'kg]{5 M 

( 1 )  ;jf/L lalu|O{ rnfpg gkfPsf] ldltdf g} ;jf/LwgLn] sfof{nodf cfO{ 

;jf/L :yugsf nflu lgj]bg lbPsf] x'g'kg]{5 / sfof{non] klg ;f]xL ldltdf 

k|fljlwsaf6 pQm ;jf/Lsf] ef}lts k/LIf0f u/fO{ rNg g;Sg] cj:yfdf 

/x]sf] eGg] k|dfl0ft u/]sf] x'g'kg]{5 . 

( 2 )  ;jf/L ;fwg s/ 5'6 x'g'kg]{ cjlwdf ;jf/L ;8sdf rn]sf] 5}g eGg] 

;DalGwt 6«flkms k|x/L sfof{nosf] l;kmfl/; kq ;+nUg x'g'kg]{5 . 

( 3 )  s/ 5'6sf nflu l;kmfl/; ubf{ ;jf/Lsf] k|b"if0f k/LIf0f, hfFrkf;, af6f] 

Ohfhtkq, ;jf/L btf{ k|df0fkq cflbsf] Dofb axfn /x]sf] ;d]t v'nfO{ 

k7fpg'kg]{5 . 

( 4 )  ;DalGwt ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] k|dfl0ft k|ltlnlk ;+nUg ePsf] x'g'kg]{5 

. 

( 5 )  ;jf/Ldf s] s:tf] dd{t ug'{ k/L s'g ldltb]lv s'g ldlt;Dd ;jf/L rNg 

g;Sg] cj:yfdf /x]sf] xf] eGg] ljefudf btf{ /x]sf] js{;kaf6 k|dfl0ft 

ePsf] ;Ssn kq k]; ug'{kg]{5 . 

( 6 )  ;jf/LnfO{ s] slt cjlwsf] s] slt ;jf/L ;fwg s/ 5'6 lbg'kg]{ xf] jf 

xf]Og eGg] sfof{nosf] :ki6 /fo 7x/ ;lxt l;kmfl/; ug'{kg]{5 . 

1 2 .  a}+s sfpG6/ ePsf sfof{nox¿df a}+saf6 /fhZj c;'nL ePsf] b}lgs lj:t[t 

ljj/0f RMIS af6 l/kf]6{ k|fKt u/L ;f]xL cfwf/df cfDbfgL / bflvnf ;d]t n]vf 

zfvfaf6 le8fg u/L b'?:t /fVg'kg]{5 . o;/L le8fg ubf{ a}+s ljj/0f / RMIS sf] 

ljj/0fdf ;d]t le8fg ug'{kg]{5 . 

1 1 . 1 2 .  aLdf ;DaGwL Joj:yf 

1 .  ;jf/L wgL jf Joj:yfksnfO{ aLdf afktsf] /l;b dfq sf6]sf] cfwf/df b'3{6gf 

ePkl5 aLldt /sd gkfOg] x'gfn] clgjfo{ ¿kdf ;DalGwt aLdf sDkgL;Fu ;f] 

/sd a/fa/sf] aLdf kf]ln;L jf k|df0fkq lng'kg]{ cGoyf b'3{6gf afktsf] 
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Ifltk"lt{ gkfOg] Joxf]/fsf] hfgsf/L lbg'kg]{5 . sfof{nodf aLdf kf]ln;L sfuhft 

k]; gu/]df sfof{noaf6 ;Dkfbg x'g] ;jf/L ;DaGwL s'g} klg ;]jfx¿ k|bfg ul/g] 

5}g . 

2 .  aLdf sDkgLx¿af6 k|To]s dlxgfdf sfl6Psf] /l;b adf]lhdsf] aLdf kf]ln;Lsf] 

k|ltlnlk sfof{nodf /fVg] Joj:yf sfof{no k|d'vn] ldnfpg'kg]{5 . 

3 .  k|To]s ;jf/Ln] P]g / lgodfjnLn] tf]s]adf]lhdsf b'3{6gf aLdf, dhb'/ aLdf, 

t];|f] kIf aLdf cflbsf] aLdf u/]sf] x'g'kg]{5 . 

4 .  ;jf/Lsf] btf{, gfd;f/L jf af6f] Ohfht hf/L jf gjLs/0f ubf{ pQm ;jf/Lsf] 

;DalGwt 98\8fdf aLdfsf] axfn cjlw hgfpg'kg]{5 . 

1 1 . 1 3 .  hl/jfgf ;DaGwL Joj:yf 

1 .  ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g / lgodfjnL adf]lhd nfUg] hl/jfgf lgwf{/0f 

ubf{ ;jf/Lsf] lsl;d Pj+ sfg'g pnª\3gsf] dfqf ;d]tnfO{ ljrf/ u/L :ki6 

dfkb08 tof/ u/L hl/jfgfdf Ps¿ktf x'g] u/L lgwf{/0f ug{'kg]{5 . 

2 .  P]gsf] s'g} bkmf pnª\3g u/]afkt x'g] hl/jfgf :ki6 ¿kdf gtf]lsPsf] cj:yfdf 

P]gsf] bkmf !^) sf] pkbkmf # adf]lhd hl/jfgf ug{'kg]{5 . 

3 .  hl/jfgf tf]Sbf clwsf/k|fKt clwsf/L -sfof{no k|d'v_ / lghaf6 clwsf/ 

k|Tofof]hg ePsf] sd{rf/L afx]s cGon] hl/jfgf tf]Sgx'b}g . clwsf/ k|Tofof]hg 

ePsf] cj:yfdf afx]s To:tf s'g} hl/jfgf ug{'kg]{ cj:yf cfPdf sfof{no 

k|d'vaf6 clgjfo{ ¿kdf ;dy{g u/fpg'kg]{5 . 

4 .  6«flkms k|x/L jf oftfoft lg/LIfsaf6 hl/jfgfsf nflu k7fOPsf k'hL{x¿ 

cg';f/ hl/jfgf bflvnf x'g cfPdf ;f]xL lbg tf]lsPsf] k|lqmof k'¥ofO{ sfof{no 

;doleq gubL /l;b sf6\g] Joj:yf ldnfpg'kg]{5 . 

5 .  ;?jf ;xdlt lnO{ uPsf] ;jf/L ;fwg ;DalGwt sfof{nodf btf{ geO{ ;xdlt 

lnO{ uPs} sfof{nodf ;Ssn ;xdlt kq / ;+nUg sfuhft;lxt lkmtf{ NofPdf 

P]gsf] bkmf !^) sf] # adf]lhd hl/jfgf lnO{ cfjZos hfFra'em u/]/ dfq 

;xdlt /2 u/L btf{ sfod ug'{kg]{5 . 

1 1 . 1 4 .  ;jf/Lsf] nuts6\6f 

s'g} ;jf/L sfd gnfUg] u/L gfl;Pdf, sfg'gadf]lhd ljb]z nluPdf, ge]l6g] u/L x/fPdf 

/ ;jf/LwgLn] cfˆgf] ;jf/Lsf] nuts6 \6f ul/lbg dfu u/L lgj]bg lbPdf nuts6\6f 

ug]{ cfly{s jif{;Dd nfUg] ;jf/L s/nufot ;a} k|sf/sf b:t'/ c;'n u/L pQm ;jf/Lsf] 

Rofl;; / OlGhgsf] gDa/ k|fljlwssf] /f]xj/df k'gM k|of]u x'g g;Sg] u/L gi6 ug{] jf 

;f] ;jf/Lsf] r]l;; / OlGhgsf] gDa/ sf6L ;f]sf] 6's|f k]; ug{ nufO{ nuts6\6f ug{ 

;lsg]5 . t/ s'g} ;jf/L sfd gnfUg] u/L gfl;Pdf jf 
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ge]l6g] u/L x/fPdf ;DalGwt k|x/L sfof{nosf] ;h{ldg d'r'Nsf, :ynut k|ltj]bg, 

;jf/LwgLsf] :j3f]if0ff kq / aLdf u/]sf] ;+:yfsf] kq;lxtsf] l;kmfl/; tyf sfg"g 

adf]lhd lab]z nluPdf ;f] k'li6 x'g] sfuhft k]; u/]df ;f]sf] cfwf/df To:tf 

;jf/Lsf] nuts6\6f ug{ afwf kg{] 5}g . o;/L x/fO{ gi6 ePsf ;fj{hlgs ;jf/L 

;fwgx¿dWo] 5'6 ;'ljwf pknAw x'g] ;jf/L ;fwgsf] xsdf ;f] 5'6 ;'ljwf 

nuts6\6f u/]kl5 kfOg] 5}g . 

1 1 . 1 5 .  oftfoft If]qsf] cg'udg 

oftfoft Joj:yf sfof{nox¿n] slDtdf dlxgfsf] b'O{ k6s jf ;f]eGbf j9L cfjZostf 

cg';f/ cfˆgf] If]qsf] oftfoft ;~rfng tyf Joj:yfkgsf If]qdf cg'udg ug'{kg]{5 . 

o;/L cg'udg ubf{ ;DalGwt If]qsf] 6«flkms k|x/L / ;Dej eP;Dd pkef]Qmf lxt 

;+/If0f;Fu ;DalGwt ;ª\;+:yfsf k|ltlglwx¿ ;d]t ;dfj]z ug'{kg]{5 . o;/L ul/Psf] 

cg'udgaf6 k|fKt x'g cfPsf] glthfsf] hfgsf/L ljefu / 

;Grf/ dfWodx¿nfO{ klg u/fpg'kg]{5 . cg'udg ubf{ tnsf ljifodf s]lGb|t eO{ 

ug'{kg]{5 M 

!=  h'g k|of]hgsf nflu ;jf/L btf{ ePsf] xf] ;f]xL k|of]hgdf k|of]u eP÷ 

gePsf], 

@  oflGqs zlQmaf6 rNg] ;a} k|sf/sf ;jf/Lx¿ btf{ x'g}kg]{ Joj:yf ePsfn] 

;jf/L btf{ u/L rnfP÷grnfPsf], 

#= ljb]zdf btf{ ePsf ;jf/Lx¿ g]kfnleq cg'dlt lnP/ ;~rfng u/]÷gu/]sf], 

$= ;jf/Lsf] /ª, l;6, :j¿k, OlGhg jf Rofl;; cflbdf x]/km]/ u/]÷gu/]sf]], 

%= rfnssf] ;jf/L rfns cg'dltkq eP÷gePsf], 

^= ;jf/L rfns cg'dltkq, ;jf/L btf{ lstfa, hfFrkf;, af6f] Ohfhtkq 

cflbsf] gjLs/0f eP÷gePsf], 

&= ef8fsf ;jf/Lsf] af6f] Ohfhtkq eP÷gePsf], 

*= tf]lsP adf]lhdsf] ef8feGbf a9L ef8f lnP÷glnPsf] / l6s6 hf/L 

u/]÷gu/]sf], 

(= tf]lsPeGbf a9L ofq' jf dfn;dfg af]s]÷gaf]s]sf], 

!)= cfjfudgdf afwf k'Ug] u/L dfn;dfg jf ;jf/L /fv]÷g/fv]sf], 

!!= af6f] cg'zf;g kfngf u/]÷gu/]sf], 

!@= rfns, kl/rfnssf] kl/rokq eP÷gePsf], 

!#= afn>d k|of]u u/]÷gu/]sf], 

!$= ef8fdf 5'6 ;'ljwf kfpg] Joj:yf eP÷gePsf], 

!%= ofq'jfxs ;fj{hlgs ;jf/Ldf ¿km Sofl/o/ x6fP÷gx6fPsf], 
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!^= ofq'x¿;Fusf] Jojxf/ /fd|f] eP÷gePsf], 

!&= cZnLn Pj+ gsf/fTds Quotation n]v]sf], 

!*= :jLs[lt a]u/ lj1fkg /fv]sf], 

!(= ofq'jfxsn] Jofj;flos dfn;fdfg af]s]sf], 

@)=  dfnjfxs ;jf/Ln] ofq' cf];f/k;f/ u/]sf], 

@!= ;jf/Lsf] cj:yf demf}nf tyf ;fgf ;jf/L k/LIf0f tyf lg/LIf0f lgb]{lzsf 

@)&$ adf]lhd eP gePsf], 

@@= g]kfn ;/sf/af6 ;do ;dodf ePsf cfb]zx¿sf] kfngf eP÷gePsf] . 

 

1 1 . 1 6 .  sf/vfgf jf js{;k;DaGwL sfo{ 

sf/vfgf tyf js{;ksf] lg/LIf0f tyf cg'udg ug]{ sfo{ ljefun] hf/L u/]sf] 

æsf/vfgf tyf js{;k ;~rfng lgb]{lzsf, @)&$Æ df pNn]lvt dfkb08 adf]lhdsf] 

k|lqmofcg';f/ ug'{kg]{5 . ;f] ;DaGwdf ;do ;dodf ePsf ljefuLo lgb]{zg g';f/sf 

sfo{ ;d]t ug'{kg]{5 . 

1 1 . 1 7 .  cGo 

1 .  sfof{non] cfkm\gf] sfof{nodf xfn;Dd btf{ ePsf ;jf/Lx¿sf] btf{ lstfa - 

9•f_ tyf kmfOnx¿ s] slt 5g \ ltgLx¿sf] cg';"rL–$ adf]lhdsf] 9fFrfdf 5'§} 

/]s8{ v8f u/L nut /fVg'kg]{5 . 

2 .  sfof{nodf /x]sf x/]s 98\8fx¿ ;DalGwt kmfF6 k|d'vsf] /f]xj/df kmfF6sf 

kmfF6jfnfx¿nfO{ a'emfO{ clen]v 7Ls÷b'?:t /fVg] Joj:yf ldnfpg'kg{]5 . 

sfof{noaf6 s'g} sd{rf/L ;?jf eO{ uPdf lghaf6 clgjfo{ ¿kdf plNnlvt 

98\8fx¿ sfof{no k|d'vaf6 tf]lsPsf] sd{rf/LnfO{ a'emfO{ a/a'emf/y ug{] 

Joj:yf ldnfpg'kg{]5 . 

3 .  s'g} ;jf/L ;fwgsf] kmfOn jf s'g} /]s8{ km]nf gk/]df ;a} ;Defjgfx¿nfO{ 

ljrf/ u/L ;f]sf] vf]hL ug'{kg]{5 . o;/L vf]hL ubf{ klg km]nf gk/]df kmfOndfq 

km]nf gk/]sf] eP ;DalGwt btf{ lstfasf cfwf/df / kmfOn tyf btf{ lstfa 

b'a} gePdf ;DalGwt ;jf/L wgL;Fu /x]sf] ;Ssn ;jf/L btf{ k|df0fkq, ;Ssn} 

s/ a's jf s/ a'emfPsf] lg:;fsf] ;Ssn k|lt, lnnfd 

;sf/af6 cfPsf] eP lnnfd ug]{ ;DalGwt lgsfosf] l;kmfl/;kq tyf sDkgLdfkm{t 

cfoft eO{ cfPsf] eP ;DalGwt sDkgLsf] l;kmfl/; kq / 

;Ssn k|1fkg kq jf eG;f/af6 cfoft eO{ cfPsf] ;DalGwt eG;f/ sfof{noaf6 

k|dfl0ft eO{ cfPkl5 dfq ;f] ;d]t ;+nUg /fvL ;jf/L ;fwg hfFr ug]{ k|fljlws 

sd{rf/Laf6 ;jf/L hfFr u/fO{ lghx¿sf]] /fo lnO{ 
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;DalGwt ;jf/LwgL;Fu kl5 cGoyf 7xl/g uPdf sfg'g adf]lhd ;xg a'emfpg 

d~h'/ 5' eGg] sfuh u/fO{ ;f] ;jf/Lsf] /]s8{ kmfOn v8f u/L btf{ lstfadf hgfO{ 

;DalGwt clws[taf6 k|dfl0ft u/fO{ /fVg] Joj:yf ug'{kg]{5 . 

;jf/Lsf] kmfOn, btf{ lstfa, ;jf/L btf{ k|df0fkq, s/ bflvnf u/]sf 

lg:;f;d]t km]nf gk/]sf] ;jf/Lsf] xsdf ;jf/L wgL a;f]af; ug]{ :yfgLo lgsfo, 

k|x/L sfof{noaf6 pQm ;jf/L lghs} xsef]usf] xf], s'g} sf/0faf6 /f]Ssf /x]sf] 

5}g / lghsf] gfdaf6 ;jf/L wgL k|df0fkq hf/L ePdf s]xL km/s kg]{ 5}g eGg] 

lnlvt l;kmfl/; eO{ cfPdf dfly plNnlvt cGo k|df0f tyf k|lqmof ;d]t k'¥ofP/ 

dfq ;f]sf] /]s8{ v8f u/L cfjZos k|df0fkqx¿ hf/L ug]{ Joj:yf ug'{kg]{5 . 

4 .  ;jf/L btf{ lstfa, ;jf/Lsf] /]s8{ kmfOn tyf cGo dxŒjk"0f{ sfuhft h:t} 

k|1fkg kq, ;jf/L btf{ k|df0fkq, ;jf/L ;fwg s/a's, gubL /l;b cflb 

;DalGwt kmfF6df sfd ug]{ sd{rf/Lsf] lhDdf /xg] u/L lnlvt¿kdf lhDd]jf/L lbg], 

PseGbf a9L sd{rf/L ePdf sd{rf/Lx¿sf] ;ª\Vof Pj+ kmfOn tyf cGo /]s8{x¿sf] 

;ª\Vofsf] cfwf/df bfdf;fxLn] kmfOn lnlvt¿kn] lhDdf lbg] Joj:yf ldnfpg'kg]{5 

. 

5 .  sd{rf/Lx¿ ;?jf, a9'jf eO{ jf sfhdf cGoq hfg] ePdf clgjfo{¿kn] 

a/a'emf/ysf] cs0f{ agfO{ sfof{no k|d'vaf6 k|dfl0ft ul/lbg]÷lng] Joj:yf u/L 

Psk|lt kmfOn v8f u/L /fVg] Joj:yf ldnfpg'kg]{5 . 

6 .  df]8]n -pTkfbg jif{_ v'Ng g;s]sf ;jf/Lx¿sf] ;DalGwt lgdf{tf sDkgLsf] 

:yfgLo l8n/;Fu kqfrf/ u/L df]8]naf/] -pTkfbg jif{_ v'nfpg'kg]{5 . o;/L kqfrf/ 

ubf{ g]kfnsf] d'Vo l8n/;Fu ljefudfkm{t kqfrf/ u/L pTkfbg jif{ v'nfpg'kg]{5 . 

o;/L df]8n jif{ v'n]/ cfPsf] ;Gbe{df clwsf/ k|fKt clwsf/LnfO{ zª\sf nfu]df 

;jf/Lsf] Rofl;; gDa/sf cfwf/df yk cg';Gwfg u/L Plsg ug'{kg]{5 . 

7 .  s'g} ;jf/Lsf] cf]l/lhgn OlGhg gDa/ jf r]l;; gDa/dWo] s'g} Ps lvofn] vfO{ 

ga'lemg] eO{ ;jf/LwgLn] OlGhg gDa/ tyf r]l;; gDa/ sfod u/fpg NofPdf 

cf]l/lhgn gDa/sf] s'g} efu jf ;ª\s]t df}h'b 5 eg] To;sf] kmf]6f] lvrL /fvL 

btf{ k|df0fkqdf /x]sf] gDa/ sfof{noaf6 sfod ul/lbg'kg]{5 . r]l;; gDa/ 

gePsf] jf /kmkGr ePsf], OlGhg gDa/ gePsf] jf /kmkGr ePsf], OlGhg 

gDa/ / r]l;; gDa/ b'a} gePsf] jf /kmkGr ePsf] / Ps 7fpFsf] OlGhg g+= 

r]l;; g+= d]6fO{ csf]{ 7fpFdf kGr ul/Psf] kfOPdf To:tf ;jf/Lsf ;DaGwdf 

;jf/Lsf ;a} sfuhft sfof{nosf] /fo÷7x/;lxt ljefudf k7fO{ ;f] ;DaGwdf 

ljefuaf6 x'g] lgb]{zg adf]lhd ug'{kg]{5 . 
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8 .  P]g tyf lgodfjnL adf]lhd hf/L ePsf ;a} lsl;dsf k|df0fkqx¿sf] gjLs/0f 

u/fpg'kg]{ clGtd lbg ;fj{hlgs labf kg{ uPdf ;f]sf] ef]lnkN6} To:tf 

k|df0fkqx¿ gjLs/0f ug{ NofPdf hl/jfgf glnO{ gjLs/0f ul/lbg'kg]{5 . ;fy} 

btf{ tyf gfd;f/Lsf] xsdf klg ;f]xL adf]lhd ug'{kg]{5 . t/ r}q d;fGt tyf 

c;f/ d;fGtsf lbgdf ;fj{hlgs labf k/]df eg] pQm ;'ljwf kfOg]5}g . 

9 .  k|To]s sfof{nox¿n] sfof{nodf cfpg] ;]jfu|fxLnfO{ o; lgb]{lzsfdf plNnlvt ;doleq 

;]jf lbO{ k7fpg] plrt k|aGw ug'{kg]{5 . 

1 0 .  sfof{nodf ;a}n] b]Vg ;Sg] :yfgdf cg';"rL–( adf]lhdsf] 9fFrfdf gful/s 

a8fkqsf] Joj:yf clgjfo{ ug'{kb{5 . 

1 1 .  P]gsf] bkmf *! adf]lhd k6s] af6f] Ohfhtkq lbFbf ;jf/Lsf] uGtJo:ynsf] 

b"/L, sfo{ / cfpg hfg nfUg ;Sg] ;do ;d]tnfO{ ljrf/ u/L a9Ldf ;ft 

lbg;Ddsf]dfq k6s] Ohfht lbg'kg]{5 . k6s] Ohfhtkqaf6 lgoldt ofq' 

;]jf ;~rfng ug{ kfOg]5}g . 

1 2 .  :6sdf /x]sf] ;jf/L ;fwg Eof6 lan hf/L gu/L ;~rfng ug'{x'Fb}g . To:tf 

;jf/L ;fwg ;~rfng ePsf] kfOPdf To:tf ;jf/L btf{ ePsf] ldltb]lvsf] ;jf/L s/ 

c;'n ul/g]5 . 

1 3 .  sfof{noaf6 ;Dkfbg ePsf sfdx¿dWo] ;]jfu|fxLx¿n] gSsnL sfuhft k]; 

u/L sfof{nosf kbflwsf/Lx¿ ;d]tnfO{ e'mSofO{ ;jf/L btf{, gfd;f/L btf{, 

;?jf btf{, lnnfd btf{, hfFrkf;, af6f] Ohfht kq, ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] 

k|ltlnkL, ;jf/L s/ tyf gljs/0f, ;jf/L rfns cg'dltkq -g]kfnLs/0f, gljs/0f, 

k|ltlnkL, ju{ yk u/fPdf_ k|fKt u/]df Ps txdflysf] kbflwsf/Laf6 hfFra'em u/fO{ 

unt dg;foaf6 sfo{;Dkfbg u/fPsf] 7x/ ePdf ;]jfu|fxLnfO{ k|rlnt sfg'g 

adf]lhd sf/jfxLsf nflu ;DalGwt lgsfodf n]lv k7fpg'kg]{5 

. 
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kl/R5]b–$ 

;jf/L rfns cg'dltkq ljt/0f;DaGwL sfo{ljlw 

1 2 .  b/vf:t ;Íng / :jLs[lt 

1 2 . 1 .  sfo{tflnsf agfpg] 

sfof{nox¿n] ;jf/L rfns cg'dltkq ;DaGwL b/vf:t ;Íngb]lv ljt/0f;Ddsf 

sfdsf/jfxLnfO{ kf/bzL{ tl/sfn] Jojl:yt Pj+ lgoldt ug{ cBfjlws sfo{tflnsf agfO{ 

ljefudf dfl;s jf q}dfl;s ¿kdf k7fpg'kg]{5 . pQm sfo{tflnsf cfˆgf] sfof{nosf] 

j]e;fO6df ;d]t clgjfo{ ¿kdf /fVg'kg]{5 . ljefun] ;jf/L rfns cg'dltkqsf] nflu 

Online Application System nfu" u/]df ;f]xL adf]lhd x'g]5 . 

1 2 . 2 .  ;jf/L rfns cg'dltkq k|fKt ug{ b/vf:t lbg] JolQmsf] cof]Uotf 

1 .  demf}nf tyf 7"nf ;jf/Lsf lglDt @! jif{ gk'u]sf] JolQm, 

2 .  ;fgf ;jf/Lsf lglDt !* jif{ gk'u]sf] JolQm, 

3 .  df]6/;fOsn tyf To:t} cGo ;fgf] @ kfª\u|] ;jf/Lsf xsdf !^ jif{ pd]/ 

gk'u]sf] JolQm, 

4 .  5f/] /f]u ePsf] jf af}nfPsf] jf PsfPs l/Fu6f nfUg] jf d'5f{ x'g] lsl;dsf] /f]u 

ePsf] JolQm, 

5 .  b]Vg] zlQm sdhf]/ eO{ r:df k|of]u ubf{ klg ;fdfGo tj/n] b]Vg] zlQm 7Ls 

gePsf] JolQm, 

6 .  ;fwf/0f Wjlg ;ª\s]t, cfjfh ;'Gg g;Sg] u/L alx/f] ePsf] JolQm, 

7 .  /ftf], xl/of], kx]Fnf] OToflb /ªx¿ t'?Gt 5'6\ofpg g;Sg] (Colour Blind) 

b[li6bf]if ePsf] JolQm, 

8 .  /tGwf] ePsf] JolQm, 

9 .  b'a} cfFvf gePsf] JolQm, 

1 0 .  xftv'§f zlQmxLg eO{ sfd lbg g;Sg] ePsf] JolQm, 

1 1 .  ;fwf/0f n]vk9 ug{ ghfGg] JolQm, 

1 2 .  ckfËsf lgldQ vf; lsl;dn] ag]sf] ;jf/Lsf lgldQ of] v08sf] aGb]h nfu" 

x'g] 5}g . 

1 3 .  7"nf] / demf}nf ;fj{hlgs ;jf/Lsf] nflu ^) jif{ pd]/ k"/f ePsf] s'g} klg 

JolQm, 
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1 4 .  ;fgf] ;jf/L rnfPsf] @ jif{ k"/f geP;Dd demf}nf / 7"nf] ;jf/L rnfpg rfns 

cg'dltkq lbOg] 5}g . lgdf{0f ;fdu|Lx¿sf xsdf g]kfn ;/sf/n] tf]s]adf]lhd 

x'g]5 . 

1 2 . 3 .  rfns cg'dltkqsf nflu b/vf:t 

rfns cg'dltkq lng rfxg] tyf dfly aF'bf g+= !@=@ adf]lhd cof]Uo gePsf] JolQmn] 

cg';"rL–!( sf] 9fFrfdf b]xfosf sfuhft ;+nUg /fvL ;DalGwt sfof{nodf 

cgnfOgdfkm{t b/vf:t lbg'kg]{5 . cgnfOg kmf/fd el/;s]kl5 tf]lsPsf] ldltdf 

sfof{nodf ;Dks{ /fVg'kg]{5 M 

1 .  g]kfnL gful/stfsf] ;Ssn k|df0fkq, 

2 .  lg/f]lutfsf] ;DaGwdf g]kfn ;/sf/åf/f dfGotfk|fKt lrlsT;sn] lgodfjnLsf] 

cg';"rL–!* adf]lhdsf] 9fFrfdf k|dfl0ft u/]sf] lg/f]lutfsf] k|df0fkq, 

3 .  cfkm"n] rnfpg rfx]sf] ;jf/Lsf ;DaGwdf ljefu jf sfof{nodf btf{ ePsf 

;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb|af6 k|fKt k|df0fkq, 

4 .  u}/ g]kfnL gful/sx¿n] cfˆgf]] kf;kf]6{sf] k|ltlnlk, slDtdf ^ dlxgf Dofb ePsf] 

le;f / g]kfndf a:g'kgf{sf] oyf]lrt sf/0f;d]t v'nfO{ ;DalGwt :yfgLo txn] 

k|dfl0ft ul/lbPsf] ;Ssn kq . 

 

1 2 . 4 .  b/vf:t kmf/fd 5fglag / :jLs[lt 

rfns cg'dltkq k|fKt ug{sf nflu kg{ cfPsf b/vf:t kmf/fddf pNNf]lvt ljj/0fx¿ 

tyf b/vf:t;fy k]; u/]sf sfuhft b]xfo adf]lhd x]g'{kg]{5 M 

1 .  g]kfnL gful/stfsf] k|df0fkq, 

2 .  g]kfnL gful/stfsf] k|df0fkqcg';f/ lgj]bsn] rfx]sf] ju{sf] ;jf/L 

;fwgcg';f/sf] pd]/ gk'u]sf] jf lgwf{l/t pd]/sf] xb gf3]sf] 5÷5}g, 

3 .  ;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb|sf] k|df0fkq k]; u/]sf] 5÷5}g, 

4 .  ju{ yksf nflu b/vf:t lbPsf] eP ;jf/L rfns cg'dltkqsf] axfn cjlw 

5÷5}g, 

5 .  b/vf:tjfnfsf] :yfoL 7]ufgf / xfn a;f]af; ul//x]sf] 7]ufgf Pj+ eP;Dd 3/sf] 

Ans gDa/ / kmf]g gDa/ -eP;Dd df]afOn g+=_ ;d]t :ki6 pNn]v ePsf] 5÷5}g, 

6 .  h'g k|b]zaf6 rfns cg'dltkq lnPsf] xf], gjLs/0f ;f]xL k|b]zaf6 u/fpg'kg]{5 

. t/ a;fOF;/fO eO{ cfPsf] xsdf a;fOF;/fOsf] k|df0fkq k]; u/]kl5 of] aGb]h 

nfu' x'g] 5}g . ;/sf/L sd{rf/Lx¿sf xsdf sfo{/t sfof{nosf] l;kmfl/;df 

sfo{/t /x]sf] k|b]zaf6 gjLs/0f ug{ kfOg]5 . 
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1 2 . 5 .  Biometric Details Capture 

1. cgnfOg kmf/fd e/L cfPsf b/vf:tjfnfsf] b/vf:t kmf/fd ?h' eO;s]kl5 First 

Come First Basis cfwf/df Biometric Detail Capture ug]{ . Biometric Details Captutre 

ubf{ ;]jfu|fxLsf] kmf]6f] k|:6 a'lemg] u/L lvrL b/vf:tjfnfsf] b:tvt / cf+}F7f 5fk 

;d]t Entry ug]{ . cgnfOg kmf/fddf s'g} ljj/0f ;Rofpg'kg]{ ePdf 

;Rofpg'kg]{5 . 

2. Biometric Details Capture ul/;s]kl5 lg/f]lutfsf] ;DaGwdf g]kfn ;/sf/åf/f 

dfGotfk|fKt lrlsT;sn] lgodfjnLsf] cg';"rL–!* adf]lhdsf] 9fFrfdf :jf:Yo k/LIf0f 

u/L ;ˆ6jo/df ;d]t Entry ug]{ . sfof{nodf g} /xg] u/L lrlsT;ssf] Joj:yf 

gePsf] cj:yfdf b/vf:tjfnfn] lgodfjnLsf] cg';"rL -!*_ adf]lhdsf] 9fFrfdf k]; 

u/]sf] lg/f]lutfsf] k|df0fkqsf] cfwf/df Biometric Details Capture ug]{ sd{rf/Ln] g} 

lrlsT;ssf] gfd / Nepal Medical Council GfDa/ pNNf]v u/L 

;ˆ6j]o/df Entry ug]{ . b/vf:tjfnfn] k]; u/]sf] lg/f]lutfsf] k|df0fkq ;DaGwdf 

;DalGwt b/vf:tjfnf g} hjfkmb]xL x'g]5 . 

3. :jf:Yo k/LIf0f kZrft\ bvf:tjfnfn] tf]lsP adf]lhdsf] b/vf:t b:t'/ a'emfpg'kg]{5, 

4. tf]lsPsf] b/vf:t b:t'/ a'emfO ;s]kl5 b/vf:tjfnfnfO{ sfof{non] k|j]zkq pknAw 

u/fpg'kg]{5 . 

1 2 . 6 .  b/vf:tjfnf gfdfjnLsf] k|sfzg 

b/vf:t lnO;s]kl5 :jLs[t b/vf:tjfnfsf] gfdfjnL sfof{non] ;f]xL lbg k|sflzt 

ug'{kg]{5 . gfdfjnL k|sflzt ubf{ First Come First Basis sf cfwf/df lnlvt k/LIff 

lbg] ;do, ldlt / :yfg;d]t pNn]v u/L b/vf:tjfnfn] k/LIff lbg rfx]sf] ;jf/Lsf] 

ju{;d]t pNn]v u/L gfdfjnL k|sflzt ug'{kg]{5 . ;jf/L rfns cg'dltsf] sfo{ dfq 

;~rfng ug]{ sfof{non] b}lgs ¿kdf lnlvt Pj+ k|of]ufTds k/LIff ;~rfng ug]{ u/L 

gfdfjnL k|sflzt ug'{kg]{5 eg] ;jf/L ;DaGwL ;d]t ;]jf k|bfg ug]{ sfof{non] b/vf:t 

lnPsf] Ps xKtfleq lnlvt Pj+ k|of]ufTds k/LIff ;DkGg ug]{ u/L gfdfjnL k|sflzt 

ug'{kg]{5 . 

1 2 . 7 .  k/LIffyL{sf] of]Uotfsf] k/LIf0f 

1 .  lnlvt k/LIffsf] dfWod g]kfnL jf cª\u|]hL efiff x'g]5 . cª\u|]hL efiffdf k/LIff 

lbg rfxg] k/LIffyL{n] b/vf:t lbFbfsf avt g} sfof{nodf o;sf ;DaGwdf lgj]bg 

lbg'kg]{5 . ;f] cfwff/df sfof{non] lghnfO{ cª\u|]hL dfWoddf k/LIff lbg] Joj:yf 

ldnfpg'kg]{5 . 
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2 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] k/LIff ;~rfng Pj+ k|Zgkq lgdf{0fdf ;+nUg /xg] 

JolQmx¿n] kfpg] kfl/>lds tf]lsPadf]lhd -cg';"rL–!) adf]lhd_ x'g]5 . 

1 2 . 8 .  k|Zgkqsf] lgdf{0f 

1 .  lnlvt k/LIffsf nflu kl/dflh{t k|Zgkqx¿ tof/ ug{ ljefudf Ps k|Zg kq 

e08f/ ;ˆ6jo/ (Question Bank Generator Software) /xg]5 . 

2 .  pQm ;ˆ6jo/df ljefun] tof/ u/]sf k|Zgkqx¿ k|lji6 ul/g]5 . ljefun] pQm 

;ˆ6jo/sf] kf;j8{ uf]Ko ¿kdf sfof{no k|d'vnfO{ pknAw u/fpg]5 . 

3 .  kf;j8{ k|fKt ePkl5 sfof{no k|d'vn] To;nfO{ uf]Ko¿kdf ;'/lIft /fvL cfkm}Fn] 

jf s]Gb|fWoIfnfO{ pknAw u/fO{ lnlvt k/LIffs} lbg pQm k/LIff ;~rfng x'g'eGbf 

cfwf 306f cufl8 ;ˆ6jo/af6 lk|G6 ug'{kg]{5 . k|Zgkq ;ˆ6jo/af6 lk|G6 ug]{ 

sfo{ k/LIff ;~rfng x'g' eGbf cl3NNff] lbg g} ug'{ kg]{ ePdf k/LIffyL{sf] ;ª\Vofsf] 

cfwf/df lk|G6 u/L l;naGbL u/fO{ ;d]t /fVg ;lsg]5 / k/LIff x'g] lbg k/LIff 

;~rfngdf ;+nUg x'g] sd{rf/Lx¿sf] /f]xj/df d'r'Nsf v8f u/L l;n vf]Ng'kg]{5 

. 

4 .  k|Zgkq e08f/ (Question Bank) df /xg] k|Zgkqx¿sf] lgdf{0f ljefun] pko'Qm 

7fg]sf ljz]if1x¿åf/f u/fpg]5 . k|Zgkqx¿sf] ;]6sf] clGtd 5gf}6 ug]{ clwsf/ 

ljefusf dxflgb]{zsdf /xg]5 . 

1 2 . 9 .  lnlvt k/LIff ;~rfng 

1 .  klxn] s'g} ;jf/L rfns cg'dltkq k|fKt gu/]sf 6«ØfS6/ tyf kfj/l6n/sf] 

;jf/L rfns cg'dltkqsf nflu b/vf:t lbg] b/vf:tjfnf afx]s cGo 

b/vf:tjfnfsf] of]Uotf k/LIf0f ug{ ;j{k|yd lnlvt k/LIff lnOg]5 . klxn] s'g} 

;jf/L rfns cg'dltkq k|fKt ul/;s]sf JolQmx¿n] yk ;jf/Lsf nflu 

cg'dltkq k|fKt ug{ lnlvt k/LIff lbg'kg]{ 5}g . t/ 6ofS6/ tyf kfj/ l6n/sf] 

;jf/L rfns cg'dlt k|fKt rfnsn] cGo ju{sf ;fwg yk ug{ rfx]df lnlvt 

k/LIff lbg'kg{]5 . 

2 .  lnlvt k/LIff lng] Joj:yf ;DalGwt ;ldltsf] cWoIfn] ldnfpg]5 . 

3 .  ;ldltsf] cWoIf :jod\ jf lghn] tf]s]sf] JolQmn] k/LIff s]Gb|sf] s]Gb|fWoIf eO{ 

k/LIff ;~rfng ug'{÷u/fpg'kg]{5 . 

4 .  k/LIff ;ldltn] tf]s]sf] ldlt, ;do / :yfgdf lnlvt k/LIff ;~rfng ul/g]5 

. 

5 .  k/LIff s]Gb|sf] Joj:yfkg, ;xfos s]Gb|fWoIf / k/LIff lg/LIfsx¿sf] 

cfjZostf cg';f/sf] Joj:yf s]Gb|fWoIfn] ug'{kg]{5 . 
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6 .  lnlvt k/LIff ;'? x'g'eGbf !% ldg]6 klxn] g} k/LIffyL{x¿ k/LIff xndf k|j]z 

ug]{ Joj:yf u/L lghx¿sf] xflh/ v8f u/L /fVg'kg]{5 . 

7 .  k/LIffyL{x¿nfO{ k|Zgkq ljt/0f ug'{k"j{ lghx¿sf] k/LIff k|j]zkqsf] hfFr 

ul/g]5 . 

8 .  k/LIff ;~rfngsf] 306L alh;s]kl5 dfq k/LIffyL{x¿nfO{ k|Zgkq ljt/0f 

ul/g]5 . 

9 .  lnlvt k/LIffsf] ;do cjlw tL; ldg]6sf] x'g]5 . 

1 0 .  s'g} k/LIffyL{n] k/LIff s]Gb|df k|j]zkq Nofpg 5'6fPsf] Joxf]/f hgfO{ lgj]bg 

lbPdf s]Gb|fWoIfn] lghn] k]; u/]sf] b/vf:t kmf/fd cg';f/ lghsf] kmf]6f] tyf 

ljj/0fx¿sf] hfFra'em u/L lnlvt k/LIffdf ;lDdlnt x'g] cg'dlt lbg ;Sg]5 

. 

1 1 .  lnlvt k/LIffdf j:t'ut ax'pQ/sf @) k|Zg x'g]5g\ . k|To]s k|Zgsf] cª\sef/ 

% x'g]5 . sDtLdf %) k|ltzt cª\s k|fKt u/]sf kl/IffyL{ dfq pQL{0f x'g]5g\ . 

1 2 .  lnlvt k/LIffsf] kf7\oqmd ;jf/L rfns k|lzIf0f s]Gb| ;+rfng lgb]{lzsf @)&$ 

adf]lhd x'g]5 . 

1 3 .  k/LIffyL{x¿nfO{ k/LIff lbg k/LIff s]Gb|df a;fpFbf k/LIffyL{x¿n] Ps cfk;df ;/;Nnfx 

ug{ g;Sg] u/L cf;g -l;6 Knfg_ sf] Joj:yf ldnfpg'kg]{5 . 

1 4 .  k/LIff:yndf k/LIffyL{x¿sf] gfd, y/ tyf /f]n g+= lghx¿n] k/LIff lbg a:g] /f]nqmd 

cg';f/ b]lvg] u/L /fVg'kg]{5 . 

1 5 .  k/LIffyL{sf] k|j]zkq / pQ/k'l:tsfdf n]v]sf] gfd, y/, b:tvt tyf kmf]6f] cflb 

gle8\g] egL ;DalGwt lg/LIfsn] k]; u/]df s]Gb|fWoIfn] hfFrL x]/L gle8\g] 

7x¥ofPdf To:tf k/LIffyL{sf] k/LIff /2 ug{ ;Sg]5 . 

1 6 .  k/LIff ;'? ePkl5 k/LIff ;dfKt u/L pQ/k'l:tsf ga'emfP;Dd s'g} k/LIffyL{nfO{ 

k/LIff s]Gb|af6 aflx/ hfg] cg'dlt lbOg]5}g . 

1 7 .  k/LIffyL{x¿n] k/LIffs]Gb|df s'g} k':ts, sfkL, lr6, l6kf]6, df]afOn ;]6, tyf 

cGo c;DalGwt j:t' Nofpg kfpg] 5}g . 

1 8 .  s]Gb|fWoIfn] v6fP adf]lhd k/LIff ;~rfngdf vl6g] sd{rf/Lx¿n] k/LIff 

;~rfngsf nflu ;xof]u ug'{kg]{5 . 

1 9 .  k/LIff s]Gb|df k/LIff ;~rfngsf nflu vl6Psf sd{rf/Lx¿sf] xflh/L k|dfl0ft 

u/L /fVg'kg]{5 . 

2 0 .  pQ/k'l:tsfsf] lgb]{lzt :yfgx¿df v'nfpg'kg]{ ljj/0fx¿ k/LIffyL{nfO{ 

clgjfo{¿kn] n]Vg nufpg'kg]{5 . 
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2 1 .  s'g} k/LIffyL{n] k/LIff s]Gb|df clgoldttf u/]sf] kfOPdf s]Gb|fWoIfn] tTsfn 

To:tf] k/LIffyL{nfO{ s]Gb|af6 lg:sf;g ug{ ;Sg]5 . o;/L lg:sfl;t JolQmn] ! 

jif{;Dd k/LIffdf ;+nUg x'g gkfpg] u/L s]Gb|fWoIfn] lg0f{o ug{ ;Sg]5 . 

2 2 .  k/LIff ;~rfngsf nflu vl6Psf s;}n]] k/LIff ;~rfngdf c;xof]u u/]df jf 

s'g} k/LIffyL{nfO{ cg'lrt kmfObf k'¥ofpg] sfo{ u/]df To:tf JolQmx¿nfO{ 

s]Gb|fWoIfn] tTsfn k/LIffs]Gb|af6 lg:sf;g u/L ;DalGwt lgsfodf sf/jfxLsf 

nflu l;kmfl/; u/L k7fpg'kg]{5 . 

2 3 .  k/LIff ;'? ePsf] ;don] % ldg]6kl5 ;Dd cfpg] k/LIffyL{nfO{ s]b|fWoIfsf] 

cg'dltn] k/LIffdf a:g lbg;lsg]5 . 

2 4 .  lnlvt k/LIffsf] ;do ;dfKt ePsf] 306L nfu]kl5 ;a} k/LIffyL{x¿af6 pQ/ 

k'l:tsf t'?Gt ;ª\sng ug'{kg]{5 . 

2 5 .  ;ª\sng ul/Psf] pQ/ k'l:tsfdf k/LIffyL{sf] /f]n g+=, gfd, y/ / jtg ?h' u/L 

;ª\Vof ;d]t uGtL u/L le8fpg'kg]{5 . 

2 6 .  pQm pQ/k' l:tsfx¿ ;ldltsf ;b:ox¿sf] /f]xj/df l;naGbL u/L ;ldltsf 

cWoIfsf] lhDdfdf ;'/lIft /fVg'kg]{5 . 

1 2 . 1 0 .  pQ/k'l:tsf k/LIf0f 

lnlvt k/LIffsf] pQ/k'l:tsf k/LIf0f nufotsf sfo{x¿ b]xfoadf]lhd ug'{kg]{5 M 

1 .  pQ/k'l:tsf ;ª\sng ul/;s]kl5 s]Gb|fWoIfn] tf]lsPsf] æsLÆ sf] k|of]u ug{ 

nufO{ k/LIff ;~rfngdf vl6Psf sfof{nosf sd{rf/LNffO{ pQ/k'l:tsf k/LIf0f 

ug{ nufpg'kg]{5 . 

2 .  pQ/k'l:tsf k/LIf0fstf{n] k/LIf0f u/L cª\s r9fO{ cfˆgf] gfd / kb n]vL 

b:tvt;d]t u/L pQ/ k'l:tsf s]Gb|fWoIfnfO{ uf]Ko ?dkf a'emfpg'kg]{5 . 

1 2 . 1 1 .  pQ/k'l:tsf ?h' ug]{ 

pQ/k'l:tsf ?h' ug{sf nflu s]Gb|fWoIfn] k/LIffdf vl6Psf sd{rf/LnfO{ g} v6fO{ b]xfo 

adf]lhd uf]Ko¿kdf ?h' ug'{kg]{5 M 

1 .  k/LIffyL{n] n]v]sf] ;a} pQ/ k/LIf0f u/L cª\s lbPsf] 5÷5}g, 

2 .  k|Zgkqdf tf]lsPcg';f/ ;a} k|Zgx¿sf] pQ/ 7Ls lbPsf] 5÷5}g, 

3 .  k/LIfsn] lbPsf ;a} cª\sx¿ 7Ls;Fu hf]l8Psf 5g\÷5}gg\ . 

pQ/ tflnsfdf pNn]v ul/Psf] pQ/ le8fO{{ 7Ls a]7Ls s] xf] lglZrt u/L 

?h'stf{sf] gfd, kb / b:tvt pNn]v ePsf] x'g'kg]{5 . 

1 2 . 1 2 .  glthf k|sfzg 

pQ/k'l:tsfx¿ k/LIf0f tyf ?h'kZrft\ s]Gb|fWoIfn] k/LIffdf ;lDdlnt k/LIffyL{sf] s'n, 

pQL0f{, cg'lt0f{ / cg'kl:yt ePsfsf] ;ª\VofTds ljj/0f, pQ/k'l:tsf k/LIf0f 



 

730 
 

 

ug]{ / ?h' ug]{ sd{rf/Lsf] gfd, kb / ldlt;d]t pNNf]v u/L k/LIffdf vl6Psf 

sd{rf/Lx¿sf] pkl:yltdf dfOGo'6 ;d]t tof/ u/L k/LIff ;ldltnfO{ l;kmfl/; ug'{kg]{5 . 

o;/L k|fKt glthfsf] cfwf/df k/LIff ;ldltn] k/LIffsf] glthf k|sflzt ug'{kg]{5 . lnlvt 

k/LIffsf] glthf k|sflzt ubf{ k/LIffyL{sf] /f]n gDa/ qmdfg';f/ glthf k|sflzt u/L 

sfof{nosf] ;"rgfkf6L / j]e;fO6df ;d]t clgjfo{ ¿kdf /fVg] Joj:yf ug'{kg]{5 . lnlvt 

k/LIffsf] glthf k|sflzt ubf{ g} k|of]ufTds k/LIff x'g] ldlt, ;do / :yfg ;d]t clgjfo{ 

¿kdf pNn]v ug'{kg]{5 . 

lnlvt k/LIffdf cg'QL0f{ ePsf k/LIffyL{n] glthf k|sfzg ePsf] & lbg leq k'gof]{u nflu 

k/LIff b:t'/ ;/xsf] z'Ns lt/L lgj]bg lbg ;Sg]5g\ . To;/L lgj]bg k|fKt ePdf sfof{non] 

b'O{ lbg leq lgj]bgsf] 6'Ëf] nufO{;Sg'kg]{5 . 

1 2 . 1 3 .  ju{ yk / k'gM k|of]ufTds k/LIff 

s'g} Ps ju{sf] ;jf/L rfns cg'dltkq k|fKt u/]sf] JolStn] csf]{ ju{ yk ug{ rfx]df 

sfof{nodf tf]lsPsf] 9fFrfdf b/vf:t lbO{ k|of]ufTds k/LIff lbg'kg]{5 . Ps k6s 

k|of]ufTds k/LIffdf cg'QL0f{ ePsf k/LIffyL{n] lnlvt k/LIff pQL0f{ ePsf] () lbgleq 

k'gM b'O{ k6s tf]lsPsf] b:t'/ lt/L k|of]ufTds k/LIff lbg kfpg]5 . t/ lnlvt k/LIff 

lbg gkg]{ ;jf/Lsf] xsdf of] ;'ljwf nfu' x'g] 5}g . 

1 2 . 1 4 .  k|of]ufTds k/LIff / clGtd glthf k|sfzg 

lnlvt k/LIffaf6 pQL0f{ ePsf, ju{ yk / k'gM k|of]ufTds k/LIffsf nflu cfj]bg lbPsf 

k/LIffyL{x¿nfO{ sfof{non] tf]s]adf]lhdsf] :yfg, ;do / ldltdf k|of]ufTds k/LIff 

lnOg]5 . 

1 .  k|of]ufTds k/LIff ;~rfng ubf{ k/LIffyL{{sf] r]sln:6df ePsf] l;=g+= ;d]t 

;jf/L ;fwgdf b]lvg] u/L n]Vg'kg]{5 . k|of]ufTds k/LIffsf] ;a} dfkb08 k"/f u/]sf 

k/LIffyL{nfO{ l;l;l6eLdf b]lvg] u/L xl/of] emG8f / dfkb08 k"/f gu/]sfnfO{ /ftf] 

emG8f b]vfpg'kg]{5 . dfkb08 k"/f u/]sf] k/LIffyL{nfO{ ljz]if1 6f]nLsf] k|d'vn] 

k/LIffyL{sf] k|j]zkqdf pQL0f{ pNn]v u/L b:tvt;d]t u/L k|j]zkq lbg'kg]{5 . 

2 .  k|of]ufTds k/LIffdf pQL0f{ ePsf kl/IffyL{n] pQL0f{ ePsf] cfly{s jif{leq 

;jf/L rfns cg'dltkq b:t'/ ga'emfPdf ;jf/L rfns cg'dltkq lbO{g] 5}g. 

3 .  k|of]ufTds k/LIff pQL0f{ u/]sf] ldltn] cfly{s jif{leq /fhZj ga'emfPdf 

lghn] k'gM gofF k|lqmofaf6 ;jf/L rfns cg'dltkq lng'kg]{5 . 
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4 .  k|of]ufTds k/LIff ;+rfng ug{sf lgldQ 6«fon :k6, k/LIffdf k|of]u x'g] ;jf/L 

;fwg, k/LIffsf] ljlw tyf cGo dfkb08x? ljefuaf6 :jLs[t æ;jf/L rfns 

k|lzIf0f s]Gb| ;+rfng lgb]{lzsf, @)&$Æ adf]lhd x'g]5 . 

1 2 . 1 5 .  k|of]ufTds k/LIff ;~rfng 

6f]nLn] ;Dk"0f{ ;b:osf] pkl:yltdf clgjfo{ ¿kdf k/LIffyL{sf] s'n ;ª\Vof, k|of]ufTds 

k/LIffdf pkl:yt ;ª\Vof, cg'l:yt ;ª\Vof, pQL0f{ / cg'QL0f{ ;ª\Vof 

;d]t pNn]v u/L lkmN8df g} DffOGo'6 tof/ u/L k/LIffyL{sf] xflh/L ;d]t ;+nUg /fvL 

k/LIff ;ldltnfO{ l;kmfl/; ;lxt k|ltj]bg k]; ug'{kg]{5 . ljz]if1 6f]nLn] k]; u/]sf] 

k|ltj]bgsf cfwf/df k/LIff ;ldltn] clGtd glthf k|sflzt ug]{5 . pQm glthf sfof{nosf] 

j]e;fO6df ;d]t clgjfo{ /fvL ;ldltaf6 l;kmfl/; ePsf of]Uo k/LIffyL{x¿sf] ljj/0f 

clwsf/ k|fKt clwsf/L jf lghn] tf]s]sf] clwsf/Ln] glthf 

:jLs[t ug'{kg]{5 . lgodfjnLsf] cg';"rL–# -r!_ -cg';"rL–@@_ adf]lhd nfUg] b:t'/ 

a'emfPkl5 tf]lsPsf] 9fFrf / ;dodf ;jf/L rfns cg'dltkq -:df6{ sf8{_ ljt/0f ul/g]5 

. k|of]ufTds k/LIffdf pQL0f{ x'g] lgj]bsx¿sf] glthf sfof{nodf sDKo'6/ OG6«L u/fO{ ?h' 

u/L k|dfl0ft -Approve_ ug'{kg]{5 . k|of]ufTds k/LIffdf pQL0f{ ePsf] 

;ª\Vof / JolQmeGbf km/s;ª\Vof / JolQm OG6«L eO{ uPdf ;f]sf] ;Dk"0f{ lhDd]jf/L k|dfl0ft 

-Approve_ ug]{ kbflwsf/Lsf] x'g]5 . k|dfl0ft -Approve_ ug]{ kbflwsf/L clws[t :t/sf] 

x'g'kg]{5 . 

;fwf/0ftof lgoldt ¿kdf lnOg] ;jf/L afx]s km/s k|s[ltsf ;jf/Lx¿sf] k|of]ufTds 

k/LIffsf ;Gbe{df P]g cg';f/ ul7t k/LIff ;ldltn] ljz]if1 6f]nL u7g u/L pQm 6f]nLn] 

k|of]ufTds k/LIffsf] Modality tof/ u/L ;f] cg';f/ k/LIff lnO{ lbPsf] k|ltj]bgsf cfwf/df 

k/LIffkmn k|sflzt ug{ ;Sg]5 . 

1 2 . 1 6 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] clen]v Joj:yfkg 

sfof{Nfoaf6 b}lgs ¿kdf hf/L ePsf ;jf/L rfns cg'dltkqsf] Psd'i6 ¿kdf gfd, 

;jf/L rfns cg'dltkq gDa/, ju{ ;d]t pNn]v ePsf] ljj/0f ;ˆ6jo/af6 lk|G6 u/L 

;'/lIft ¿kdf kmfOlnª u/L /fVg'kg]{5 . 

1 2 . 1 7 .  rfns cg'dltkqsf] gjLs/0f 

5 .  rfns cg'dltkqsf] Dofb gf3]sf] # dlxgf -() lbg_ leq To:tf] rfns 

cg'dltkq gjLs/0f u/fO ;Sg'kg]{5 . 

6 .  sfof{nodf gjLs/0fsf nflu cfpg] ;jf/L rfnsnfO{ sfof{nodf ePsf] clen]v 

-98\8f lk|G6_ pknAw u/fpg'kg]{5 . 
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7 .  sfof{nodf ePsf] ;jf/L rfnssf] clen]vdf s'g} ljj/0f km/s k/]df 

;Rofpg nufO{ Biometric Details Capture -kmf]6f] lvRg], b:tvt / cf}F7f  

5fk lbg]_u/fpg'kg]{5 . 

8 .  cGo sfof{nosf] ;jf/L rfns cg'dltkq gjLs/0fsf nflu cfPdf ;jf/L 

rfns cg'dltkqdf plNnlvt hf/L ldlt, clGtd ldlt / ju{ km/s k/]df 

;DalGwt sfof{noaf6 ;Rofpg nufO{ gjLs/0f ug]{ k|lqmof cufl8 a9fpg] / 

;DalGwt sfof{noaf6 hf/L ePsf] ;jf/L rfns cg'dltkqdf plNnlvt ljj/0f 

km/s k/]df sfof{no k|d'vaf6 lg0f{o u/fO{ cBfjlws u/fpg'kg]{5 . 

9 .  Biometric Details Captutre u/fpFbf ;]jfu|fxLsf] kmf]6f] k|:6 a'lemg] u/L lvrL 

;fdfGo ¿kdf s'g} ljj/0f km/s k/]df pSt ljj/0f ;Rofpg'kg]{5 . 

1 0 .  Biometric  Details  Capture  ul/;s]kl5  lg/f]lutfsf]  ;DaGwdf  g]kfn 

;/sf/åf/f dfGotfk|fKt lrlsT;sn] lgodfjnLsf] cg';"rL–!* adf]lhdsf] 9fFrfdf 

:jf:Yo k/LIf0f u/L ;ˆ6j]o/df ;d]t Entry ug'{ kg]{5 . sfof{nodf g} /xg] u/L 

lrlsT;ssf] Joj:yf gePsf] cj:yfdf b/vf:tjfnfn] lgodfjnLsf] cg';"rL–!* 

adf]lhdsf] 9fFrfdf k]; u/]sf] lg/f]lutfsf] k|df0fkqsf] cfwf/df Biometric 

Details Capture ug]{ sd{rf/Ln] g} lrlsT;ssf] gfd / Nepal Medical 

Council GfDa/ pNn]v u/L ;ˆ6j]o/df Entry ug'{kg]{5 . b/vf:tfjfnfn] k]; 

u/]sf] lg/f]lutfsf] k|df0fkq ;DaGwdf ;DalGwt b/vf:tfjfnf g} hjfkmb]xL x'g'kg]{5 

. 

1 1 .  :jf:Yo k/LIf0f kZrft\ clwsf/ k|fKt clwsf/L jf lghn] tf]s]sf] clwsf/Ln] 

;jf/L rfnssf] JolStut ljj/0f gfd, y/, 7]ufgf, hf/L ldlt, clGtd ldlt, ju{ / 

/Qm ;d"x ;d]t ?h' u/L :jLs[t ug'{kg]{5 . b'?:t b]lvPdf dfq ljj/0f :jLs[t 

ug'{k5{ . ;f] adf]lhd gePdf ;RofO{ :jLs[t ug'{k5{ . 

1 2 .  clwsf/ k|fKt clwsf/L jf lghn] tf]s]sf] sd{rf/Ln] gjLs/0fsf nflu :jLs[lt 

k|bfg ul/;s]kl5 tf]lsP adf]lhdsf] gjLs/0f b:t'/ a'emfpg'kg]{5 . 

1 3 .  rfns cg'dltkqsf] axfn cjlw ;dfKt ePsf] # dlxgf -() lbg_ leq klg 

gjLs/0f gu/fPdf ;f] ldlt ;dfKt ePsf] Ps jif{;Dd !))Ü, b'O{ jif{;Dd 

@))Ü, tLg jif{df #))Ü, rf/ jif{df $))Ü / kfFr jif{df %))Ü yk hl/jfgf 

/ b:t'/;d]t lnO{ To:tf] rfns cg'dltkq gjLs/0f ul/lbg'k5{, ;fy} hl/jfgf 

;DaGwL k|fjwfg k|rlnt cfly{s P]g adf]lhd x'g]5, 

1 4 .  hl/jfgf ;d]t lt/]/ gljs/0f ug{'kg]{ Dofb ;dfKt ePsf] kfFr jif{;Dd klg 

gjLs/0f gu/fPsf] rfns cg'dltkq :jtM /4 x'g]5 / o:tf] cg'dltkqsf] 

gjLs/0f ul/g] 5}g . o;/L gjLs/0f gePsf] cg'dltkqsf] nut btf{ 
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lstfaaf6 s§f ul/g]5 . /4 eO;s]sf] ;DaGwdf k'gM gofF k|lqmofcg';f/ ug'{kg]{5 . 

1 5 .  sfof{noaf6 b}lgs ¿kdf gjLs/0f ePsf ;jf/L rfns cg'dltkqsf] Psd'i6 

;ˆ6jo/af6 lk|G6 ul//fVg' kg]{5 . 

1 2 . 1 8 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] g]kfnLs/0f ubf{ lgDg lnlvt cfwf/df ul/g]5 

P]gsf] bkmf %@ adf]lhd ;jf/L rfns cg'dltkqsf] g]kfnLs/0f ubf{ 

b]xfoadf]lhdsf sfuhftk]; ug'{kg]{5 M 

1. g]kfnLs/0f ubf{ ljb]zL ;jf/L rfns cg'dltkqsf] Joxf]/f k|dfl0ft u/]sf] 

;DalGwt /fhb"tfjf;sf] l;kmfl/;kqsf] cflwsfl/stf Plsg u/L jf cGo 

s'g} dfWodaf6 Plsg u/]/ dfq g]kfnLs/0f ug]{], 

2. ef/tLo ;jf/L rfns cg'dltkqsf] g]kfnLs/0f ubf{ ef/tLo ;jf/L rfns 

cg'dltkqdf lrK; ePsf] :df6{ sf8{nfO{ dfq g]kfnLs/0f ug]{, 

3. g]kfnLs/0f ubf{ ljb]zL ;jf/L rfns cg'dltkqdf ePsf] Category 

cg';f/ lgj]bsn] dfu u/]sf Category dfq g]kfnLs/0f ug]{, 

4. ljb]zaf6 hf/L ePsf ;jf/L rfns cg'dltkq g]kfnLs/0f ubf{ ;DalGwt 

b]zsf] b"tfjf;af6 ePsf] l;kmfl/; clgjfo{ ;+nUg /fVg], 

5. g]kfnLs/0f zfvfdf sfd ug]{ sd{rf/Lx¿nfO{ #)÷#) lbgdf zfvf kl/jt{g 

ug]{, 

6. g]kfnL ;jf/L rfns cg'dltkq hf/L eO;s]sf lgj]bsx¿sf] xsdf 

g]kfnLs/0f ul/g] 5}g . 

12.18.1. g]kfnL gful/ssf xsdf k]; ug'{kg]{ sfuhft 

1 .  g]kfnL gful/stfsf] k|df0fkqsf] k|ltlnlk, 

2 .  ;jf/L rfns cg'dltkq hf/L ePsf] b]zdf pSt cjlwdf a;]sf] k|df0fsf ¿kdf 

;DalGwt d'n'ssf] le;fsf ;fy} ;jf/L rfns cg'dltkq k|fKt u/]sf] b]zdf pSt 

cjlwdf a;]sf cGo k|df0f, 

3 .  ;Ssn /fxbfgL, 

4 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] ;Ssn, 

5 .  ;jf/L rfns cg'dltkq cª\u|]hL efiffafx]s cGo efiffdf eP cflwsfl/s 

lgsfoaf6 cg'jfb ul/Psf] kq, 

6 .  ;DalGwt b"tfjf;af6 l;kmfl/; ;lxt rfns cg'dltkqsf] k|dfl0ft k|ltlnlk . 

12.18.2. ljb]zL gful/ssf xsdf k]; ug'{kg]{ sfuhft 

1 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] ;Ssn, 
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2 .  ;jf/L rfns cg'dltkq cª\u|]hL efiffafx]s cGo efiffdf eP cflwsfl/s 

lgsfoaf6 cg'jfb ul/Psf] kq, 

3 .  sDtLdf ^ dlxgf le;fsf] Dofb ePsf] /fxbfgL, 

4 .  g]kfndf a:g'kg]{ sf/0f;lxtsf] sfo{/t ;DalGwt ;+:Yffsf] l;kmfl/;kq, g]kfndf 

s'g} k];f Joj;fo u/L a;]sf] eP k];f jf Jo;fo ul/a;]sf] v'Ng] sfuhft, 

;+:Yffsf] VAT jf PAN btf{ gjLs/0f ePsf] k|df0fkqsf] k|ltlnlk / kq, 

5 .  ;DalGwt b"tfjf;af6 l;kmfl/;;lxt rfns cg'dltkqsf] k|dfl0ft k|ltlnlk . 

12.18.3. s'6gLlts gful/ssf xsdf k]; ug'{kg]{ sfuhft 

1 .  ;DalGwt d'n'ssf] le;fsf] Dofb ePsf] /fxbfgL, 

2 .  ;DalGwt b"tfjf;sf] l;kmfl/;kq, 

3 .  g]kfnsf] k//fi6« dGqfnosf] l;kmfl/; kq, 

4 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] ;Ssn . 

• k]; ePsf sfuhft 5fglag u/L sfof{no k|d'vaf6 :jLs[t eP kZrft 

Biometric Details Capture Pj+ :jf:Yo k/LIf0f u/fO;s]kl5 tf]lsPsf] k/LIff 

b:t'/ / rfns cg'dltkq b:t'/ lnO{ ljb]zL ;jf/L rfns cg'dltkqsf] 

g]kfnLs/0f ug{ ;lsg]5 . s'6gLlts JolStsf xsdf k//fi6« dGqfnoaf6 lgz'Ns 

pknAw u/fOlbg'x'g egL l;kmfl/; ePdf s'g} b:t'/ glnO{ g]kfnLs/0f ug{ 

;lsg]5 . 

• ljb]zL ;jf/L rnfpg cg'dltkq k|fKt u/]sf] JolStn] g]kfnLs/0fsf nflu k]; 

u/]sf] ;Dk"0f{ sfuhftsf cflwsfl/stfsf ;DaGwdf lgj]bs g} k"0f{ ¿kdf 

lhDd]jf/L x'g'kg]{5 . cGt/f{li6«o dfGotf k|fKt ;jf/L rfns k|df0fkq jfxssf] 

sfd, st{Jo / lhDd]jf/L g]kfnel/sf] xsdf g]kfnL ;jf/L rfns cg'dltkq 

jfxs cg';f/sf] x'g]5 . 

1 2 . 1 9 .  rfns cg'dltkq vf/]h ug{ ;Sg] 

1 .  s'g} rfnssf] P]gsf] bkmf $& adf]lhdsf] s'g} cof]Uotf k|dfl0ft ePdf 

clwsf/k|fKt clwsf/Ln] To:tf] rfnssf] rfns cg'dltkq vf/]h u/L ;f] 

cg'dltkq lkmtf{ a'emfpg rfnsnfO{ cfb]z lbg ;Sg]5 . 

2 .  o;/L cfb]z k|fKt ePsf] ldltn] & lbgleq rfnsn] cfˆgf]] cg'dltkq clwsf/ 

k|fKt clwsf/L ;dIf lkmtf{ a'emfpg'kg]{5 . 

3 .  rfnssf] d[To' ePdf . 

4 .  :j]R5fn] vf/]h ug{ rfx]df . 
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5 .  sfg'g adf]lhd rfns cg'dltkq gjLs/0f ug{ kfpg] xbDofb ;dfKt ePkl5 

tL ;jf/L rfns cg'dltkq vf/]h x'g]5g\ . 

1 2 . 2 0 .  rfns cg'dltkqsf] k|ltlnlk lbg] 

1 .  rfns cg'dltkq x/fPdf, RofltPdf, e'mqf] eO{ ga'lemg] ePdf, rfns 

cg'dltkqdf ePsf] lrK; plKsPdf jf s'g} sf/0faf6 gfl;P/ k|ltlnlk lng 

cfPdf lghnfO{ sfof{nodf ePsf] clen]v lk|G6 u/L lbOg]5 . cg'dltkq 

x/fPsfsf] xsdf ;DalGwt 6«flkms k|x/L sfof{nosf] l;kmfl/;kq ;d]t ;+nUg 

ug'{kg]{5 . 

2 .  sfof{nodf ePsf] ;jf/L rfnssf] clen]vdf s'g} ljj/0f km/s k/]df ;RofO{ 

Biometric Details Capture u/fpg] -kmf]6f] lvRg], b:tvt / cf}F7f 5fk lbg]_ 

ug'{kb{5 . 

3 .  Biometric Details Captutre u/fpFbf ;]jfu|fxLsf] kmf]6f] k|:6 a'lemg] u/L 

lvRg'k5{ . 

4 .  Biometric Details Capture ul/;s]kl5 clwsf/ k|fKt clwsf/L jf lghn] tf]s]sf] 

sd{rf/Ln] ;jf/L rfnssf] JolStut ljj/0f gfd, y/, 7]ufgf, hf/L ldlt, clGtd 

ldlt, ju{ / An8 u|'k ;d]t ?h' u/L :jLs[t ug'{kg]{5 . 

5 .  clwsf/ k|fKt clwsf/L jf lghn] tf]s]sf] sd{rf/Ln] k|ltlnlksf nflu :jLs[lt 

k|bfg ul/;s]kl5 tf]lsP adf]lhdsf] k|ltlnlk b:t'/ a'emfpg'kg]{5 . 

6 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] k|ltlnlk ;'? ;jf/L rfns cg'dltkq hf/L ug]{ 

sfof{non] dfq k|bfg ug]{5 . 

1 2 . 2 1 .  rfnssf] d[To'sf] ;"rgf lbg'kg]{ 

1 .  ;jf/L rfns cg'dltkq k|fKt JolQmsf] d[To' ePdf d[To' ePsf] ldltn] #% 

lbgleq To:tf] d[tssf] glhssf] gft]bf/n] d[To' btf{ k|df0fkq lnO{ To;sf] 

k|ltlnlk To:tf] rfns cg'dltkq lbg] sfof{nodf a'emfpg'kg]{5 . 

2 .  pko'{Qm adf]lhd d[To'sf af/]df hfgsf/L lbFbf d[tssf] rfns cg'dltkq 

;d]t sfof{nodf a'emfO{ lbg'kg]{5 / To:tf] hfgsf/L k|fKt x'g cfPdf ;DalGwt 

sfof{non] klg cg';"rL @) adf]lhd rfns cg'dltkq btf{af6 lghsf] nuts§f 

ul/ lbg'kg]{5 . 

1 2 . 2 2 .  uf]kgLotf sfod ug]{ 

lgb]{lzsf adf]lhd ;~rfng x'g] lnlvt k/LIff Pj++ k|of]ufTds k/LIffsf] d"Nofª\sgdf 

cfjZos uf]kgLotf sfod ul//fVg] bfloTj ;f] sfo{df ;+nUg ;a} kbflwsf/Lx¿sf] x'g]5 

. cfjZos uf]kgLotf sfod /x]÷g/x]sf] lgu/fgL ug]{ k|d'v bfloTj ;ldltsf cWoIfsf] 

x'g]5 . 
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1 2 . 2 3 .  sfo{ Jojl:yt ug{ ;Sg] 

sfof{nosf] sfo{af]em, :yfgLo cfjZostf / ;j{;fwf/0fdf k'¥ofpg'kg]{ ;]jfnfO{ ;d]t 

ljrf/ u/L lgb]{lzsf adf]lhd lnOg'kg]{ k/LIffx¿ ;DkGg ug]{ ;do ;Ldfsf] lgwf{/0f 

k/LIff ;ldltn] ug{ ;Sg]5 . 

1 2 . 2 4 .  ;'/Iff Joj:yf 

k/LIff s]Gb|sf] ;'/Iffsf nflu ;ldltn] k/LIff ;~rfng ;DaGwdf cfjZostf cg';f/ 

;'/Iff Joj:yf ldnfpg'kg]{5 . 

1 2 . 2 5 .  k/LIffsf sfuhft ;'/lIft /fVg'kg]{ 

lnlvt k/LIffdf c;kmn k/LIffyL{x¿sf] pQ/k'l:tsf glthf k|sfzg ePsf] ldltn] # 

dlxgf;Dd tyf ;kmn ePsf k/LIffyL{x¿sf] pQ/k'l:tsf tyf k|of]ufTds k/LIffsf] 

d"Nofª\sg ;DaGwL sfuhft ! jif{;Dd ;'/lIft /fVg'kg]{5 . 

1 2 . 2 6 .  k/LIff ;ldlt ;DaGwL lg0f{o 

;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g,@)$( sf] bkmf !%^ adf]lhd /xg] tLg ;b:oLo k/LIff 

;ldltn] ug'{kg]{ l;kmfl/; ;DaGwL lg0f{o ubf{ ;a} ;b:o clgjfo{ pkl:yt eO{ 

;j{;Ddt l;kmfl/; ug'{kg]{5 . 

1 2 . 2 7 .  rfns cg'dltkqdf /fVg'kg]{ sf]8 gDa/ 

1 .  rfns cg'dltkqsf] gDa/sf] cufl8 lgDgfg';f/ sfof{nox¿n] lgDgfg';f/sf 

sf]8 g+= ;d]t /xg] u/L sDtLdf ^ cª\ssf] gDa/ x'g] u/L ;jf/L rfns 

cg'dltkq gDa/ k|bfg ug]{ M 

 

d]rL M )! sf]zL M )@ ;u/dfyf M )# 

hgsk'/ M )$ gf/fo0fL M )% jfudtL M )^ 

n'lDagL M )& u08sL M )* /fKtL M )( 

e]/L M !) ;]tL M !! dxfsfnL M !@ 

wf}nflul/ M !# s0ff{nL M !$  

 

d]rL M)!–)!–)))))))! sf]zL M)!–)@–)))))))! ;u/dfyfM)!–)# –)))))))! 

hgsk'/M)!–)$–)))))))! gf/fo0fLM)!–)%–)))))))! jfudtLM)!–)^–)))))))! 

afudtL,huftLM)@–)^– 

)))))))! 

jfudtL,7"nf] e¥ofªM)#–)^– 

)))))))! 

jfudtL,rfalxnM )$ – )^ – 

)))))))! 

u08sLM)!–)*–)))))))! n'lDagLM)!–)&–)))))))! /fKtLM)!–)( –)))))))! 

e]/LM)!–!)–)))))))! ;]tLM)!–!!–)))))))! dxfsfnL M)!–!@–)))))))! 

wf}nflul/M)!–!#–)))))))! s0ff{nLM)!–!$–)))))))!  

:df6{ sf8{ nfu' ePkl5sf] gofF sf]8 GfDa/ lgDgfg';f/ x'g]5 M 
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2 .  ;ª\3Lo ;+/rgfcg';f/ ;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g kl/dfh{g eO{ ;ª\3Lo 

;jf/L tyf oftfoft Joj:yf P]g hf/L ePkl5 dfly plNnlvt sf]8 gDa/df kl/dfh{g u/L k|b]z 

cg';f/sf] sf]8 gDa/ nfu" ug{ oftfoft Joj:yf ljefun] lgb]{zg ug]{5 . 

;jf/L rfns cg'dltkqsf] ju{ 

 

A Dff]6/;fOsn H /f]8 nf]n/, 8f]h/ J2 AofSxf] nf]8/ 

B sf/, lhk, 8]lne/L Eofg H1 8f]h/ J3 u|]8/ 

C 6]Dkf], c6f]l/S;f, H2 /f]8 /f]n/ J4 kmf]s{lnkm\6 

C1 Ol/S;f 
I 

s|]g, kmfo/ 

la|u]8, nf]8/ 

J5 
cGo 

D 
kfj/ l6n/ 

I1 
qm]g 

K 
:s'6/, df]k]8 

E 
6ofS6/ I2 kmfo/ la|u]8 K1 ckf+utf 

ePsf JolSt 

F 
ldgLa;, ldgL6«s 

I3 
nf]8/   

G a;, 6«s , n/L J1 PS;fe]6/   
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kl/R5]b–% 

sfof{nosf sd{rf/Lx¿sf] lhDd]jf/L, sfo{k|jfx Pj+ clen]v 

Joj:yfkg 

1 3 .  sfof{nox¿df sfo{/t sd{rf/Lx¿sf] lhDd]jf/L 

1 3 . 1 .  sfof{no k|d'vsf] lhDd]jf/L 

1 .  pknAw sd{rf/L ;ª\Vof / sfof{nosf] sfo{af]em Plsg u/L k|To]s 

sd{rf/Lx¿nfO{ sfo{ljj/0f ;lxt kmfF6 tf]sL clgjfo{ ¿kdf lhDd]jf/L lbg], 

2 .  cfjZostf cg';f/ dftxtsf sd{rf/Lx¿nfO{ clwsf/ k|Tofof]hg ug]{, 

3 .  cfkm" ;dIf lg0f{osf nflu k]; x'g cfPsf ljifodf ;f]sf] ufDeLo{nfO{ dgg u/L 

;s];Dd ;f]xL lbg lg0f{o lbg] . ;f]xL lbg lg0f{o lbg g;lsg] ePdf sf/0f;lxt 

lg0f{o ul/g] ;dosf af/]df hfgsf/L lbg], 

4 .  sfof{nodf ePsf /]s8{x¿ lhDd]jf/L tf]sL Jojl:yt /fVg] k|aGw ldnfpg], 

5 .  sfof{nodf ;Dkfbg ul/Psf ;Dk"0f{{ sfo{x¿sf ;DaGwdf 

dfl;s÷rf}dfl;s÷jflif{s k|ult k|ltj]bgx¿ lgwf{l/t ;dod} ljefudf pknAw 

u/fpg], 

6 .  cfˆgf] If]qflwsf/leqsf] ;jf/L tyf oftfoft ;DaGwL ljifodf ljBdfg l:ylt 

/ ul/g'kg]{ ;'wf/sf ;DaGwdf ljefudf ;do ;dodf k|ltj]bg k];ug]{, 

7 .  cfˆgf] If]qleqsf] oftfoft Joj:Yffkg ;DaGwdf 6«flkms k|x/L, :yfgLo k|zf;g, 

:yfgLo lgsfox¿ Pj+ oftfoft Joj;foLx¿;Fu ;dGjo /fvL cfjZostf 

cg';f/sf] sfo{ ug]{ . 

8 .  rfns cg'dltkq ;DaGwL sfo{sf ;DaGwdf M 

( 1 )  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] k/LIff ;~rfngsf] sfo{tflnsf tof/ u/L 

cfˆgf] sfof{no / ljefusf] j]e;fO6df /fVg] Joj:yf ldnfpg], 

( 2 )  sfof{nodf k|of]u ePsf ;Dk"0f{ User tyf ;f]sf] Password ;'/lIft 

9ª\un] k|of]u ug]{ Joj:yf ldnfpg] . ;f]sf] ;Dk"0f{ lhDd]jf/L sfof{no 

k|d'v 

:jod\sf] x'g]5 . 

( 3 )  k/LIff ;ldltsf] a}7s af]nfpg] / a}7ssf] cWoIftf ug]{, 

( 4 )  ljefuaf6 k|fKt k|Zgkqx¿ tyf k|Zgkq Generator Software sf] kf;j8{ 

;'/lIft /fvL cfjZostf cg';f/ k|of]udf Nofpg], 

( 5 )  sfo{tflnsf cg';f/ lnlvt tyf k|of]ufTds k/LIff ;~rfngsf] Joj:yf 

ldnfpg], 
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( 6 )  lnlvt k/LIff ;~rfngsf nflu s]Gb|fWoIf nufot lhDd]jf/L tf]sL 

cfjZostf cg';f/ sd{rf/L v6fpg], 

( 7 )  s]Gb|fWoIfaf6 l;kmfl/; eP adf]lhdsf] lnlvt k/LIffsf] glthf k/LIff 

;ldltaf6 lg0f{o u/fO{ k|of]ufTds k/LIff ;~rfngsf] ldlt tf]Sg], 

( 8 )  k|of]ufTds k/LIff ;~rfngsf nflu cfjZostf cg';f/ ljz]if1 sd{rf/L 

v6fpg], 

( 9 )  ljz]if1 ;ldltn] lbPsf] l;kmfl/; cg';f/ k/LIff ;ldltaf6 lg0f{o u/fO{ 

;ˆ6j]o/df pSt glthf k|lji6 ug]{, :jLs[t ug]{ jf ug{ nufpg], 

( 1 0 )  ;jf/L rfns cg'dltkq hf/L ug]{, 

( 1 1 )  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] gjLs/0f ug]{, 

( 1 2 )  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] k|ltlnlk hf/L ug]{, 

( 1 3 )  ljb]zaf6 hf/L ePsf ;jf/L rfns cg'dltkqsf] k|lqmof k'¥ofO{ g]kfnLs/0f 

ug]{, 

( 1 4 )  sfof{noaf6 b}lgs ¿kdf hf/L ePsf, gjLs/0f ePsf, k|ltlnlk k|bfg 

ul/Psf / g]kfnLs/0f ul/Psf ;jf/L rfns cg'dltkqsf] clen]v 

/fVg]÷/fVg nufpg], 

( 1 5 )  sfof{noaf6 hf/L eO{ ;f] cg';f/ ljefuaf6 lk|G6 eO{ k|fKt ePsf ;jf/L 

rfns cg'dltkq -:df6{ sf8{_ ;'/lIft ¿kdf /fVg]] / ljt/0f ug]{ Joj:yf 

ldnfpg], 

( 1 6 )  lnlvt / k|of]ufTds k/LIffsf] glthf sfof{nosf] j]e;fO6df /fVg] Joj:Yff 

ldnfpg], 

( 1 7 )  ljefuaf6 EDLVRS System sf] Admin Password k|fKt u/L ;'/lIft Pj+ 

uf]kgLo tj/n] k|of]u ug]{, 

( 1 8 )  sd{rf/Lsf] lhDd]jf/Lcg';f/ User lgdf{0f ug]{, Role Assign ug]{ / ;f]sf] 

clen]v /fVg]÷/fVg nufpg], 

( 1 9 )  sd{rf/LnfO{ Assign ul/Psf] Role cg';f/ sfo{ u/]÷gu/]sf] ;DaGwdf 

lgoldt ¿kdf cg'udg ug]{, 

( 2 0 )  System df b]lvPsf] s'g} ;d:of sfof{no:t/af6 ;dfwfg ug{ g;lsPdf 

sfof{no k|d'vn] lg0f{o u/L ljefudf ;dfwfgsf nflu n]lv k7fpg], 

( 2 1 )  lnlvt Pj+ k|of]ufTds k/LIffsf] glthf ;'/lIft ¿kdf /fVg] Joj:yf 

ldnfpg], 

( 2 2 )  k|of]ufTds:yn / k|of]ufTds k/LIffdf k|of]u x'g] ;jf/L ;fwgsf] oflGqs 

cj:yf, l;l;l6eL tyf g]6jls{Ësf] lgoldt ¿kdf cg'udg u/L b'?:t 

cj:yfdf /fVg]÷/fVg nufpg], 
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( 2 3 )  sfof{nodf ePsf ;jf/L rfns cg'dltkqsf k'/fgf clen]v System df 

Entryug{ nufO{ ?h';d]t u/fpg], 

( 2 4 ) k'/fgf 98\8f / /lh:6/df ePsf clen]vdf s'g} km]/abn ug{ g;lsg] u/L 

;'/lIft lsl;dn] /fVg] Joj:yf ldnfpg], 

( 2 5 )  sfof{nodf /x]sf gofF tyf k'/fgf ;a} clen]v r':tb'?:t ¿kdf /fVg] / 

/fVg nufpg], 

( 2 6 )  cfkm" dftxtsf ;xfos / sfof{no ;xof]uLnfO{ clgjfo{ ¿kdf 98\8f tyf 

kmfOn a'‰g nufpg] / sd{rf/Lsf] ;?jf x'Fbf clgjfo{ ¿kdf a/a'emf/ysf] 

Joj:yf ug{ nufpg], 

( 2 7 )  ;jf/L rfns cg'dltkqdf ePsf] hf/L ldlt, clGtd ldlt / ju{ km/s 

k/]df sfof{nodf ePsf] clen]vadf]lhd lg0f{o u/L System df cBfjlws 

ug{ nufpg] . 

9 .  ;jf/L ;fwg ;DaGwdf 

( 1 )  clwsf/ k|Tofof]hg ul/Psfdf afx]s ;jf/L btf{ ug]{, 

( 2 )  ;jf/L ;fwgsf] gfd;f/L ug]{, ;jf/L ;fwgsf] btf{ x]/km]/ ug]{, k|ltlnlk 

lbg], gjLs/0f k|dfl0ft ug]{, s/ ;ª\sng ug]{ Joj:Yff ldnfpg], 

( 3 )  sfof{noaf6 ;jf/L ;?jf ;xdlt lbPsf] Joxf]/f k|dfl0ft ug]{, 

( 4 )  oftfoft Joj:yfkg ;ldltsf] a}7s ;do ;dodf cfof]hgf u/L ;f]sf] 

b'?:t clen]v /fVg] / ePsf lg0f{ox¿ ;"rgf kf6Ldf 6fF:g nufpg], 

( 5 )  af6f] Ohfhtkq k|bfg ug]{, gjLs/0f ug]{, 

( 6 )  P]g÷lgod adf]lhd hl/jfgf tf]Sg], 

( 7 )  lnnfdsf ;jf/L ;fwgx¿ btf{ k|of]hgsf nflu clGtd lg0f{o sfof{no 

k|d'v :jod\n] ug'{kg]{5 . 

( 8 )  ;jf/L ;fwgsf] hfFrkf; / k|b"if0f k/LIf0f ePsf] Joxf]/f k|dfl0ft ug]{, 

( 9 )  c:yfoL af6f] sfod ug'{kg]{ ePdf oftfoft Joj:Yffkg ;ldltsf] a}7s 

/fvL lg0f{o u/fpg] . 

1 0 .  sfof{nodf k|fKt /fhZjsf] d=n]=k= kmf/fdx¿sf] 9fFrfdf clen]vx¿ /fvL 

k|dfl0ft ug]{ / ;f]sf] cfjlws k|ltj]bgx¿ tof/ u/fO{ k|dfl0ft u/L ljefu 

tyf cGo ;DalGwt lgsfox¿nfO{ pknAw u/fpg] . sfof{nodf gub 

;ª\sng ul/Psf] /fhZj ;Dej eP;Dd ;f]xL lbg / ;Dej geP ;f]sf] 

ef]lnkN6 a}+s bflvnf ug{ nufpg] . System af6 b]lvPsf] /fhZj / a}+sdf 

hDdf ePsf] /fhZjsf] b}lgs ¿kdf le8fg u/L k|dfl0ft ug]{, 

1 1 .  cfˆgf] lhDdfdf /x]sf sfuhft tyf kmfOn lhDd]jf/Laf6 cnu x'Fbf xfnjfnf 

sfof{no k|d'vnfO{ cs0f{ agfO{ a/a'emf/y ug]{ . cfkm" s'g} sf/0fn] nfdf] 
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;dosf nflu sfof{nodf cg'kl:yt /xFbf To:tf sfuhft lgldQ eO{ sfd ug]{ 

sd{rf/LnfO{ lhDdf lbO{ hfg] . sfof{nodf ePsf sfuhft kmfF6df sfd ug]{ 

sd{rf/LnfO{ a'‰g nufpg], 

1 2 .  sfof{nodf lgoldt ¿kdf :6fkm a}7s /fVg], sfof{noaf6 k|bfg ul/g] ;]jfsf 

;DaGwdf ;fj{hlgs ¿kdf b]lvg] u/L gful/s a8fkq /fVg], ;"rgf clwsf/L 

tf]Sg], u'gf;f] ;'g'jfO ;+oGq agfO{ ;d:of Pj+ u'gf;f] Joj:yfkg ug]{ . 

sfof{nosf] ;/;kmfO Pj+ sfof{nodf cfjZostf cg';f/ kfnf]kx/f Pj+ 

;'/Iffsf] k|aGw ldnfpg], 

1 3 .  cfjZos ;'/Iff Joj:Yff ldnfpg] . lhG;L ;fdu|Lsf] ljj/0f cBfjlws ¿kdf 

/fVg] Joj:Yff ldnfpg], 

1 4 .  sfof{noaf6 k|bfg ul/g] ;]jf ;Dej eP;Dd Psåf/ k|0ffnLaf6 k|bfg x'g] 

u/L sfof{no ljGof; ug]{ . 

1 5 .  k|lzIf0f s]Gb|, sf/vfgf tyf js{;knfO{ tf]lsPsf] dfkb08cg';f/ ;~rfng 

cg'dlt k|bfg ug]{, gjLs/0f ug]{ / lgoldt ¿kdf cg'udg ;d]t ug]{, 

1 6 .  sDtLdf dlxgfsf] @ k6s ;jf/L cg'udg u/L ljefudf k|ltj]bg ;d]t 

k7fpg], 

1 7 .  sfof{nodf b}lgs ¿kdf bflvnf ePsf] /fhZjsf] ;DaGwdf /fhZjsf] zLif{s 

;ˆ6jo/;Fu le8fg ug]{, 

1 8 .  sfof{nodf bflvnf ePsf] /fhZj / a}+sdf bflvnf ePsf] /fhZj sDtLdf 

;fKtflxs ¿kdf ldnfg ug{ nufpg], 

1 9 .  sfof{nodf /x]sf gofF tyf k'/fgf ;a} clen]v r':t b'?:t /fVg] / /fVg 

nufpg], 

2 0 .  cfkm"dftxtsf ;xfos / sfof{no ;xof]uLnfO{ clgjfo{ ¿kdf 98\8f tyf 

kmfOn a'‰g nufpg] / sd{rf/Lsf] ;?jf x'Fbf clgjfo{ ¿kdf a/a'emf/ysf] 

Joj:yf ug{ nufpg], 

2 1 .  ;jf/L ;fwg btf{, ;jf/L rfns cg'dltkq / /fhZj;Fu ;DalGwt ljj/0f 

ljefudf dlxgfsf] # ut] leq clgjfo{ ¿kdf k|dfl0ft u/L k7fpg] . 

1 3 . 2 .  sfof{nodf sfo{/t zfvf clws[tsf] lhDd]jf/L M 

1 .  sfof{no k|d'vsf] lhDd]jf/Lleqsf sfo{x¿dWo] sfof{no k|d'vn] clwsf/ 

k|Tofof]hg u/L ;'lDkPsf] lhDd]jf/L cg';f/ sfd ug]{, 

2 .  cfˆgf] dftxtsf sd{rf/Lx¿n] u/]sf] sfo{ ;Dkfbgsf] ;do ;dodf lg/LIf0f 

Pj+ cg'udg ug]{, 

3 .  sfof{no k|d'vaf6 clwsf/ k|Tofof]hg gePsf ljifodf kmfF6jfnfaf6 k]; x'g 

cfPsf sfuhft cfˆgf] /fo ;fy sfof{no k|d'v ;dIf ;f]xL lbg k]; ug]{, 
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4 .  sfof{no k|d'vaf6 ;'lDkPsf sfuhft ;'/lIft /fVg], 

5 .  sfof{nodf /x]sf] ;]jf s]Gb|df tf]lsPsf] kfnf]df clgjfo{ pkl:yt eO{ s/ 

r]shfFr / k|dfl0ft ug]{, 

6 .  sfof{nodf /x]sf sfpG6/, 6f]sg, s/ lk|G6, a}+s cflb tf]lsPs} ;dodf vf]Ng] 

/ k|efjsf/L ;]jf ljt/0f ug]{ Joj:yf ldnfpg], 

7 .  ;"rgf clwsf/L tyf u'gf;f] ;'g'jfOsf] sfo{ ug]{, sfof{nodf PseGbf a9L 

zfvf clws[t ePdf ;a}eGbf h]i7 zfvf clws[t ;"rgf clwsf/L x'g], 

8 .  sfof{no k|d'vaf6 ;do ;dodf ;'lDkPsf] lhDd]jf/L Pj+ lgb]{zg adf]lhdsf 

sfo{ ;DkGg ug]{ . 

1 3 . 3 .  ;jf/L btf{ tyf gfd;f/L zfvfdf sfo{/t kmfF6jfnfsf] lhDd]jf/L M 

1 .  ;jf/L btf{ Pj+ gfd;f/Lsf nflu kmfF6df k]; x'g cfPsf k|fljlws k|ltj]bg 

;lxt ;dfj]z ePsf sfuhft kmfF6jfnfn] r]s u/L cfjZos btf{ b:t'/, 

;8s ;'wf/ b:t'/ tyf ;jf/L ;fwg s/ bflvnf ug{ sfof{no xftf leq /x]sf] 

a}sdf ?h' u/L k7fpg'kg]{5 . tf]lsPsf] ;a} b:t'/ tyf s/ bflvnf eO{ cfPkl5 

;jf/L btf{ k|dfl0ft ug{sf nflu sfof{nosf] tkm{af6 tof/ ug'{kg]{ cfjZos ;Dk"0f{ 

sfuhft tof/ u/L kmfF6jfnfn] sfof{no k|d'v jf ;f]sf nflu clwsf/ k|Tofof]hg 

ePsf] sd{rf/L ;dIf ;f]xL lbgd} k]; ug'{kg]{5 . 

2 .  o;/L lg0f{o ePsf sfuhft dWo] ;jf/Lsf] btf{ k|dfl0ft kmfOn tyf btf{ 

/lh:6/ ;d]t pQm sfo{ ug]{ kmfF6jfnfn] cfˆgf] lhDdfdf /fvL ;jf/L btf{ 

k|df0fkqdf cfjZos :yfgx¿df 5fk;d]t nufO{ ;DalGwt ;jf/LwgLnfO{ tTsfn 

a'emfpg'kg]{5 . 

3 .  zfvfdf sfo{/t kmfF6jfnfn] cfˆgf] lhDdfdf /xg] kmfOn tyf 98 \8fx¿df 

kl~hsf agfO{ ;'/lIft ;fy /fVg'kg]{5 . 

4 .  ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f÷k|ltlnlksf nflu kg{ cfPsf lgj]bgx¿sf] nfUg] 

b:t'/ Pj+ ;jf/L ;fwg s/ bflvnf ug{ nufO{ kmfF6jfnfn] ;f]xL lbg sfof{no 

k|d'v jf sfof{no k|d'vaf6 clwsf/ k|Tofof]hg ePsf] sd{rf/L ;dIf 

gjLs/0f÷k|ltlnlk k|dfl0ftsf nflu k]; ug'{kg]{5 . k|ltlnlksf nflu dfu ePsf 

lgj]bg ;fy clgjfo{ ¿kdf 6«flkms k|x/Lsf] l;kmfl/; kq /fVg'kg]{5 . sf7df8f}F 

pkTosfsf] xsdf 6«flkms k|x/L dxfzfvf /fdzfxkysf] l;kmfl/;kq clgjfo{ 

¿kdf k]; u/fpg'kg]{5 . 

5 .  ;jf/L wgL k|df0fkqx¿ gjLs/0f ;DaGwL lgj]bg tyf ;f];Fu ;DalGwt sfuhft 

kmfF6jfnfn] ;DalGwt ;jf/Lsf] kmfOndf ;+nUg u/L /fVg'kg]{5 / ;f]sf] 

kl~hsfdf ;d]t hgfO{ /fVg'kg]{5 . 
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6 .  k|To]s dlxgfdf sfof{noaf6 ;DkGg ul/Psf sfo{x¿sf] dfl;s k|ult k|ltj]bg 

dlxgf e'Qmfg ePsf] @ lbg leq ljefudf k7fpg k]; ug'{kg]{5 . 

7 .  sfof{nodf gofF btf{ ePsf tyf klxn] btf{ eO;s]sf ;jf/Lx¿ dWo] sfof{no 

k|d'vn] lhDdf lbPsf ;jf/Lsf kmfOndf ;+nUg sfuhftsf] k+lhsf clgjfo{ 

¿kdf tof/ u/L kmfOn;fy /fVg'kg]{5 . 

1 3 . 4 .  af6f] Ohfhtkq zfvfdf sfo{/t kmfF6jfnfsf] lhDd]jf/L M 

1 .  lgj]bsaf6 kg{ cfPsf] lgj]bg ;DaGwdf kmfF6jfnfn] k|fKt ;jf/LwgL k|df0fkq, 

rfn' cfly{s jif{;Ddsf] ;jf/L ;fwgs/ bflvnf u/]sf] k|df0fkq Pj+ hfFrkf; 

k|df0fkq, aLdf, s/ lk|G6, oftfoft Joj:yf ljefudf k~hLs/0f u/]sf] 

k|df0fkqsf] k|ltlnlk, ;ª\uLt /f]oN6L r'Qmf k|df0fkq nufotsf sfuhftsf] 

?h' u/L lg0f{osf nflu sfof{no k|d'v jf sfof{no k|d'vaf6 clwsf/ k|Tofof]hg 

ePsf] sd{rf/L ;dIf ;f]xL lbg k]; ug'{kg]{5 . 

2 .  af6f] Ohfht kfpg] u/L lg0f{o ePsfdf kmfF6jfnfn] nfUg] /fhZj b:t'/ a'emfpg 

nufO{ sfof{nodf v8f u/L /fVg'kg]{ /]s8{x¿ /fvL lgj]bsnfO{ ;f]xL lbg af6f] 

Ohfhtkq lbO{ k7fpg'kg]{5 . 

3 .  af6f] Ohfht gkfpg] u/L lg0f{o ePsfdf kmfF6jfnfn] ;f] lg0f{osf] Joxf]/f 

lgj]bsnfO{ tTsfn hfgsf/L u/fpg'kg]{5, 

4 .  af6f] Ohfhtkq gjLs/0f ug{ cfpg] lgj]bsx¿sf] lgj]bg, ;Ssn Ohfhtkq, 

;jf/LwgL k|df0fkq, rfn' cfly{s jif{;Ddsf] ;jf/L ;fwg s/ bflvnf u/]sf] 

k|df0fkq Pj+ hfFrkf; k|df0fkq nufotsf sfuhftsf] kmfF6jfnfn] ?h' u/L 7Ls 

ePdf lg0f{osf nflu sfof{no k|d'v jf sfof{no k|d'vaf6 clwsf/ k|Tofof]hg 

ePsf] sd{rf/L ;dIf ;f]xL lbg k]; ug'{kg]{5 . lg0f{o eO{ cfPkl5 nfUg] /fhZj 

b:t'/ a'emfpg nufO{ ;f]xL lbg gjLs/0f u/L k7fpg'kg]{5 . hl/jfgf nfUg] ePdf 

;DalGwt clwsf/Ln] lgj]bssf] lgj]bgd} hl/jfgf /sd pNn]v ug'{kg]{5 . 

5 .  sfof{noaf6 hf/L ePsf af6f] Ohfhtkq ;DaGwL /]s8{ lstfa tyf b/vf:t 

lgj]bgx¿ kmfOndf l;nl;n]jf/ ¿kdf vf]h]sf] avt e]l6g] u/L kmfOn u/L 

kl~hsf ;d]t v8f u/L cfˆgf] lhDdfdf /fVg'kg]{5 . 

6 .  cfˆgf] If]qleq sfod ePsf :yfoL tyf c:yfoL ¿6x¿sf] cBfjlws clen]v /fVg] . 

1 3 . 5 .  k|fljlws zfvfdf sfo{/t kmfF6jfnfsf] lhDd]jf/L M 

1 .  lgj]bsn] k]; u/]sf] sfuhftsf] cfwf/ tyf k|of]hgsf cfwf/df sfof{nodf 

/x]sf] /]s8 {cg';f/ ;jf/Lsf] ;a} ljj/0fx¿ 7Ls eP÷gePsf] k|fljlws 

zfvfsf kmfF6jfnfn] ;f]xL lbg ;jf/Lsf] ef}lts k/LIf0f u/L d]= O{= eP lgh;Fu 

;d]t k|dfl0ft u/fO{ ;jf/L btf{;DaGwL cGo sfo{sf nflu k|fljlws k|ltj]bg 

;lxt ;jf/L btf{ kmfF6df k7fpg'kg]{5 . 
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2 .  hfFrkf;sf nflu k|fKt x'g] ;jf/Lx¿sf] qmdfg';f/ ;f]xL lbg ;jf/Lsf] ef}lts 

k/LIf0f u/L k|ltj]bg tof/ u/L sfof{no k|d'v÷d]=O=;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

sfof{no k|d'v÷d]=O=af6 hfFrkf; k|dfl0ft ePkl5 ;DalGwt ;jf/LwgLnfO{ 

tTsfn hfFrkf; k|df0fkq lbO{ k7fpg'kg]{5 . 

3 .  k|b"if0f k/LIf0fsf nflu k|fKt x'g] ;jf/Lx¿sf] qmdfg';f/ ;f]xL lbg k|b"if0f k/LIf0f 

u/L ;f]xL lbg k|ltj]bg tof/ u/L sfof{no k|d'v÷d]=O=;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

sfof{no k|d'v÷d]=O=af6 k|b"if0f k/LIf0f k|dfl0ft ePkl5 ;DalGwt 

;jf/LwgLnfO{ tTsfn k|b"if0f k/LIf0fsf] :6Ls/ lbO{ k7fpg'kg]{5 . 

4 .  k|To]s lbg k|fljlws k/LIf0f, k|b"if0f r]s hfFr / hfFrkf;sf nflu cfPsf 

;jf/L ;fwgx¿sf] ljj/0f tof/ u/L kf;, km]n ePsf] ljj/0f ;d]t b]lvg] u/L 

r':t, b'?:t clen]v /fVg] / k|To]s lbg ;f]sf] hfgsf/L d]=O=/ sfof{no k|d'vnfO{ 

pknAw u/fpg'kg]{5 . 

5 .  k|fljlws zfvfdf /xg] k|fljlws k/LIf0f, hfFrkf; Pj+ k|b'\if0f k/LIf0f ;DaGwL 

lgj]bg, b:t'/ a'emfPsf] ef}r/ Pj+ ;f] ;DaGwdf v8f ePsf ;Dk"0f{ /]s8{ 

/lh:6/x¿ k|fljlws zfvfdf sfo{/t kmfF6jfnfn] cfˆgf] lhDdfdf /fVg'kg]{5 . 

1 3 . 6 .  n]vf zfvfdf sfo{/t n]vf clws[t÷n]vfkfn÷;=n]=kf= Pj+ ;f] zfvfdf sfd ug]{ 

cGo sd{rf/Lx¿sf] lhDd]jf/L M 

1 .  ;jf/L ;fwgx¿sf b:t'/x¿ Pj+ ;jf/L ;fwg s/ nufotsf /fhZj b:t'/ 

a'emfpg cfpg] JolQmx¿;Fu /fhZj /sdsf] lx;fa u/L /fhZj /sd a'lemlnO{ 

;f]sf] k|df0f lbO{ k7fpg'kg]{5 . n]vf zfvfdf hDdf ePsf] gub /sd ;f]xL lbg 

a}+s bflvnf ug]{ Joj:yf ug'{kg]{5 . 

2 .  b}lgs ef}r/ d=n]=k=kmf=g+= !)* sf] 9fFrfdf v8f ePsf] n]vf /lh:6/df ;f]xL 

lbg kf]l:6Ë u/L n]vf k|d'v tyf sfof{no k|d'v ;d]taf6 clgjfo{ ¿kdf 

k|dfl0ft u/fO{ /fVg'kg]{5 . 

3 .  sfof{nodf k|To]s dlxgf bflvnf ePsf] /fhZjsf ;DaGwdf /fhZjsf] zLif{s 

cg';f/ lgodfg';f/sf] dfl;s k|ltj]bg tof/ u/L a}+s :6]6d]G6;Fu le8fO{ 

sfof{no k|d'vaf6 k|dfl0ft u/fO{ ;DalGwt lgsfodf k|To]s dlxgfsf] # ut] 

leq pknAw u/fO;Sg'kg]{5 . 

4 .  sfof{nodf hDdf ePsf ef}r/ tyf ;jf/L wgL cfkmF}n] a}+s bflvnf u/L NofPsf] 

ef}r/ cg';f/ /sd hDdf ug]{ ;jf/Lsf] gDa/, ldlt, /sd / /l;b÷a}+s 

ef}r/ gDa/ ;d]t :ki6 v'Ng] ljj/0f b}lgs tof/ u/L /fVg'kg]{5 . 
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5 .  ;jf/L wgL cfkm}Fn] a}+s bflvnf u/L NofPsf] a}+s ef}r/sf] bf];|f] k|lt cfkm}Fn] 

a}+sdf uO{ ;ª\sng u/L NofO{ sfof{nosf] /]s8{;Fu k|To]s lbg clgjfo{ ¿kdf 

le8fO{ /fVg'kg]{5 . /]s8{ gle8]sf a}+s ef}r/x¿sf] ;DaGwdf ;DalGwt a}+s tyf 

;jf/L wgL;Fu tTsfn ;Dks{ u/L lx;fa ldnfg u/L /fVg'kg]{5 . 

1 3 . 7 .  rfns cg'dltkq -nfO;]G;_ zfvfdf sfo{/t kmfF6jfnf sd{rf/Lx¿sf] lhDd]jf/L M 

1 .  b/vf:tjfnfn] rfns cg'dltkq dfu u/L cgnfOg lgj]bg lbPdf k]; ePsf 

sfuhft ?h' u/L Biometric Details Capture ug{ k7fpg], 

2 .  tf]lsPsf] k/LIff b:t'/ lng], 

3 .  lnlvt k/LIffsf] sfo{qmd tf]sL k|j]zkq ;DalGwt JolQmnfO{ ;f]xL lbg lbg], 

4 .  k/LIff ;ldltsf] lg0f{ofg';f/ rfns cg'dltkq kfpg] 7xl/Psf JolQmx¿sf] 

rfns cg'dltkq / ;f];DaGwL sfof{nodf /fVg'kg]{ ;Dk"0f{ clen]vx¿ tof/ 

u/L sfof{no k|d'v÷clwsf/ k|Tof]hg ePsf] sd{rf/Laf6 k|dfl0ft u/fO{ 

:jLs[t sfo{tflnsf cg';f/ ;DalGwt JolQmnfO{ rfns cg'dltkq lbg], 

5 .  rfns cg'dltkq gjLs/0f÷k|ltlnlksf nflu cfpg] ;jf/L

 rfnssf] sfof{nodf ePsf] clen]v / lghsf] ;jf/L rfns cg'dltkq le8fO{ 

k]; ug]{, 

6 .  tf]lsP adf]lhdsf] gjLs/0f / k|ltlnlk afktsf] b:t'/ lng], 

7 .  ljefuaf6 lk|G6 eO{ :df6{ sf8{ k|fKt ePkl5 ;f]sf] ?h' u/L a'lemlng] / 

;DalGwt ;jf/L rfnsnfO{ ljt/0f u/L ;f]sf] clen]v clgjfo{ ¿kdf /fVg], 

8 .  ;flasdf /x]sf 98\8f tyf /lh:6/x¿nfO{ l;nl;n]jf/ gDa/ ldnfO{ Jojl:yt 

u/L /fVg], 

1 3 . 8 .  rfns cg'dltkq -nfO;]G;_ zfvfdf sfo{/t sDKo'6/ ck/]6/sf] lhDd]jf/L 

1 .  cfkm"nfO{ k|fKt ePsf] User / Password uf]Ko Pj+ ;'/lIft tj/n] k|of]u ug]{ / ;f]sf] 

k|of]usf] ;DaGwdf ;Dk"0f{ lhDd]jf/L lng], 

2 .  cfˆgf] Password ;do ;dodf kl/jt{g u/L ;f]sf] ;'/Iff ug]{, 

3 .  gofF ;jf/L rfns cg'dltkq lng cfPsf b/vf:tjfnfx¿sf] Biometric 

Details Capture ug]{, kmf]6f] k|:6;Fu a'lemg] u/L lvRg], JolStut ljj/0f ;xL 

lsl;dn] Entry ug]{, 

4 .  b/vf:tjfnfsf] s'g} ljj/0f km/s k/]df ;f]sf] lhDd]jf/L lng], 

5 .  lnlvt tyf k|of]ufTds k/LIffsf] glthf Entry ubf{ r]sln:6;Fu s'g} klg 

ljj/0f km/s gkfg]{, 

6 .  ;jf/L rfns cg'dltkq gjLs/0f ug{ / k|ltlnlk lng cfPsf ;jf/L rfsnnfO{ 

98\8f lk|G6 u/]/ lbg], ;jf/L rfns cg'dltkqdf pNn]v ePsf] ju{ 
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/ System df ePsf] ju{ le8fg gePdf o;sf] hfgsf/L cfkm"eGbf dflysf] sd{rf/LnfO{ hfgsf/L u/fO{ 

lg0f{ofg';f/ ug]{ . 

1 3 . 9 .  lrlsT;ssf] lhDd]jf/L 

gofF ;jf/L rfns cg'dltkqsf] b/vf:t lbg cfpg], ju{ yk / gjLs/0f ug{ cfpg] 

b/vf:tjfnf÷;jf/L rfnsnfO{ lgDgadf]lhd lg/f]lutfsf] k/LIf0f u/L rfns 

cg'dltkq k|fKt ug{ of]Uo ePdf ;ˆ6jo/df hgfpg] M 

1 .  5f/] /f]u gePsf] jf gaf}nfPsf] jf PsfPs l/Ë6f nfUg] jf d'5f{ x'g] lsl;dsf] /f]u 

gePsf], 

2 .  cfFvfsf] b]Vg] zlQm sdhf]/ eO{ r:df k|of]u ubf{ ;fdfGo tj/n] b]Vg] zlQm 

7Ls ePsf], 

3 .  ;fwf/0f Wjlg;ª\s]t, cfjfh ;'Gg ;Sg] u/L alx/f] gePsf], 

4 .  /ftf], xl/of], kx]Fnf] OToflb /Ëx¿ t'?Gt 5'6\ofpg g;Sg] u/L (Colour Blind) 

b[li6bf]if gePsf], 

5 .  /tGwf] gePsf], 

6 .  b'j} xft v'§f zlQmxLg gePsf], 

7 .  b'j} cfFvf ePsf], 

zf/Ll/s ¿kdf sdhf]/ b]lvPsf cª\ux¿sf] r]shfFr u/L ;jf/L rnfpg] cªux¿ ;jf/L 

rfnssf] nflu ;Ifd b]lvPdf rfns cg'dltkq lng] k|lqmofdf lgj]bsnfO{ ;f]xL Joxf]/fsf] 

l;kmfl/; sfof{no k|d'v ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

1 4 .  sfof{nox¿af6 ul/g] ;]jfk|jfx 

1 4 . 1 .  ;jf/L btf{ kmfF6 M 

-s_ ;jf/L btf{  M 

1 .  ;'?btf{sf nflu lgb]{lzsfsf] kl/R5]b–# sf] k|s/0f !!=!=!, ;?jf btf{sf] nflu k|s/0f 

!!=!=# / x]/km]/ btf{sf] nflu k|s/0f !!=!=$ adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft;lxtsf] 

lgj]bg k|fKt ePkl5 sfof{no k|d'v÷zfvf clws[tn] ;jf/Lsf] k|fljlws k/LIf0fsf 

nflu tTsfn k|fljlws zfvfdf k7fpg], 

2 .  k|fljlws zfvfn] ;f]xL lbg ;jf/Lsf] ef}lts k/LIf0f u/L k|fljlws ljj/0f 7Ls ePdf 

Rofl;; gDa/ / OlGhg gDa/sf] kmf]6f] ;d]t k|dfl0ft u/L ;jf/L 7Ls ePsf] Joxf]/f 

k|dfl0ft u/L ;DalGwt kmfF6df k7fpg] . o;/L ;jf/L k/LIf0f ubf{ k|fljlws 

¿kdf pko'Qm gb]lvPdf btf{ ug{ g;lsg] Joxf]/f pNn]v u/L lkmtf{ k7fpg], 

3 .  ;jf/L btf{ kmfF6sf kmfF6jfnfn] k]; ePsf sfuhft ?h' le8fg u/L ;DalGwt 

;jf/LwgLnfO{ lgodfg';f/ nfUg] /fhZj -s/, b:t'/_ sf] a}Ídf hDdf u/]sf] ef}r/ k]; 

u/L /l;b sf6\g nufpg], 
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4 .  lgodfg';f/ nfUg] ;Dk"0f{ /fhZj /sd bflvnf eO{ cfPkl5 kmfF6jfnfn] sfof{nodf 

/fVg'kg]{ /]s8{ kmfOn, ;jf/L btf{ /lh:6/ / ;jf/L btf{ lstfadf eg'{kg]{ ljj/0fx¿ 

e/L ;jf/L btf{ k|df0fkq ;d]t tof/ u/L sfof{no k|d'v ;dIf k]; ug'{kg]{ . 

5 .  ;jf/L btf{ ubf{ ;DalGwt ;jf/Lsf] t];|f]kIf aLdf clgjfo{ ¿kdf ul/Psf] x'g'kg]{5 

. 

6 .  sfof{no k|d'v jf lghn] k|Tofof]hg u/]sf] clwsf/ adf]lhd clws[tn] sfuhft 

k/LIf0f u/L btf{ ul/lbg' kg]{5 . 

7 .  btf{ k|dfl0ft eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfof{nodf /fVg'kg]{ /]s8{ kmfOn tyf 

btf{ /lh:6/;d]t cfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /fvL ;jf/L btf{ k|df0fkqdf sfof{nosf] 

5fk nufO{ ;jf/LwgLnfO{ ;jf/L btf{ lstfa a'emfpg'kg]{5 . 

-v_ ;jf/L gfd;f/L M 

1 .  lgb]{lzsfsf] kl/R5]b # sf] k|s/0f !!=^ adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft ;lxtsf] 

lgj]bg k|fKt ePkl5 gfd;f/L ug{ NofPsf] ;jf/Lsf] k|fljlws k/LIf0fsf nflu 

clgjfo{ ¿kdf k|fljlws zfvfdf k7fpg], 

2 .  k|fljlws zfvfn] gfd;f/L ug{ NofPsf] ;jf/Lsf] tTsfn ef}lts k/LIf0f u/L 

k|fljlws ljj/0f 7Ls ePdf ;f] k|dfl0ft u/L cGo sfo{sf nflu ;DalGwt kmfF6df 

k7fpg], 

3 .  kmfF6jfnfn] k]; ePsf sfuhft ?h' le8fg u/L ;DalGwt ;jf/LwgLnfO{ 

lgodfg';f/ nfUg] /fhZj -s/, b:t'/_ sf] a}Ídf hDdf u/]sf] ef}r/ k]; u/L 

/l;b sf6\g nufpg], 

4 .  lgodfg';f/ nfUg] ;Dk"0f{ /fhZj /sd bflvnf eO{ cfPkl5 kmfF6jfnfn] 

sfof{nodf ePsf] /]s8{ kmfOn / ;jf/L btf{ /lh:6/df ljqmL ug]{ / vl/b ug]{sf] 

ljj/0fx¿ e/L lghx¿nfO{ b:tvt u/fO{ ;jf/LwgLnfO{ lbO k7fpg'kg]{ tyf 

;jf/L btf{ k|df0fkqdf gfd;f/Lsf dxndf cfjZos ljj/0fx¿ e/L sfof{no 

k|d'v ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

5 .  s'g} ;jf/L wgL cfFkm" pkl:yt x'g g;s]df clws[t jf/];gfdfsf cfwf/df jf/]; 

k|fKt JolQm jf ljb]zdf a;f]af; ul//x]sf] ;jf/L wgL eP ;DalGwt b]zdf 

ePsf] g]kfnL b"tfjf;÷lgof]u÷dxfjfl0fHo b"tfjf;af6 k|dfl0ft ;Ssn} 

d~h'/Lgfdfsf cfwf/df gfd;f/L ug{ ;lsg]5 . 

6 .  s'g} klg ;jf/L gfd;f/L ug'{k"j{ pQm ;jf/Lsf] gfd;f/L /f]Ssf ug{ cbfnt, 

clVtof/ b'¿kof]u cg';Gwfg cfof]uh:tf cg';Gwfg ug]{ lgsfox¿af6 n]vL 

cfP÷gcfPsf] ;d]t x]/L gcfPsf] eP gfd;f/L ug'{kg]{5, 

7 .  ;jf/L gfd;f/L ubf{ ;DalGwt ;jf/Lsf] t];|f] kIf aLdf clgjfo{ ¿kdf ul/Psf] 

x'g'kg]{5 . 
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8 .  olb s'g} ;jf/L wgL czQm, ckfË / sf/fuf/df aGbL cj:yfdf /x]sf] cj:yfdf 

s'g} ;jf/Lsf] gfd;f/L ug'{k/]df ;jf/L ljqmL ug]{ JolQmn] tf]lsPsf] b:t'/ ;lxt 

lgj]bg u/]df sfof{no k|d'vsf] cfb]zn] 8f]/ v6fpg ;Sg]5 . 8f]/df vl6O{ 

hfg] sd{rf/Ln] ;DalGwt JolQmnfO{ cfjZos sfuhftdf ;xL5fk u/fO{ 

k|dfl0ft u/L gfd;f/Lsf nflu sfof{nodf k]; ug'{kg]{5 . 

9 .  sfof{no k|d'v jf lghn] k|Tofof]hg u/]sf] clwsf/ adf]lhd clws[tn] sfuhft 

k/LIf0f u/L ;jf/L ljqmL ug]{ / vl/b ug]{ JolQmsf] pkl:yltdf ;jf/L gfd;f/L 

ul/lbg' kg]{5 . 

1 0 .  gfd;f/L k|dfl0ft eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfof{nodf /fVg'kg]{ /]s8{ 

kmfOn kl~hsf agfO{ btf{ /lh:6/ ;d]t cfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /fvL ;jf/L 

btf{ k|df0fkqdf sfof{nosf] 5fk nufO{ ;f]xL lbg ;jf/LwgL -vl/bstf{_ nfO{ 

a'emfO{ lbg'kg]{5 . 

-u_ ;jf/L btf{ k|df0fkq gjLs/0f M 

1 .  lgb]{lzsfsf] kl/R5]b–# sf] k|s/0f !!=!)÷!!=!! adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft ;lxtsf] 

lgj]bg k|fKt ePkl5 sfof{no k|d'vn] gjLs/0fsf nflu lgodfg';f/ nfUg] ;jf/L s/, 

gjLs/0f b:t'/ cflb /fhZj a'emfpg nufpg], 

2 .  kmfF6jfnfn] k]; ePsf sfuhft ?h' le8fg u/L ;DalGwt ;jf/LwgLnfO{ 

lgodfg';f/ nfUg] /fhZj -s/, b:t'/_ sf] a}Ídf hDdf u/]sf] ef}r/ k]; u/L 

/l;b sf6\g nufpg], 

3 .  lgodfg';f/ nfUg] ;Dk"0f{ /fhZj /sd bflvnf eO{ cfPkl5 kmfF6jfnfn] 

sfof{nodf ePsf] /]s8{ kmfOn / ;jf/L btf{ /lh:6/df cfjZos ljj/0fx¿ e/L 

tyf ;jf/L wgLnfO{ lbO{ k7fpg'kg]{ ;jf/L btf{ k|df0fkqdf gjLs/0f ug'{kg]{5 . 

4 .  sfof{no k|d'v jf lghn] clwsf/ k|Tofof]hg u/]sf] sd{rf/Ln] sfuhft k/LIf0f 

u/L ;jf/L btf{ lstfadf gjLs/0f ul/lbg' kg]{5 . 

5 .  ;jf/L gjLs/0f ubf{ ;DalGwt ;jf/Lsf] t];|f] kIf aLdf clgjfo{ ¿kdf ul/Psf] 

x'g'kg]{5 . 

6 .  gjLs/0f k|dfl0ft eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfof{nodf /fVg'kg]{ /]s8{ 

kmfOn tyf btf{ /lh:6/;d]t cfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /fvL ;jf/L btf{ 

k|df0fkqdf sfof{nosf] 5fk nufO{ ;jf/LwgLnfO{ a'emfO{ k7fpg' kg]{5 . 

-3_ ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] k|ltlnlk M 

1 .  lgb]{lzsfsf] kl/R5]b # sf] k|s/0f !!=( adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft ;lxtsf] 

lgj]bg k|fKt ePkl5 sfof{no k|d'v÷zfvf clws[tn] k|ltlnlksf nflu ;DalGwt 

;jf/L btf{ kmfF6df k7fpg'kg]{5 . 
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2 .  ;jf/L btf{ lstfa x/fPsf] jf gfl;Psf] eP 6«flkms k|x/L sfof{nosf] l;kmfl/; ;lxt 

lgj]bg ug'{kg]{5 . 

3 .  ;jf/L btf{ lstfa e'mqf] ePsf] jf ga'lemg] eO{ k|ltlnlk lng'kg]{ ePdf 

;DalGwt ;jf/LwgLn] cfˆgf] em'qf] ;jf/L btf{ lstfa ;d]t ;+nUg u/L lgj]bg lbg'kg]{5 . 

4 .  ;jf/L kmfF6sf kmfF6jfnfn] k]; ePsf sfuhft ?h' le8fg u/L ;DalGwt 

;jf/LwgLnfO{ lgodfg';f/ nfUg] ;jf/L s/, k|ltlnlk b:t'/ nufotsf /fhZj a'emfpg 

a}+sdf hDdf u/]sf] ef}r/k]; u/L /l;b sf6\g nufpg'kg]{5 . 

5 .  ;jf/L btf{{ k|df0fkqsf] k|ltlnlk hf/L ug'{k"j{ pQm ;jf/Lsf] ;jf/L s/ nufot 

nfUg] ;Dk"0f{ /fhZj lt/]sf] x'g'kg]{5 . 

6 .  lgodfg';f/ nfUg] ;Dk"0f{ /fhZj /sd bflvnf eO{ cfPkl5 kmfF6jfnfn] sfof{nodf 

ePsf] /]s8{ kmfOn / ;jf/L btf{ /lh:6/df ePsf ljj/0fx¿ ;jf/L btf{ 

k|df0fkqdf e/L tyf ;jf/Lsf] /]s8{ kmfOn / ;jf/L btf{ /lh:6/df ;d]t k|ltlnlk 

hf/L ePsf] Joxf]/f hgfO{, ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] l;nl;n]jf/ gDa/ 98\8fdf hgfO{ 

sfof{no k|d'v ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

7 .  sfof{no k|d'v jf lghn] clwsf/ k|Tofof]hg u/]sf] sd{rf/Ln] sfuhft k/LIf0f u/L 

;jf/L btf{ lstfasf] k|ltlnlk hf/L ug'{kg]{5 . 

8 .  sfof{no k|d'v jf lghn] clwsf/ k|Tofof]hg u/]sf] sd{rf/Ln] k]; ePsf 

sfuhft x]/L hfFrL;jf/L btf{ /lh:6/ / /]s8{ kmfOndf k|ltlnlk lbPsf] Joxf]/f 

k|dfl0ft ug'{sf ;fy} ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] k|ltlnlk k|dfl0ft ug'{kg]{5 . 

9 .  ;jf/L btf{ k|df0fkq k|ltlnlk k|dfl0ft eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] 

sfof{nodf /fVg'kg]{ /]s8{ kmfOn tyf btf{ /lh:6/ ;d]t cfˆgf] lhDdfdf 

;'/lIft /fvL ;jf/L btf{ k|df0fkqdf sfof{nosf] 5fk nufO{ ;jf/LwgLnfO{ a'emfO{ 

k7fpg'kg]{5 . 

1 4 . 2 .  ;jf/Lsf] hfFrkf; -k|fljlws k/LIf0f_ 

-s_ ;jf/Lsf] hfFrkf; 

1 .  lgb]{lzsfsf] kl/R5]b # sf] k|s/0f !!=@ adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft ;lxtsf] 

lgj]bg k|fKt ePkl5 sfof{no k|d'vn] ;jf/Lsf] k|fljlws k/LIf0f ug{ ;DalGwt 

zfvfdf k7fpg], 

2 .  ;jf/L hfFrkf; kmfF6sf kmfF6jfnfn] k]; ePsf sfuhftsf] ?h' le8fg u/L 

sfof{nodf NofPsf] ;jf/Lsf] ef}lts k/LIf0f u/L ;DalGwt ;jf/LwgLnfO{ 

lgodfg';f/ nfUg] /fhZj hfFrkf; b:t'/ a'emfpg a}Ídf hDdf u/]sf] ef}r/ k]; 

u/L /l;b sf6\g nufpg], 
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3 .  sfof{nodf hfFrkf;sf nflu NofPsf] ;jf/L ;fwgsf] ef}lts k/LIf0f ubf{ 

hfFrkf; ug{ pko'Qm gb]lvPdf To:tf km]n ePsf ;jf/L ;fwgsf] /]s8{ ;jf/L 

k/LIf0f ug]{ k|fljlws zfvfsf kmfF6jfnfn] cfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /lh:6/df 

hgfO{ /fVg'kg]{5 . hfFrkf;df km]n ePsf ;jf/L ;fwgx¿nfO{ ;jf/L dd{t u/L 

hfFrkf; ug{ Nofpg nufpg] u/L lkmtf{ k7fpg], 

4 .  lgodfg';f/ nfUg] ;Dk'0f{ /fhZj /sd bflvnf eO{ cfPkl5 sfof{no k|d'v jf 

clwsf/ k|Tofof]hg ePsf clws[tn] cfkm";dIf k]; ePsf sfuhft x]/L hfFrkf; 

sfod /xg] ldlt;d]t tf]sL hfFrkf; k|df0fkq k|dfl0ft ul/lbg'kg]{5 . o;/L 

hfFrkf; k|df0fkq hf/L ubf{ ;f]sf] clen]v sfof{nosf] /]s8{df ;d]t /fVg'kg]{5 

. 

5 .  hfFrkf;sf nflu ;fj{hlgs ;jf/Lsf] ef}lts k/LIf0f ubf{ pQm ;jf/Lsf] k|of]hg 

-/fqL, l8nS;, ;'k/ l8nS;, :t/Lo ;]jf OToflb_ cg';f/ 5÷5}g ;f];d]t 

lgl/If0f ug'{kb{5 . ;f]cg';f/ gb]lvPdf pQm ;]jfaf6 x6fpg l;kmfl/; ug'{kg]{5 

. 

6 .  hfFrkf; k|dfl0ft eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] hfFrkf;sf] ;Dk"0f{ ljj/0f 

sfof{nodf /fVg'kg]{ /]s8{ /lh:6/df ptf/ u/L cfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /fvL 

hfFrkf; k|df0fkq / ;jf/L btf{ k|df0fkqdf hgfO{ sfof{nosf] 5fk nufO{ tTsfn 

;jf/LwgLnfO{ a'emfpg'kg]{5 . 

-v_ ;jf/Lsf] hfFrkf;sf] k|ltlnlk M 

1 .  ;jf/L hfFrkf;sf]] k|df0fkq x/fPsf] jf gfl;Psf] eP 6«flkms k|x/L sfof{nosf] 

l;kmfl/;;lxt ;DalGwt ;jf/LwgLn] lgj]bg ug'{kg]{5 . 

2 .  ;jf/L hfFrkf;sf] k|df0fkq e'mqf] ePsf] jf ga'lemg] eO{ k|ltlnlk lng'kg]{ 

ePdf ;DalGwt ;jf/L wgLn] cfˆgf] em'qf] ;jf/L hfFrkf; k|df0fkq;d]t 

;+nUg u/L lgj]bg lbg'kg]{5 . 

3 .  k|s/0f ! / @ adf]lhd k|ltlnlk dfu u/]df lgodfg';f/ nfUg] /fhZj lnO{ 

;DalGwt ;jf/L wgLnfO{ ;jf/L hfFrkf;sf] k|df0fkqsf] k|ltlnlk pknAw u/fpg'kg]{5 

. 

1 4 . 3 .  ;jf/Lsf] k|b"if0f k/LIf0f 

1 .  lgb]{lzsfsf] kl/R5]b # sf] k|s/0f !!=# adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft ;lxtsf] 

lgj]bg k|fKt ePkl5 sfof{no k|d'v÷d]sflgsn OlGhlgo/n] ;jf/L k|b"if0f 

k/LIf0f ug{ ;DalGwt zfvfdf k7fpg], 

2 .  ;jf/L k|b"if0f k/LIf0f kmfF6sf kmfF6jfnfn] k]; ePsf sfuhftsf] ?h' le8fg u/L 

tf]lsPsf] b:t'/ a'emfpg nufpg'kg]{5 . 
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3 .  sfof{nodf k|b"if0f k/LIf0fsf nflu NofPsf] ;jf/L ;fwgsf] k|b"if0f k/LIf0f ubf{ 

lgwf{l/t dfkb08leq gk/]sf] ;jf/L ;fwgsf] /]s8{ ;jf/L k|b"if0f k/LIf0f ug]{ 

kmfF6jfnfn] cfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /lh:6/df hgfO{ /fVg'kg]{5 . o:tf km]n 

ePsf ;jf/L ;fwgx¿nfO{ a9Ldf & lbgsf] ;do lbO{{ cfjZos ;'wf/ u/L 

Nofpg] sa'lnot u/fO{ k7fpg'kg]{5 . 

4 .  k|b"if0f dfkb08leq k/]sf] ;jf/Lsf ;DaGwdf kmfF6jfnfn] ;jf/LwgLnfO{ xl/of] 

l:6s/df Dofb / ljj/0f pNn]v u/L ;jf/L btf{ k|df0fkqsf] k|b"if0f k/LIf0fsf] 

dxndf ;d]t cfjZos ljj/0fx¿ e/L k|b"if0f k/LIf0fsf] :6Ls/ sfof{no 

k|d'v÷d]=O=;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

5 .  sfof{no k|d'v÷d]sflgsn OlGhlgo/n] cfkm";dIf k]; ePsf sfuhft x]/L 

hFfrL;jf/L btf{ k|df0fkq / k|b"if0f k/LIf0f :6Ls/df ;d]t k|dfl0ft u/L lbg'kg]{5, 

6 .  k|b"if0f k/LIf0f k|dfl0ft eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] k|b"if0f k/LIf0fsf] 

;Dk"0f{ ljj/0f sfof{nosf] /]s8{ /lh:6/df :6Ls/sf] l;nl;n]jf/ gDa/ 

l;nl;n]jf/ ¿kdf ptf/ u/L clgjfo{ ¿kdfcfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /fvL ;jf/L 

btf{ k|df0fkqdf sfof{nosf] 5fk nufO{ tTsfn k|b"if0f k/LIf0fsf] :6Ls/ 

;DalGwt ;jf/Ldf 6fF; ul/lbg'kg]{5 . 

1 4 . 4 .  af6f] Ohfhtkq 

-s_ gofF af6f] Ohfhtkq 

1 .  lgb]{lzsfsf] kl/R5]b # sf] k|s/0f !!=$ adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft ;lxtsf] 

lgj]bg k|fKt ePkl5 sfof{no k|d'vn] af6f] Ohfhtkq ;DaGwL cfjZos sfo{sf 

nflu tTsfn ;DalGwt kmfF6df k7fpg'kg]{5 . 

7 .  af6f] Ohfhtkq kmfF6sf kmfF6jfnfn] k]; ePsf sfuhftx¿sf] ?h' le8fg u/L 

;DalGwt ;jf/L wgLnfO{ lgodfg';f/ nfUg] /fhZj -s/, b:t'/_ sf] a}Ídf hDdf 

u/]sf] ef}r/ k]; u/L /l;b sf6\g nufpg'kg]{5 . 

2 .  lgodfg';f/ nfUg] ;Dk"0f{ /fhZj /sd bflvnf eO{ cfPkl5 kmfF6jfnfn] 

sfof{nodf /fVg'kg]{ cfjZos /]s8{ tyf ;jf/L wgLnfO{ lbg'kg]{ af6f] Ohfhtkq 

;d]tdf eg'{kg]{ ljj/0fx¿ e/L sfof{no k|d'v ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

3 .  ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfuhft k/LIf0f u/L l;kmfl/; ;lxt af6f] Ohfhtkq 

k|dfl0ftsf nflu sfof{no k|d'v jf sfof{no k|d'vn] clwsf/ k|Tofof]hg u/]sf] 

clws[t ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

4 .  sfof{no k|d'v jf sfof{no k|d'vn] clwsf/ k|Tofof]hg u/]sf] clws[tn] cfk"m 

;dIf k]; ePsf sfuhft x]/L hfFrL 7Ls ePdf af6f] Ohfhtkq hf/L 

ul/lbg'kg]{5 . 
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5 .  af6f] Ohfhtkq k|dfl0ft eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfof{nodf 

/fVg'kg]{ sfuhftsf] /]s8{ tyf af6f] Ohfhtkq btf{ /lh:6/ ;d]t cfˆgf] 

lhDdfdf ;'/lIft /fvL af6f] Ohfhtkqdf sfof{nosf] 5fk nufO{ ;jf/LwgLnfO{ 

a'emfO{ k7fpg'kg]{5 . 

6 .  sfof{nodf k6s] af6f] Ohfhtkq dfu ug{ h'g;'s} avt klg cfpg ;Sg] 

;fj{hlgs ;jf/Lx¿nfO{ lgodfg';f/ nfUg] b:t'/ lnO{ af6f] Ohfht lbg] 

Joj:yfsf nflu kmfF6sf sd{rf/Lx¿dWo] cfnf]kfnf] u/L rf}la;} 306f sfof{nodf 

pkl:yt /xg] Joj:yf u/L k6s] af6f] Ohfhtkq tTsfn hf/L x'g] Joj:yf 

sfof{no k|d'vn] ldnfO{ /fVg'kg]{5 . 

7 .  k6s] af6f] Ohfhtkqsf] nflu sfof{no k|d'vn] cfjZos /l;bx¿ 5kfO{, /l;b 

lgoGq0f vftfdf clen]v hgfO{ /l;bdf ls=ld= / /sd ;d]tsf ljj/0f clgjfo{ 

¿kdf eg{ nufO{ /l;b hf/L ug'{kg]{5 . 

8 .  ?6 Ohfhtkq lnPsf ;fj{hlgs ;jf/L ;fwgx¿nfO{ dfq k6s] af6f] Ohfht 

kq hf/L ug'{kg]{5 . t/ gofF btf{ x'g cfpg] jf ePsf ;fj{hlgs ;jf/L 

;fwgx¿nfO{ Ps k6ssf nflu Joxf]/f pNn]v u/L lgwf{l/t :yfg;Dd hfg 

k6s] af6f] Ohfhtkq lbg ;lsg]5 . 

9 .  ljb]zdf btf{ eO{ g]kfn k|j]z ug{ rfxg] ;jf/Lx¿nfO{ lgodfg';f/ nfUg] b:t'/ 

lnO{ tTsfn c:yfoL -k6s]_ af6f] Ohfht hf/L ug]{ Joj:yf sfof{no k|d'vn] 

ldnfpg'kg]{5 . 

-v_ af6f] Ohfhtkq gjLs/0f / k|ltlnlk  M 

1 .  lgb]{lzsfsf] kl/R5]b # sf] k|s/0f !!=* adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft ;lxtsf] 

lgj]bg k|fKt ePkl5 sfof{no k|d'vn] af6f] Ohfhtkqsf] gjLs/0fsf nflu 

cfjZos sfo{ ug{ tTsfn ;DalGwt kmfF6df k7fpg'kg]{5 . 

2 .  af6f] Ohfhtkq kmfF6sf kmfF6jfnfn] k]; ePsf sfuhft ?h' le8fg u/L 

;DalGwt ;jf/LwgLnfO{ lgodfg';f/ nfUg] /fhZj -s/, b:t'/_ a}Ídf hDdf u/]sf] 

ef}r/ k]; u/L /l;b sf6\g nufpg], 

3 .  lgodfg';f/ nfUg] ;Dk"0f{ /fhZj /sd bflvnf eO{ cfPkl5 kmfF6jfnfn] sfof{nodf 

/fVg'kg]{ cfjZos /]s8{ tyf ;jf/L wgLnfO{ lbg'kg]{ af6f] Ohfhtkq ;d]tdf 

eg'{kg]{ ljj/0fx¿ e/L sfof{no k|d'v ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 

4 .  ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfuhft k/LIf0f u/L l;kmfl/; ;lxt af6f] Ohfhtkq 

gjLs/0fsf nflu sfof{no k|d'v jf sfof{no k|d'vn] clwsf/ k|Tofof]hg u/]sf] 

clws[t ;dIf k]; ug'{kg]{5 . 
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5 .  sfof{no k|d'v jf sfof{no k|d'vn] clwsf/ k|Tofof]hg u/]sf] clws[tn] 

cfk"m;dIf k]; ePsf sfuhft x]/L hfFrL 7Ls ePdf af6f] Ohfhtkq gjLs/0f 

ul/lbg'kg]{5 . 

6 .  af6f] Ohfhtkq gjLs/0f eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfof{nodf 

/fVg'kg]{ sfuhftsf] /]s8{ tyf af6f] Ohfhtkq btf{ /lh:6/ ;d]t cfˆgf] 

lhDdfdf ;'/lIft /fvL af6f] Ohfhtkqdf gjLs/0fsf] Joxf]/f hgfO{ sfof{nosf] 

5fk nufO{ ;jf/LwgLnfO{ a'emfO{ lbg'kg]{5, 

7 .  af6f] Ohfhtkqsf] k|df0fkq x/fPsf] jf gfl;Psf] eP 6«flkms k|x/L sfof{nosf] 

l;kmfl/; ;lxt lgj]bg ug'{kg]{5 . 

8 .  af6f] Ohfhtkqsf] k|df0fkq e'mqf] ePsf] jf ga'lemg] eO{ k|ltlnlk lng'kg]{ ePdf 

;DalGwt ;jf/LwgLn] cfˆgf] em'qf] ;jf/L btf{ lstfa ;d]t ;+nUg u/L lgj]bg 

lbg'kg]{5 . 

9 .  k|s/0f & / * adf]lhd k|ltlnlk dfu u/]df lgodfg';f/ nfUg] /fhZj lnO{, 

;Dk"0f{ s/, /fhZj, hl/jfgf c;'n u/L, ;ª\uLt /f]oN6L r'Qm k|df0fkq k]; 

ePkl5 ;DalGwt ;jf/LwgLnfO{ af6f] Ohfhtkqsf] k|ltlnlk pknAw 

u/fpg'kg]{5 . 

1 4 . 5 .  ;jf/L rfns cg'dltkq 

-s_ gofF ;jf/L rfns cg'dltkq 

!  lgb]{lzsfsf] kl/R5]b $ sf] k|s/0f !@=# adf]lhdsf ;Dk"0f{ sfuhft ;lxtsf] gofF 

rfns cg'dltkqsf nflu lgj]bg kg{ cfPdf ;DalGwt kmfF6jfnfn] ;ˆ6j]o/df 

lgj]bg btf { ug{ ;ˆ6j]o/df tf]lsPadf]lhd JolQm pkl:yt eO{ btf{sf] k|lqmofdf 

;fd]n x'g'kg]{5 . o;/L btf{ eO;s]kl5 pQm ;jf/L rfns cg'dltkqsf] k/LIffsf] 

ldlt / ;do sfof{no k|d'vn] tf]sL ;f]sf] hfgsf/L ;DalGwt k/LIffyL{nfO{ lbO{ 

lghnfO{ k|j]zkq ;d]t lbg'kg]{5 . 

@= tf]lsPsf] ldltdf lnlvt k/LIff ;~rfng ug'{kg]{5 . lnlvt k/LIff ;dfKt 

ePsf] ;fdfGotof # lbg leq ;f] k/LIffsf] glthf sfof{nosf] j]e;fO6 / 

;"rgfkf6Ldf 6fF; ug'{kg]{5 . lnlvt k/LIffsf] glthf k|sflzt ubf{ k|of]ufTds 

k/LIffsf] ldlt, ;do / :yfg ;d]t tf]Sg'kg]{5 . 

#= lnlvt k/LIffdf pQL0f{ ePsf k/LIffyL{x¿sf] tf]lsPsf] ;doleq k|of]ufTds k/LIff 

lnO;Sg'kg]{5 . 

4 .  k|of]ufTds k/LIff ;DkGg ePsf] # lbgleq ;f]sf] glthf sfof{nosf] j]e;fO6 / 

;"rgfkf6Ldf 6fF; ug'{kg]{5 . 

5 .  k|of]ufTds k/LIffdf pQL0f{ ePsf lgj]bsx¿nfO{ k/LIffkmn k|sflzt ePkl5 

6«fon k/LIffdf pQL0f{ ePsf] ldltn] ;f] cfly{s jif{leq ;jf/L rfns 

 cg'dltkqsf nflu nfUg] b:t'/ bflvnf ug{ nufpg' kg]{5 . k/LIffsf] /fh:j bflvnf 

ug{ gEofpg] ePdf k|To]s cfly{s jif{sf] cfiff9 dlxgfsf] @) ut]b]lv P]= d;fGt;Dd 

;jf/L rfns cg'dltkq ;DaGwL k/LIff ;+rfng gug{ ;lsg]5 
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. 

6 .  /fhZj bflvnf eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfof{nodf /fVg'kg]{ /]s8{x¿ 

cfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /fvL lgodfg';f/ rfns cg'dltkq lbg] Joj:yf 

ldnfpg' kg]{5 . 

-v_ ;jf/L rfns cg'dltkqdf ju{ yk ug]{M 

1 .  ;jf/L rfns cg'dlt kq lnO;s]sf] JolQmn] cfˆgf] ;jf/L rfns cg'dltkqdf 

ju{ yk ug{ rfx]df lgb]{lzsfsf] kl/R5]b $ sf] k|s/0f !@=!# adf]lhd s'g ju{ 

yk ug{ rfx]sf] xf] ;f] Joxf]/f v'nfO{ lgj]bg lbg'kg]{5 . 

2 .  ;DalGwt kmfF6jfnfn] ;ˆ6j]o/df lgj]bg btf{ ug{ ;ˆ6j]o/df tf]lsP adf]lhd 

JolQm pkl:yt eO{ btf{sf] k|lqmofdf ;fd]n x'g'kg]{5 . o;/L btf{ eO;s]kl5 pQm 

;jf/L rfns cg'dltkqsf] k|of]ufTds k/LIffsf] ldlt / ;do sfof{no k|d'vn] 

tf]ls ;f]sf] hfgsf/L ;DalGwt k/LIffyL{nfO{ lbO{ lghnfO{ k|j]zkq ;d]t lbg'kg]{5 

. 

3 .  sfof{non] tf]s]sf] ;dodf k|of]ufTds k/LIff lng''kg]{5 . 

4 .  k|of]ufTds k/LIff ;DkGg ePsf] # lbg leq ;f]sf] glthf sfof{nosf] j]e;fO6 

/ ;"rgfkf6Ldf 6fF; ug'{kg]{5 . 

5 .  k|of]ufTds k/LIffdf pQL0f{ ePsf lgj]bsx¿nfO{ k/LIffkmn k|sflzt ePkl5 

6«fon k/LIffdf pQL0f{ ePsf] ldltn] ;f] cfly{s jif{leq ;jf/L rfns 

cg'dltkqsf nflu nfUg] b:t'/ bflvnf ug{ nufpg'kg]{5 . 

6 .  /fhZj bflvnf eO{ cfPkl5 ;DalGwt kmfF6jfnfn] sfof{nodf /fVg'kg]{ /]s8{x¿ 

cfˆgf] lhDdfdf ;'/lIft /fvL lgodfg';f/ rfns cg'dltkq lbg] Joj:yf ldnfpg' 

kg]{5 . 

-u_ ;jf/L rfns cg'dltkq gjLs/0f tyf k|ltlnlkM 

1 .  rfns cg'dltkq gjLs/0f tyf k|ltlnlksf nflu lgj]bg k|fKt ePdf clen]v 

Plsg u/L nfUg] b:t'/ lnO{ gjLs/0f tyf k|ltlnlk hf/L ug'{kg]{5 . 

2 .  h'g sfof{noaf6 ;jf/L rfns cg'dltkq hf/L ePsf] xf] ;f]xL sfof{noaf6 dfq 

k|ltlnlk hf/L ug]{ sfo{ ug'{kg]{5 . 

1 5 .  sfof{nosf] clen]v Joj:yfkg 

1 5 . 1 .  sfof{nox¿sf] clen]v lhDd]jf/Lsf] ljj/0f 

-s_ sfof{no k|d'vsf] lhDdfdf /xg'kg]{ sfuhftM 

1 .  btf{ x'g cfpg] ;Dk"0f{ ;jf/Lx¿sf] ;Ssn eG;f/ k|1fkgkq / /l;b, 
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2 .  ljefuaf6 k|fKt ePsf lg0f{o kmfOn, lgb]{zg ;DaGwL kq / kl/kqx¿, 

3 .  uf]Ko hlgPsf sfuhft Pj+ kmfOnx¿dWo] sfof{no k|d'v cfkm}Fn] /fVg'kg]{ 

7x¥ofPsf sfuhft Pj+ kmfOn, 

4 .  sfof{nosf sd{rf/Lx¿sf] sfo{ ljefhg, a/a'emf/y tyf clwsf/ k|Tofof]hg 

ePsf sfuhft, 

5 .  oftfoft Joj:yfkg ;ldltsf] dfOGo'6, sfof{nosf] :6fkm ldl6Ë / cGo 

ldl6Ësf dfOGo'6x¿ / sfof{nosf] lg/LIf0f k'l:tsf, 

6 .  ph'/L k]l6sfdf k/]sf] ph'/L / sfof{nodf cGo tj/af6 k|fKt ph'/L lgj]bg 

tyf To;sf] sfof{Gjog l:yltsf] ljj/0f, 

7 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf nflu lnOg] lnlvt k/LIffsf k|Zgkqx¿, 

8 .  sfof{non] u/]sf] cg'udg ;DaGwL ljj/0f, 

9 .  dfl;s, rf}dfl;s tyf jflif{s k|ult ljj/0fx¿, 

1 0 .  sfof{nosf] b/aGbL tyf ;ª\u7g ;+/rgf;DaGwL ljj/0fx¿, 

1 1 .  sd{rf/Lx¿nfO{ ul/Psf] ljefuLo sf/jfxL ;DaGwL ljj/0f, 

1 2 .  ;jf/L rfns cg'dltkq k/LIff ;ldltaf6 ePsf] k/LIffsf] glthf ;DaGwL 

lg0f{o dfOGo'6 a's, 

1 3 .  cGo cfjZos sfuhft . 

-v_ zfvf clws[tsf] lhDdfdf /xg] sfuhft M 

1 .  pk ;lrj sfof{no k|d'v ePsf sfof{nox¿df sfof{no k|d'vn] cfˆg} lhDdfdf 

/fVg tf]lsPsf pko'{Qm sfuhft dWo] lnlvt ¿kdf tf]sL lhDdfdf lbPsf 

sfuhft, 

2 .  lnnfd ePsf ;jf/Lx¿sf] gfd;f/Lsf nflu lnnfd ug]{ lgsfoaf6 btf{ 

gfd;f/Lsf nflu n]lvPsf kqsf k|ltlnlk, 

3 .  ;jf/Lsf] gfd;f/L, ;?jf btf{sf nflu lbOPsf] ;?jf ;xdlt tyf cGo 

sfof{noaf6 ;?jf ;xdlt lnO{ btf{ x'g cfpg] ;jf/Lx¿sf] clen]v /lh:6/, 

4 .  ;jf/L btf{ tyf gfd;f/L ;DaGwL ePsf ljleGg lg0f{osf k|ltlnlk / kl/kqx¿, 

5 .  af6f] Ohfht;DaGwL ePsf ljleGg lg0f{osf k|ltlnlk / kl/kqx¿ . 

-u_ ;jf/L btf{ tyf gfd;f/L kmfF6sf kmfF6jfnfsf] lhDdfdf /xg] sfuhft M 

1 .  ;jf/L btf{sf] nflu k]; ePsf sfuhft / ;f]sf] cBfjlws ljj/0f ;dfj]z 

ePsf ;jf/Lsf kmfOnx¿dWo] cfˆgf] kmfF6df btf{ ePsf ;jf/Lsf kmfOnx¿ / 

;f]sf] 98\8f tyf /lh:6/x¿, s'g s'g sd{rf/Lx¿sf] lhDdfdf s] s] sfuhft 

/xg] egL sfof{no k|d'vn] tf]ls lbPsf ;jf/Lsf sfuhft, 

2 .  kmfF6sf] k|of]usf nflu a'lemlnPsf ;jf/L btf{ k|df0fkq, 
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3 .  ;jf/L btf{, gfd;f/L, /f]Ssf, sf/jfxL cflb;Fu ;DalGwt ljleGg sfuhft / 

kqx¿, 

4 .  ;jf/L btf{ tyf gfd;f/L ;DaGwL ePsf ljleGg lg0f{osf k|ltlnlk / 

kl/kqx¿ . 

-3_ af6f] Ohfht kmfF6sf kmfF6jfnfsf] lhDdfdf /xg] sfuhft M 

1 .  af6f] Ohfhtsf nflu k|fKt lgj]bg / ;f];Fu ;+nUg ul/Psf sfuhft, 

2 .  af6f] Ohfhtkq hf/L ubf{ v8f ePsf /lh:6/ -98\8f_, 

3 .  kmfF6df k|of]usf nflu :6f]/ zfvfaf6 a'lemlnPsf] af6f] Ohfht k|df0fkq, 

4 .  af6f] Ohfht ;DaGwL ePsf ljleGg lg0f{osf k|ltlnlk / kl/kqx¿, 

5 .  :yfoL / c:yfoL ?6x¿sf ;Dk"0f{ ljj/0fx¿ . 

-ª_ k|fljlws zfvfsf kmfF6jfnfsf] lhDdfdf /xg] sfuhft M 

1 .  ;jf/Lsf] k|fljlws k/LIf0f, hfFrkf; / k|b"if0f k/LIf0f u/fpg k]; ePsf 

sfuhft, 

2 .  ;jf/Lsf] k|fljlws k/LIf0f, hfFrkf; / k|b"if0f k/LIf0f ubf{ sfof{noaf6 v8f 

ePsf /]s8{ Pj+ /lh:6/x¿, 

3 .  ;jf/Lsf] k|fljlws k/LIf0f, hfFrkf; / k|b"if0f k/LIf0f ;DaGwL ePsf ljleGg 

lg0f{osf k|ltlnlk / kl/kqx¿, 

4 .  kq' ul/Psf ;jf/L ;fwgsf OlGhg / Rofl;; gDa/ ePsf] sfl6Psf Kn]6x¿ / 

kmf]6f]x¿, 

5 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf] lnlvt tyf k|of]ufTds k/LIff ;~rfng Pj+ 

Joj:yfkg;Fu ;DalGwt lg0f{osf k|ltlnlk / kl/kqx¿ . 

-r_ n]vf zfvfdf sfo{/t kmfF6jfnfsf] lhDdfdf /xg] sfuhft M 

1 .  n]vfzfvfaf6 sfl6Psf gubL /l;bx¿sf sfof{no k|lt, 

2 .  dxfn]vfk/LIfssf] 9fFrfdf v8f ul/Psf /fhZj n]vf;DaGwL n]h/x¿, 

3 .  ljefu / dftxt sfof{nosf n]vfk/LIf0f k|ltj]bgx¿, 

4 .  sfod ePsf a]?h' tyf a]?h' km5\Øf}{6 ;DaGwL sfuhft, 

5 .  sfof{nosf] vr{;DaGwL sfuhft tyf n]h/x¿, 

6 .  n]vf zfvfsf] k|of]usf nflu :6f]/ zfvfaf6 k|fKt gubL /l;bx¿, 

7 .  dfl;s, rf}dfl;s / jflif{s k|ltj]bgx¿, 

8 .  s/ Pj+ b:t'/x¿ lt/]sf] /l;b ;RofpFbfsf] dfOGo'6 / lgj]bg ;lxtsf] 

ljj/0f, 

9 .  n]vf zfvf;Fu ;DalGwt ljleGg lg0f{osf] k|ltlnlkx¿ tyf kl/kqx¿ . 

-5_ ;jf/L rfns cg'dltkq zfvfdf sfo{/t kmfF6jfnfsf] lhDdfdf /xg] sfuhft M 

1 .  lnlvt k/LIffsf] pQ/k'l:tsf ;d]tsf sfuhft, 
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2 .  k|of]ufTds k/LIffsf] r]sln:6 -kf;km]nsf] ljj/0f_, 

3 .  k/LIff ;ldltaf6 lg0f{o eO{ glthf k|sfzg ePsf] lnlvt tyf k|of]ufTds 

k/LIffsf] glthfsf] ljj/0f, 

4 .  ;jf/L rfns cg'dltkq ljt/0f ubf{ v8f ul/Psf k'/fgf /]s8{ 98\8fx¿, 

5 .  ljefuaf6 a'lemlnPsf :df6{ sf8{ nfO;]G; ;DalGwt JolQmx¿nfO{ a'emfPsf] 

e/kfO ;lxtsf] /lh:6/, 

6 .  6«flkms k|x/L sfof{noaf6 sf/jfxLsf nflu k|fKt ePsf ;jf/L rfns 

cg'dltkqx¿ . 

1 6 .  sfuhft w'Nofpg] ;DaGwdf 

1 6 . 1 .  slxNo} gw'NofO{ ;'/lIft /fVg'kg]{ sfuhft 

1 .  ;jf/L ;fwg;Fu ;DalGwt eG;f/ k|1fkgkq / /l;b, 

2 .  af6f] Ohfht k|bfg ubf{ v8f ul/Psf] 98\8f, 

3 .  k|fljlws k/LIf0fsf] /]s8{ v8f ul/Psf] /lh:6/, 

4 .  ;jf/Lsf] /]s8{ kmfOndf ePsf ;f] ;jf/L ;DaGwL gfd;f/L, ;?jf ;xdltkq, ;jf/L 

;fwg s/sf cBfjlws ljj/0f / ;f]nfO{ k'li6 ug] { cGo sfuhft,  

5 .  ;jf/Lsf] btf{ lstfa -9•f_, 

6 .  ;jf/Lsf b:t'/x¿ tyf ;jf/L ;fwg s/sf] n]vf zfvfaf6 v8f ePsf ljj/0f 

Pj+ dxfn]vfk/LIfssf] 9fFrfdf tof/ ePsf n]vfsf n]h/x¿, 

7 .  ;jf/L rfns cg'dltkq k|fKt ug]{ lgj]bsx¿sf] JolQmut ljj/0f tyf ;jf/L 

rfns cg'dltkq ;DaGwL btf{ tyf gjLs/0f 98\8f . 

1 6 . 2 .  ;/sf/L sfuhft w'Nofpg] lgodx¿, @)@& sf] k|lqmof k'¥ofO{ b]xfosf sfuhft 

b]xfosf] ;do kZrft\ w'Nofpg' kg]{5 

1 .  af6f] Ohfhtkqsf] nflu k]; ePsf lgj]bgx¿ / ;f] ;fy ;+nUg sfuhft af6f] 

Ohfhtkqsf] Dofb ;dfKt ePsf] ldlt kl5 w'Nofpg' kg]{5 t/ ;f]sf] nflu tL 

sfuhftsf] clGtd n]vfk/LIf0f eO{ km/kmf/s ePsf] x'g'kg]{5 . 

2 .  /fhZjsf ;|]:tfx¿dWo] gubL /l;b -d=n]=k=kmf=g+= !!_ clGtd n]vfk/LIf0f eO{ 

km/kmf/s ePsf] ldltn] # jif{kl5 w'Nofpg'kg]{5 . 

3 .  ;fj{hlgs ;jf/Lsf] ^÷^ dlxgfdf ul/g] k|fljlws hfFrkf;sf nflu k|fKt lgj]bg 

/ ;f];fy ;+nUg sfuhft hfFrkf;sf] Dofb ;dfKt ePsf] ldltkl5 w'Nofpg' 

kg]{5 t/ ;f]sf nflu tL sfuhftsf] clGtd n]vfk/LIf0f eO{ km/kmf/s ePsf] 

x'g'kg]{5 . 

4 .  ;fj{hlgs ;jf/Lsf] ^÷^ dlxgfdf ul/g] k|fljlws hfFrkf;sf] /lh:6/ / PsPs 

jif{df ul/g] k|b"if0f k/LIf0fsf] /lh:6/ !) jif{kl5 w'Nofpg' kg]{5 . 
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5 .  ;jf/L rfns cg'dltkqsf nflu k|fKt ePsf lgj]bgdWo] k/LIffdf cg'QL0f{ eO{ 

;jf/L rfns cg'dltkq gkfPsf lgj]bsx¿sf] lgj]bg, k/LIffsf pQ/k'l:tsfx¿ 

k/LIffsf] glthf k|sflzt ePsf] ldltn] # dlxgfkZrft\ Pj+ ;kmn k/LIffyL{x¿sf] 

pQ/k'l:tsf, k/LIffsf] d"Nofª\sg ;DaGwL sfuhft tyf gjLs/0fsf nflu k/]sf 

b/vf:t kmf/fdx¿ sfo{ ;DkGg ePsf] # jif{ kZrft\ w'Nofpg'kg]{5 . 

6 .  k|b"if0f k/LIf0f zfvfdf k|b"if0f k/LIf0fsf nflu k/]sf lgj]bgx¿ Ps jif{ kZrft\ 

clGtd n]vfk/LIf0f eO{ km/kmf/s ePkl5 w'Nofpg' kg]{5 . 

7 .  ;jf/L btf{ gjLs/0f ug{ k/]sf lgj]bgx¿ ;DalGwt ;jf/Lsf] btf{ lstfa tyf 

cGo /]s8{df hgfPkl5 lgodfg';f/ clGtd n]vf k/LIf0f u/fO{ km/kmf/s ePsf] 

! jif{ kl5dfq w'Nofpg'kg]{5, 

8 .  hfFrkf;, af6f] Ohfht / k|b"if0f hfFr u/]sf] clen]v /flvPsf] 98\8f % jif{ 

kZrft\ w'Nofpg' kg]{5, 
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kl/R5]b – ^ 

cg';"rLx¿ 
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;DalGwt ;jf/L btf{kmfF6df uO{ 

;jf/Lsf] /]s8{ v8f u/L 

/fVg] 

ltg'{÷a'emfpg'kg{] /fhZj /sd 

n]vfkmfF6af6 ef}r/ r]s u/fO{ 

j+}sbflvnf u/LNofpg] 

 

 

cg';"rL– ! 

 

 

1. ;jf/L btf{ tyf gfd;f/L ug{ cfpg] ;]jfu|fxLnfO{ k|bfg ul/g] ;]jfk|jfx tflnsf -ˆnf] rf6{_ 

 

 

 

leq 

 

 

 

 

aflx/ 

 

lgj]bg tf]s 

nufO{ btf{ug]{ 

 

k|fljlws zfvfdf uO{ ;jf/L 

hfFr u/fpg] 

;DalGwt ;jf/L btf{ kmfF6df 

uO{ nfUg] ;jf/L s/ tyf cGo 

b:t'/ /sd Plsg u/fpg] 

 

zfvf clws[t jf sfof{no 

k|d'v;dIf :jLs[ltsf nflu k]; 

ug{] 

btf{ kmfF6df uO{ 

k|fKt k|df0fkqx¿df 

5fknufpg] 

 

 

oftfoft Joj:yf sfof{no 



cg';"rL – @  
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k|fljlws zfvfdf uO{ ;jf/L 

hfFr u/fpg] 

 

d]sflgsn OlGhlgo/ jf 

sfof{nok|d'vaf6 k|dfl0ft 

u/fpg] 

2. ;jf/L hfFrkf; tyf k|b"if0f hfFr ug{ cfpg] ;]jfu|fxLnfO{ k|bfg ul/g] ;]jfk|jfx tflnsf -ˆnf] rf6{_ 

 

 

 

 

 

leq 

 

 

 

 

aflx/ 

 

lgj]bg tf]s nufO{ btf{ ug]{ 

a'emfpg'kg]{ /fhZj /sd 

n]vfkmfF6af6 ef}r/ r]s u/fO{ 

j}+sbflvnf u/L Nofpg] 

 

btf{ kmfF6df uO{ k|fKt 

k|df0fkqx¿df 5fk nufpg] 

 

oftfoft Joj:yf sfof{no 



cg';"rL – # 
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lgj]bg tf]s nufO{ btf{ 
ug]{ 

;DalGwt ;jf/L btf{ 

kmfF6df uO{ nfUg] 

;jf/L s/ tyf cGob:t'/ 

/sd Plsg u/fpg] 

a'emfpg' kg]{ /fhZj 
/sd n]vf kmfF6af6 
ef}r/ r]s u/fO{ j}+s 
bflvnf u/LNofpg] 

zfvf clws[t jf sfof{no 

k|d'v ;dIf :jLs[ltsf nlfu 

k]; ug]{ 

btf{ kmfF6df uO{ 

k|fKt k|df0fkqx?df 

5fknufpg] 

oftfoft Joj:yf 
sfof{no 

k'gM ;DalGwt 
kmfF6df uO{ 

;jf/Lsf] gljs/0f 

/]s8{cBfjlws ug{ 
nufpg] 

lgj]bg tf]s nufO{ btf{ 
ug]{ 

;DalGwt ;jf/L btf{ 

kmfF6df uO{ nfUg] 

;jf/L s/ tyf cGob:t'/ 

/sd Plsg u/fpg] 

 

3. ;jf/L k|df0fkqx¿gjLs/0f ug{ cfpg] ;]jfu|fxLnfO{ k|bfg ul/g] ;]jfk|jfx tflnsf -ˆnf] rf6{_ 

 

 

 

aflx/ 

 

;DalGwt ;jf/L btf{ kmfF6df uO{ 

nfUg] ;jf/L s/ tyf cGob:t'/ 

/sd Plsg u/fpg] 

 

zfvf clws[t jf sfof{no 

k|d'v;dIf :jLs[ltsf nlfu k]; 

ug]{ 

leq 

oftfoft Joj:yf sfof{no 

a'emfpg'kg]{ /fhZj /sd n]vf 

kmfF6af6 ef}r/ r]s u/fO{ j}+s 

bflvnf u/LNofpg] 

 

 

lgj]bg tf]s nufO{ btf{ ug{] 

 

btf{ kmfF6df uO{ k|fKt 

k|df0fkqx¿df 5fknufpg] 

k'gM ;DalGwt kmfF6df uO{ 

;jf/Lsf] gjLs/0f 

/]s8{cBfjlws ug{ nufpg] 
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cg';"rL – $ 

 

g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftfoft Joj:yf sfof{no======================== 

 

4. kmfOn sfod /x]sf] ;jf/L ;fwgsf] /]s8{ ptf/ 

 

l;=g+= ;jf/L g+= ;jf/L wgLsf] gfd, y/, 7]ufgf s}lkmot 

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    



cg';"rL – % 
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g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftfoft Joj:yf sfof{no======================== 

5. ;xdltaf6 btf{ ePsf ;jf/L ;fwgx¿sf] nuts§f /lh:6/ 

 

s|=;+= 

;xdlt k7fpg] 

sfof{nosf] gfd, 7]ufgf 

;xdlt 

kqsf] r=g+= 

Rofl;; 

g+= 

OlGhg 

g+= 

;flas 

;jf/L g+= 

xfnsf] 

;jf/L g+= 

o; sfof{nosf] 

r=g+= ldlt 

kmfF6 

g+= 

kmfF6jfnf 
k|dfl0ft ug]{ 

clwsf/L 

s}lkmot 



cg';"rL – ^ 
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g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftfoft Joj:yf sfof{no======================== 

 

6. ;xdlt eO{ hfg] /lh:6/ 

 

 

s|=;+= ;flas ;jf/L g+= ;jf/Lsf] lsl;d Rofl;; g+= OlGhg g+= 
;xdlt eO{ uPsf] 

sfof{no 
ldlt k|dfl0ft ug{] 

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        



cg';"rL – & 

g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftfoft Joj:yf sfof{no, 

========================= 
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7. ;jf/L gfd;f/L ubf{ /]s8{ sfod /fVg] /lh:6/sf] gd'gf 

 

 

s|=;+= ;jf/L g++= ljqm]tf qm]tf ldlt k|dfl0ft ug{] 
k|b"if0f hfFrkf; 

ldlt 

       

       

       

       

       

       

       

       

       

       

       

       



cg';"rL – * 

g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftfoft Joj:yf 

sfof{no=====================

=== 
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8. gjLs/0f ul/Psf] ;jf/Lsf] ljj/0f 

 

 

 

s|=;+= 

 

;jf/L g+= 

 

;jf/L wgLsf] gfd 
gjLs/0f 

ul/Psf] ldlt 

gjLs/0faxfn 

/xg] ldlt 

;jf/L s/ 

a'emfPsf] cf=j=, 

/sd / /l;b g+= 

gjLs/0f ug]{ 

sd{rf/Lsf] 

b:tvt 

k|dfl0ft ug{] 

clws[tsf] 

b:tvt 

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        



cg';"rL – ( 

g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftfoft Joj:yf 

sfof{no=====================

=== 
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9. k|bfg ul/g] k|d'v ;]jf / sfo{x¿sf] ljj/0f 

 

 

s|=;+= 
k|bfg ul/g] ;]jf, 

sfdsf] ljj/0f 

k]; ug{] ;DalGwt 

sd{rf/L 

;DalGwt 

zfvf clws[t 

clGtd lg0f{o 

lbg] clwsf/L 

k]; ug'{kg]{ 

sfuhft 

sfd ;DkGg ug{ 

nfUg] ;do 
nfUg] b:t'/ 

        

        

        

        

        

        

        

        

 

o;adf]lhd ;]jf pknAw gePdf jf s'g} ;d:of k/]df u'gf;f]÷ph'/L ;'Gg] sd{rf/Lsf] 

gfd M 

kb M 

kmf]g g+= M 



cg';"rL– !) 
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10. kfl/>lds vr{ b//]6 ;"rL 



cg';"rL –!! 
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11. sfof{nox¿n] lng] b:t'/ 

 

;fna;fnL cfly{s P]gdf tf]lsPadf]lhd b/aGbLsf] b:t'/÷z'Ns c;'npk/ ug'{kg]{5 . 

 

 

cg';"rL – !@ 

 

12. ;8s lgdf{0f tyf ;Def/ b:t'/ / ;jf/L ;fwg s/sf] ljj/0f 

 

;fna;fnL cfly{s P]gdf tf]lsPadf]lhd b/aGbLsf] b:t'/÷z'Ns c;'npk/ ug'{kg]{5 . 
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-cg';"rL– !#_ 

g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftoft Joj:yf sfof{no================= 

 

13. ;jf/L btf{sf] ljj/0f cf=j= ===================== 

 

 

 

qm=;+= 

 

 

;jf/Lsf] lsl;d 

-================= dfl;s÷rf}dfl;s÷cw{jflif{s÷jflif{s gofF ;jf/L btf{sf] ljj/0f_ 
 

 

lghL 

 

ef8f 

 

;+:yfg 

 

ko{6g 

 

;/sf/L 

 

s'6gLlts 

 

hDdf 
;?jf 

;xdlt± 

x]/km]/ 

btf{ ± 

nut 

s§f – 

s"n 

hDdf 

 

gfd;f/L 

 

gjLs/0f 

 

?6 Ohfht 

 

hfFrkf; 

 

k|ltlnlk 

 

k|b"if0 

 

f 

 
1 

 

 

a; 

lbjf 

l8nS;                   

;fdfGo                   

/fqL 

l8nS;                   

;fdfGo                   

2 ldlga; 

:t/Lo                   

;fdfGo                   

3 dfOqmf] 

:t/Lo                   

;fdfGo                   

4 lhk 

:t/Lo                   

;fdfGo                   

5 
sf/                   

O{n]lS6«s sf/                   

6 6\ofS;L                   

7 Eofg                   

8 lksck                   

9 6\ofS6/                   

10 kfj/ l6n/                   
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11 PDa'n]G;                   

12 bdsn 
                  

13 zjjfxg 
                  

 

qm=;+= 
 

;jf/Lsf] lsl;d 

-================= dfl;s÷rf}dfl;s÷cw{jflif{s÷jflif{s gofF ;jf/L btf{sf] ljj/0f_  

lghL ef8f ;+:yfg ko{6g ;/sf/L s'6gLlts hDdf 
;?jf 

;xdlt± 

x]/km]/ 

btf{ ± 

nut 

s§f – 

s"n 

hDdf 
gfd;f/L gjLs/0f ?6 Ohfht hfFrkf; k|ltlnlk k|b"if0 f 

14 6]Dkf]                   

 l8hn 6]Dkf]                   

Uof; 6]Dkf]                   

Aof6«L 6]Dkf]                   

15 O–l/S;f                   

16 df]6/;fOsn                   

 
17 

:s'6/                   

O–:s'6/                   

18 df]k]8                   

19 6«s                   

20 ldlg6«s                   

21 l6k/                   

22 6\of+s/                   

23 qm]g                   

24 8f]h/                   

25 8Dkm/                   

26 P:sfe]6/                   

27 nf]8/                   

28 Aofsxf] nf]8/                   
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29 kmf]s{ lnˆ6 

30 /f]n/ 

31 cGo 

hDdf 
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-cg';"rL—!$_ 

g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftoft Joj:yf sfof{no================= 

 

14./fhZj ;ª\sngsf] ljj/0f cf=j= ===================== 

 

/fhZj ;ª\sngljj/0f -=================_ dlxgf÷rf}dfl;s÷cw{jflif{s÷jflif{s 

 

 

qm=;+= 

 

zLif{s 
;jf/L ;fwg s/ 

-!!$%!_ 

;jf/L Ohfht / 

;=rf=c=k= b:t'/ 

-!!^@!_ 

;8s lgdf{0f tyf 

;Def/ b:t'/ 

-!!$%$_ 

oftfoft If]qsf] 

cfo 

-!$@@%_ 

Joj;fo s/ 

-!!!!!_ 

 

hDdf 

 

 
1 

ut 

dlxgf;Ddsf] 

       

2 
o; ============== 

dlxgfsf] 

       

 

hDdf 
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-cg';"rL—!%_ 

g]kfn ;/sf/ 

ef}lts k"jf{wf/ tyf oftfoft dGqfno 

oftfoft Joj:yf ljefu 

oftoft Joj:yf sfof{no================= 

;jf/L rfns cg'dltkqsf] ljj/0f cf=j= ===================== 

15. ;jf/L rfns cg'dltkq ljt/0fsf] ljj/0f -=================_ dlxgf÷rf}dfl;s÷cw{jflif{s÷jflif{s 

 

 

qm=;+= 

 

ljj/0f 

 

df]6/;fOsn 

sf/, lhk, 

8]lne/L 

Eofg 

6]Dkf], 

c6f]l/S;f 

kfj/ 

l6n/ 

 

6«ofS6/ 
ldlga;, 

ldlg6«s 

6«s, a;, 

nx/L 

/f]8/f]n/, 

8f]h/ 

qm]g, 

bdsn, 

nf]8/ 

 

cGo 
:s'6/, 

df]k]8 

 

hDdf 

 

A B C D E F G H I J k   

1 kmf/fd btf{ 
             

2 lnlvt k/LIffdf pkl:ylt 
             

3 lnlvt k/LIffdf pQL0f{;ª\Vof 
             

4 k|of]ufTds k/LIffdf pkl:ylt 
             

5 k|of]ufTds k/LIffdf 

pQL0f{;ª\Vof 

             

6 gofF ;=rf=c=k hf/L ;ª\Vof 
             

7 ;=rf=c=k=yk              

8 k|ltlnlk 
             

9 gjLs/0f              

10 g]kfnLs/0f 
             

 
hDdf 
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df]6/;fO{sn jfudtL nlDagL ;fgf÷7nf afudtL u08sL gf/fo0fL sf]zL oftfoft Joj:yf sfof{no 

;jf/L 

oftfoft Joj:yf ljefu 

 

 

 

 

cg';"rL–!^ 

1 6 .  oftfoft Joj:yf ljefu / cGtu{tsf] ljBdfg ;ª\u7g rf6{ -tflnsf_ 
 

 

 

 

 

 

oftfoft Joj:yf sfof{no ;jf/L 

rfns cg'dltkq 

 

sf]zL  gf/fo0fL  PsfGts'gf, jfudtL  n'lDagL ;'s]wf/f, jfudtL 

u08sL 7"nf] e¥ofª, jfudtL huftL, jfudtL 

 

 

 

oftfoft Joj:yf sfof{nox¿ 

-;jf/L / ;=rf=c=k=_ 

 

drL ;u/dfyf hgsk/ wfnflu/L /fKtL 

e]/L s0ff{nL ;]tL dxfsfnL 

 

 

 

 

 

oftfoft Joj:yf ;]jf s]Gb| 

 

Onfd  lj/f6gu/ ufO{3f6 alb{jf; uf}/ x]6f}F8f 

e/tk'/ ;fgf] e¥ofª  8'd|]  ;Nnf3f/L  kfNkf  eO{/xjf 

efn'jfË ;'v{]t 8f]6L 88]Nw'/f 

 

 

;jf/L k/LIf0f sfof{no, 6]s' 
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cg';"rL–!& 

1 7 .  oftfoft Joj:yf ljefu / sfof{nox¿sf] b/aGbL ljj/0f 
 

qm= 

;+= 

 

sfof{nosf] gfd 

/fkqfª\lst /fhkq cgª\lst>]0fL  

x=;=rf 

 

sf=;= 

 

hDdf k|yd låtLo t[tLo k|yd låtLo 

k|= k|f= k| k|f= k|= k|f k|= k|f= k|= k|f= 

1 oftfoft Joj:yf ljefu 2  4 2 8 7 7 5 3 1 5 8 52 
2 oftfoft Joj:yf sfof{no, d]rL 

  1  4 1 7 4 4   5 26 
3 oftfoft Joj:yf sfof{no, sf]zL ;jf/L   1  5 1 9 3 5   4 28 
4 oftfoft Joj:yf sfof{no, ;=rf=c=k, sf]zL   1  3 1 7 3 7   3 25 
5 oftfoft Joj:yf sfof{no, ;u/dfyf   1  2 1 6 2 4   4 20 
6 oftfoft Joj:yf sfof{no, hgsk'/   1  2 1 6 4 4   6 24 
7 oftfoft Joj:yf sfof{no,gf/fo0fL ;jf/L   1  10 2 13 4 8   7 45 
8 oftfoft Joj:yf sfof{no,;=rf=c=k=, gf/fo0fL   1  3 1 7 3 7   3 25 
9 oftfoft Joj:yf sfof{no, jfudtL, ;fgf÷ 7"nf   1  13 4 19 9 6 1 1 8 62 
10 oftfoft Joj:yf sfof{no,df]6/;fOsn, jfudtL   1  9 3 17 8 8  1 8 55 
11 oftfoft Joj:yf sfof{no,;=rf=c=k=,PsfGts'gf   1  6 2 11 6 7  0 5 38 
12 oftfoft Joj:yf sfof{no,;=rf=c=k=,;"o{ljgfos   1  4 2 10 2 7    26 
13 oftfoft Joj:yf sfof{no,;=rf=c=k=,rfalxn   1  4 2 10 2 7    26 
14 oftfoft Joj:yf sfof{no,;=rf=c=k=,snª\sL   1  4 2 10 2 7    26 
15 ;jf/L k/LIf0f sfof{no, 6]s"    1  2 2 5 1  1 2 14 
16 oftfoft Joj:yf sfof{no,u08sL ;jf/L   1  4 1 8 4 4   5 27 
17 oftfoft Joj:yf sfof{no,;=rf=c=k=,u08sL   1  3 1 7 4 7   3 26 
18 oftfoft Joj:yf sfof{no, wf}nflul/   1  1 1 5 2 2   2 14 
19 oftfoft Joj:yf sfof{no,n'lDagL ;jf/L   1  5 1 10 3 3   5 28 
20 oftfoft Joj:yf sfof{no,;=rf=c=k, n'lDagL   1  3 1 7 3 7   3 25 
21 oftfoft Joj:yf sfof{no, /fKtL   1  2 1 6 2 6   4 22 
22 oftfoft Joj:yf sfof{no, e]/L   1  4 1 7 4 4   5 26 
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qm= 

;+= 

 

sfof{nosf] gfd 

/fkqfª\lst /fhkq cgª\lst>]0fL  

x=;=rf 

 

sf=;= 

 

hDdf k|yd låtLo t[tLo k|yd låtLo 

k|= k|f= k| k|f= k|= k|f k|= k|f= k|= k|f= 

23 oftfoft Joj:yf sfof{no, s0ff{nL   1  1  3 2 2   2 11 
24 oftfoft Joj:yf sfof{no,;]tL   1  2 1 6 3 4   4 21 
25 oftfoft Joj:yf sfof{no, dxfsfnL 

  1  1 1 5 2 4   4 18 

26 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, Onfd 
    1  2 1 2   2 8 

27 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, lj/f6gu/     1  2 1 2   2 8 
28 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, ufO{3f6     1  2 1 2   2 8 
29 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, alb{af;     1  2 1 2   2 8 
30 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, uf}/     1  2 1 2   2 8 
31 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, x]6f}F8f     1  2 1 2   2 8 
32 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, e/tk'/     1  2 1 2   2 8 
33 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, ;fgf] e¥ofË 

    1  3 1 3   2 10 

34 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, ;Nnf3f/L     1  3 1 2   2 9 
35 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, 8'd|]     1  2 1 2   2 8 

36 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, eO/x]jf 
    1  1 1 2   2 7 

37 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, kfNkf 
    1  2 1 2   2 8 

38 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, efn'afË     1  1 1 2   2 7 
39 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, ;'v]{t 

    1  2 1 2   2 8 

40 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, lbkfon 
    1  1 1 2   2 7 

41 oftfoft Joj:yf ;]jf sfof{no, 88]Nw'/f     1  1 1 2   2 7 
 

hDdf 2 0 27 3 119 41 235 107 161 2 8 132 
837 

 s"n hDdf 2 30 160 342 163 8 132 



 

779 
 

-cg';"rL—!*_ 

1 8 .  /fqL a; ;]jfsf] dfkb08 

!= uf8L g+= ===================== @= df]8n g+= ====================#= Rofl;; g+= ================================ 

$= pTkfbg jif{ M– ===================================== %= OlGhg gDa/ M – ===================================== 

^= dfu u/]sf] ?6 M– ====================================================================================================== 

 

qm=;+= ljj/0f ePsf]÷gePsf] x'g'kg]{ 

! l;6 cf/fdbfoL nrsbf/  cf/fbfoL, nrsbf/ x'g'kg]{ 

@ rfns;lxt l;6;ª\of  a9Ldf $) l;6 

# l;6 slt l8u|L;Dd kmf]lN8ª x'G5 .  #) l8u|L b]lv $% l8u|L;Dd 

$ Ps l;6sf] nDafO  æ!^Æ b]lv æ!(Æ ;Dd 

% l;6sf] rf}8fO  æ!^Æ b]lv æ!(Æ ;Dd 

^ l;6sf] prfO  æ!^Æ b]lv æ!(Æ ;Dd 

& lk7\o"Fsf] c8];sf] prfO  æ@@Æ b]lv æ@^Æ ;Dd 

* l;6sf] kª\ltaf6 n]u Kn];sf] b'/L  slDtdf æ!#Æ ;Dd 

( l;6sf] kª\ltaf6 aLraf6f]sf] rf}8fO  slDtdf æ!$Æ ;Dd 

!) a;sf] leq efusf] prfO  slDtdf æ^^Æ ;Dd 

!! l;6 kª\ltaf6 @÷@ 5÷5}g  @ × @ x'g'kg]{ . 

!@ ;ª\s6sfnLg 9f]sfsf] Joj:yf 

5÷5}g 

 ePsf] x'g'kg]{ . 

!# ;s cAh/e/sf] c:yf s]s:tf] 5  l7s x'g'kg]{ . 

!$ ‰ofndf ns, l;;fsf] cj:yf l7s 

5÷5}g 

 l7s x'g'kg]{ . 

!% cufl8sf] 6fo/ l/;f]lnª 

ePsf]÷gePsf] 

 gePsf] x'g'kg]{ . 

!^ lnkm l:k|ª j]lN8ª ePsf]÷gePsf]  gePsf] x'g'kg]{ . 

!& a|]ssf] cj:yf l7s 5÷5}g  l7s x'g'kg]{ . 

!* 5tsf] Sofl/o/sf] ;fOh  a;sf] s'n nDafOsf] cfwf . 

!( cfuf] lgefpg] oGq 5÷5}g  x'g'kg]{ . 

@) k|fylds pkrf/sf] Joj:yf 5÷5}g  x'g'kg]{ . 

@! oflGqs hfFrkf; kmf/fddf pNn]v 

ePsf] dfkbG8x¿ l7s 5÷5}g 

 x'g'kg]{ . 

@@= cGo s]xL eP M 

 

;jf/L hfFr ug]{ M– 

k|fljlws b[li6sf]0faf6 pQm a; /fqL ;]jfdf ;Grfng ug{ lbg pko'Qm 5÷5}g . 

 

============================ 

d]sflgsn OlGhlgo/ 
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-cg';"rL–!(_ 

1 9 .  :t/Lo l8nS; a;sf] dfkb08 kmf/fd 

!= uf8L g+= ================= @= df]8n g+= ===============#= Rofl;; g+= ================================== 

$= pTkfbg jif{ M– ============= %= OlGhg gDa/ M – ===================================== 

       ^= dfu u/]sf] ?6 M– ============================================================================================== 

 

qm=;+= ljj/0f ljefun] lgwf{/0f u/]sf] dfkb08 
;jf/Ldf ePsf] 

ljj/0f 

! l;6sf] cj:yf l;6 cf/fdbfoL x'g'kg]{  

@ l;6 @×@ clgjfo{ kmf]lN8Ë l;6 kª\lQmaf6 @×@ df #)–() 

l8u|L ;Ddsf] kmf]lN8Ë x'gkg]{ . 

 

# Ps l;6sf] nDafO !&Æ–@)Æ  

$ Ps l;6sf] rf}8fO !&Æ–@)Æ  

% l;6sf] prfO k|]mddf !$Æ–!^Æ/ l;6 /fVbf !(Æ 

;Dd x'g'kg]{ . 

 

^ n]uKn]; slDtdf !#Æ x'g' kg]{ / l;6sf] 

rf}8fO !*Æ ePdf !@Æ;Dd x'g] . 

 

& lk7\o'sf] c8];sf] prfO @*Æ–#)Æ;Dd x'g] .  

* a;sf] leqL efusf] prfO slDtdf &)Æ–-dx]Gb| / k[YjL 

/fhdfu{df_ cGo kxf8L af6f]df 

slDtdf^^Æx'g'kg]{ . 

 

( ‰ofn / 9f]sfdf ns / 

lz;fsf] cj:yf 

b'?:t x'g' kg]{ .  

!) cufl8sf] 6fo/ l/;f]lnË 

ePsf]÷gePsf] 

cufl8sf] 6fo/ l/;f]lnË gePsf] 

x'g'kg]{ . 

 

!! 5t Sofl/o/sf] ;fOh Sofl/o/sf] 5tsf] nDafO a9Ldf 

!)Æ / prfO (Æ x'g'kg]{ . 

 

!@ k|fylds pkrf/sf] Joj:yf x'g'kg]{ .  

!# a;sf] leqL efudf ;fdfg 

/fVg] 

¥ofssf] Joj:yf x'g'kg]{ .  

!$ aQL, kª\vf / :jLrsf] 

Joj:yf x'g'kg{] 

k|To]s l;6sf] dfly aQL, k+vf / 

:jLrsf] Joj:yf x'g'kg]{ . 

 

!% ofq'x¿sf] dgf]/~rgsf] 

Joj:yf 

ofq'x¿sf] dgf]/~hgsf nflu 

lel8of], cl8of] / ;d;fdlos 

kqklqsfsf] clgjfo{ Joj:yf 

x'g'kg]{ . 

 

!^ ;jf/Lsf] ;/;kmfO{ / 

/ª/f]ugsf] Joj:yf 

;jf/Lsf] ;/;kmfO{ / /+u/f]ug 

b'?:t x'g'kg]{ . 

 

!& l;6 se/, vf]n / kbf{ k|To]s l;6df ;kmf l;6 vf]n / 

‰ofndf ;kmf kbf{ x'g'kg]{ . 
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b|i6Jo M 

s= l;=g+= !$ df pNn]lvt dfkb08 lbjf ;]jfnfO{ aQL / kxf8L If]qdf ;~rfng x'g] l8nS; 

;]jfnfO{ kª\vf clgjfo{ gx'g] . 

v= k5f8L l;6 kmf]lN8Ë gePsf] eP ;f] l;6df ofqf ug]{ ofq'nfO{ @)Ü a9L ef8f ltg'{ gkg]{ eGg] 

;"rgf k|i6 ?kdf a; tyf ;"rgf kf6Ldf pNn]v x'g'kg]{ . 

u= ljefun] tf]s]sf] dfkb08 cg';f/ eP g]kfn ;/sf/n] tf]s]sf] ef8f b/df @)Ü a9fP/ ef8f 

lng kfpg] . 

3= cGo s]xL s}lkmot eP M– 

 

;jf/L hfFr ug]{ M– 

k|fljlws b[li6sf]0faf6 pQm a; /fqL ;]jfdf ;Grfng ug{ lbg pko'Qm 5÷5}g . 

 

============================ 

d]sflgsn OlGhlgo/ 
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-cg';"rL–@)_ 

20.;'[k/ l8nS; a;sf] dfkb08 kmf/fd 

!= uf8L g+= ================= @= df]8n g+= ============= #= Rofl;; g+= ======================================== 

$= pTkfbg jif{ M– ======================== %= OlGhg gDa/M–==================================== 

^= dfu u/]sf] ?6 M– =================================================================================================== 

 qm=;+ ljj/0f ;'k/ l8nS;sf nflu dfkb08 s}lkmot 

! l;6sf] cj:yf l;6 cf/fdbfoL x'g'kg]{  

@ l;6 @×@ clgjfo{ kmf]lN8Ë l;6 k+lQmaf6 @×@ df #)–() l8u|L  

 ;Ddsf] kmf]lN8Ë x'gkg]{ . 

# Ps l;6sf] nDafO !&Æ–@)Æ  

$ Ps l;6sf] rf}8fO !&Æ–@)Æ  

% l;6sf] prfO k|]mddf !$Æ–!^Æ/ l;6 /fVbf !(Æ  

;Dd x'g'kg]{ . 

^ n]uKn]; slDtdf !#Æ x'g' kg]{ / l;6sf] rf}8fO{  

!*Æ ePdf !@Æ;Dd x'g] . 

& lk7\o'sf] c8];sf] prfO @*Æ–#)Æ;Dd x'g] .  

* a;sf] leqL efusf] prfO slDtdf&)Æ-/fli6«o /fhdfu{df_ cGo  

kxf8L af6f]df slDtdf^^Æx'g' kg]{ . 

( ‰ofn / 9f]sfdf ns / b'?:t x'g' kg]{ .  

lz;fsf] cj:yf 

!) cufl8sf] 6fo/ l/;f]lnË ePsf] cufl8sf] 6fo/ l/;f]lnË gePsf]  

÷gePsf] x'g'kg]{ . 

!! k|fylds pkrf/sf] ;fy} afdg x'g'kg{] .  

y}nLsf] Joj:yf 

!@ a;sf] leqL efudf ;fdfg ¥ofssf] Joj:yf x'g'kg]{ .  

/fVg] 

!# aQL, k+vf / :jLrsf] k|To]s l;6sf] dfly aQL, k+vf /  

 Joj:yfsf ;fy}Mobile :jLrsf] ;fy} Mobile Charger sf] 

 Charger x'g'kg{] Joj:yf x'g'kg]{ . 

!$ ofq'x¿sf] dgf]/~hg tyf cGo ofq'x¿sf] dgf]/~hgsf] nflu lel8of],  

 ;'ljwfsf] Joj:yf cl8of] / ;d;fdlos kqklqsf, 

  vfg]kfgLsf] clgjfo{ Joj:yf x'g'kg]{ 

!% ;jf/Lsf] ;/;kmfO{ / /+u ;jf/Lsf] ;/;kmfO{ / /+u /f]ug b'?:t  

/f]ugsf] Joj:yf  x'g'kg]{ . 

!^ cfuf] lgefpg] oGq tyf Axe x'g'kg]{ .  

sf] Joj:yf 

!& ofq'sf] lem6L u'G6f /fVg] x'g'kg]{ .  

Separate compartment  

!* cfktsflng Eofn / 9f]sf x'g'kg]{ .  

x'g'kg]{ 

!( a; k"\0f{?kdf jftfg's'lnt x'g'kg]{ .  

x'g'kg{] 
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@)= a;sf] ‰ofnx¿ vf]Ng gldNg] x'g'kg{] .  

FixcyjfAir Tightx'g'kg]{ . 

@! a;sf] 9f]sfx¿ leq / x'g'kg]{ .  

 aflx/af6 Hydraulically vf]Ng  

 ldNg] x'g'kg]{  

@@ Driver / Compartment  df x'g'kg]{ .  

Pp6f dfq l;6 x'g'kg]{ 

@# Seperate engine for Air x'g'kg]{ .  

conditioing 

 

@@= cGo s]xL eP M 

 

 

;jf/L hfFr ug]{ M– 

k|fljlws b[li6sf]0faf6 pQm a; /fqL ;]jfdf ;Grfng ug{ lbg pko'Qm 5÷5}g . 

 

============================ 

d]sflgsn OlGhlgo/ 
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-cg';"rL–@!_ 

21. hLk, dfOqmf]a; tyf ldgLa; :t/Lo ;]jf ;DaGwL 

!= ;jf/L btf{ g+= ============== @=df]8n g+================#=Rofl;; g+= 

=============================== 

$= pTkfbg jif{ M– ============= %= O{lGhg gDa/ M – 

===================================== 

^= ;~rfng ug]{ ?6 M– 

======================================================================================= 

 

qm=;+= ljj/0f ePsf]÷

gePsf] 

x'g'kg]{ s}lkm

ot 

! rfns ;lxt l;6 ;+Vof  ;jf/L btf{ k|df0fkqdf pNn]v eP 

cg';f/ x'g'kg]{ 

 

@ l;6x? sDkgLaf6 hl8t 

cj:yfdf 5÷5}g 

 sDkgLaf6 hl8t cj:yfdf l;6x? 

x'g'kg]{ 

 

# Ps l;6sf] rf}8fO{  slDtdf !&Æ x'g'kg]{  

$ Ps l;6sf] prfO{ 
 

!^” b]lv !(Æ ;Dd x'g'kg]{ 
 

% lk7\o"Fsf] c8];sf] prfO{  slDtdf @@Æ -x]8 /]i6 afx]s_ x'g'kg]{  

^ n]u Kn];  slDtdf !! Æ x'g'kg]{  

& ;jf/Lsf] leqL efusf] prfO{  sDkgLn] lgwf{/0f u/] cg';f/ 

dfOqmf]a;sf] 

!#$% ld=ld= ldlga; ^$ OGr x'g'kg]{ 

 

* ‰ofn, 9f]ssfsf] l;zf nssf] 

cj:yf 

 b'?:t x'g'kg]{  

( cufl8sf] 6fo/ l/;f]lnË 

ePsf]÷gePsf] 

 gePsf] x'g'kg{]  

!) a|]ssf] cj:yf l7s 5÷5}g  l7s x'g'kg]{  

!! k|fylds pkrf/sf] Joj:yf 

5÷5}g 

 Joj:yf x'g' kg]{  
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!@ cfuf] lgefpg] oGq 5÷5}g  b'?:t x'g'kg]{  

!# /Ë /f]ug b'?:t 5÷5}g 
 

b'?:t x'g'kg]{ 
 

!$ ‰ofndf kbf{sf] cj:yf 5÷5}g  Joj:yf x'g'kg]{  

!% ofq'x?sf] nflu dgf]/~hgsf] nflu 

Do"lhs l;:6d tyf kqklqsfsf] 

Joj:yf 5÷5}g 

 Joj:yf x'g'kg]{  

!^ cGo s]xL eP  

;jf/L hfFr ug]{ M– 

k|fljlws b[li6sf]0faf6 pQm a; /fqL ;]jfdf ;Grfng ug{ 

lbg pko'Qm 5÷5}g . d]sflgsn OlGhlgo/ M– 
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